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En respuesta a la información solicitada por el parlamentario Foral Sr. D. Maiorga Ramírez Erro, adscrito al Grupo Parlamentario Bildu-Nafarroa, acerca de las partidas presupuestarias del año 2012 vinculadas a la construcción del “corredor navarro del TAP” (PES-33/13) el Departamento de Fomento le informa de lo siguiente:

1.-  En cuanto al grado de ejecución de dichas partidas, a 31 de diciembre de 2012, en los conceptos previstos inicialmente para las mismas:

En el convenio de colaboración entre la Administración General del Estado, la Administración de la Comunidad Foral de Navarra, y el ente público Administrador de Infraestructuras Ferroviarias ( ADIF) para la construcción de la línea de alta velocidad Zaragoza-Pamplona en Navarra, formalizado el 9 de abril de 2010, se diferencian los costes según tres conceptos: 

– Ejecución de obras (correspondientes a los subtramos en los que se ha dividido el tramo).

– Expropiaciones.

– Redacción de Proyectos, Supervisión y Dirección de Obra.

  A 31 de diciembre de 2012 la inversión realizada asciende a:

	
	PROYECTOS, SUPERVISIÓN, DIRECCIÓN DE OBRA
	EXPROPIACIONES
	EJECUCIÓN DE OBRAS
	TOTAL

	Año 2009
	228.100,00 €
	0,00 €
	0,00 €
	228.100,00 €

	Año 2010
	5.050.528,53 €
	0,00 €
	0,00 €
	5.050.528,53 €

	Año 2011
	757.467,71 €
	436.836.7 €
	161.234,30 €
	1.355.538,71 €

	Año 2012
	1.061.830,71 €
	4.336.906,2 €
	11.887.882.61 €
	17.286.619,52 €

	TOTAL
	7.097.926.95 €
	4.773.742,9 €
	12.049.116.91 €
	23.920.786.76 €


La previsión inicial que se contemplaba en el Convenio era la siguiente:

	Tramo Castejón-Pamplona
	Longitud
	Costes estimados en millones de euros (*)

	Plataforma
	(km)
	Total tramo
	2011
	2012
	2013
	2014

	Castejón-Villafranca
	14,50
	71,10
	7,10
	28,40
	35,60
	

	
	
	
	
	
	
	

	Villafranca-Olite
	15,00
	77,55
	7,75
	31,00
	38,80
	

	
	
	
	
	
	
	

	Olite-Tafalla
	15,00
	76,00
	7,6
	20,40
	22,00
	26,00

	
	
	
	
	
	
	

	Tafalla-Campanas
	15,19
	78,00
	7,80
	21,20
	21,00
	28,00

	
	
	
	
	
	
	

	Campanas-Esquíroz
	10,20
	60,00
	6,0
	24,00
	16,65
	13,35

	
	
	
	
	
	
	

	Expropiaciones
	
	10,00
	5,00
	5,00
	
	

	
	
	
	
	
	
	

	Redacción proyectos, Supervisión y Dirección de Obra
	
	15,00
	2,00
	4,00
	5,00
	4,00

	
	
	
	
	
	
	

	Suma
	69,89
	387,65
	43,25
	134,00
	139,05
	71,35


(*) Presupuesto base de licitación, IVA incluido.

Es decir, que según las previsiones del Convenio, tenían que haberse ejecutado 43,5 millones de euros para finales de 2011 y 134 millones en el año 2012.

2.- En relación al grado de ejecución total de dichas partidas con especificación motivada de las razones que justifican las modificaciones soportadas:

Para responderles a este punto, me remito a las palabras de la Vicepresidenta  Lourdes Goicoechea en su intervención en la Comisión de Economía, Hacienda, Industria y Empleo del pasado 20 de febrero sobre la utilización de la partida del TAV para la financiación de partidas ampliables:

“Respecto a la financiación de las ampliaciones de los 94,1 millones, se ha financiado  con disminución de otras partidas de gasto 88,3 millones destaca como partida de gasto financiadora  la correspondiente a Plan Navarra 2012-85. Construcción del corredor navarro del tren de alta velocidad que ha financiado 58,9 millones. El resto  se ha financiado con 5,7 millones de  mayores ingresos y  0,2 millones con remanente.

La elección de la partida Plan Navarra 2012-85. Construcción del corredor navarro del tren de alta velocidad como partida de gasto financiadora  se debe a su simplicidad y transparencia desde un punto de vista de la gestión presupuestaria, una vez determinado que en 2012 el grado de inejecución de esta partida superará con amplitud las necesidades de financiación propuestas, todo ello de acuerdo con la LF 13/2007 de Hacienda  Publica de Navarra  por la que, con carácter general,  deben regirse todas las modificaciones presupuestarias.

Todo ello teniendo en cuenta que respecto al cumplimiento del objetivo de estabilidad hay otras desviaciones positivas en términos de Ajustes de 

Contabilidad Nacional que permiten, junto con los bloqueos financiar otras necesidades de gasto.”

3.- Respecto a la justificación y explicación de los motivos que han ocasionado, en su  caso, una diferencia entre la previsión contemplada en dichas partidas y lo realmente ejecutado en los conceptos previstos:

Las obras y expropiaciones ejecutadas a 31 de diciembre de 2012 se corresponden al Tramo 1: “Castejón-Villafranca”. El proyecto básico de este primer tramo fue aprobado el 17 de diciembre de 2010, y se sometió a la preceptiva información pública, publicándose en el BOE y BON los días 29 de enero de 2011 y 8 de febrero de 2011

Los proyectos desarrollan la solución aprobada de los Estudios Informativos, pero cambios técnicos (pendientes máximas en el trazado del 15 por mil frente al 25 por mil prevista en el estudio informativo, para así hacer compatible la infraestructura con trenes de mercancías), así como cumplimiento de las determinaciones establecidas en la Declaración Ambiental, han producido un retraso apreciable en la redacción y tramitación de los proyectos.

Del proyecto básico correspondiente al Tramo 1 se redactaron dos proyectos constructivos: Castejón-Cadreita y Cadreita-Villafranca. El segundo  de ellos, al no haber modificaciones importantes respecto al básico se aprobó definitivamente el 19 de abril de 2011, por lo que se pudo iniciar el expediente de contratación de las obras, de manera que en noviembre de 2011 se comenzaron las obras.

En el primer subtramo, Castejón-Cadreita, se tuvieron que abordar más cambios y modificaciones derivadas del trámite de información pública, por lo que el proyecto constructivo fue aprobado por ADIF el 31 de diciembre de 2011, y las obras se adjudicaron en julio de 2012.

En el resto de tramos Villafranca-Olite, Olite-Tafalla, Tafalla-Campanas, y Campanas Esquiroz, los cambios respecto al estudio informativo han sido mayores, por lo que hasta el momento no han podido someterse a información pública.

Desde el Gobierno de Navarra se viene trabajando con el Ministerio de Fomento a fin de recuperar el ritmo de ejecución de las obras, estando previsto iniciar en breve el trámite de información pública de los proyectos básicos correspondientes a los Tramos 2 (Villafranca-Olite) y 3 (Olite-Tafalla). 

Pamplona, 2 de abril de 2013

El Consejero de Fomento: Luis Zarraluqui Ortigosa
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