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Serie I:

PLANES, COMUNICACIONES Y PROGRAMAS

III Plan Director de Carreteras de Navarra (2009-2016)

En sesion celebrada el dia 26 de abril de 2010,
la Mesa del Parlamento de Navarra, previa
audiencia de la Junta de Portavoces, adoptd, entre
otros, el siguiente Acuerdo:

El Gobierno de Navarra, por Acuerdo de 19 de
abril de 2010, ha remitido al Parlamento de Nava-
rra, para que este se pronuncie, el lll Plan Director
de Carreteras de Navarra (2009-2016).

En consecuencia, previa audiencia de la Junta
de Portavoces y de conformidad con lo dispuesto
en el articulo 201 del Reglamento, SE ACUERDA:

1.° Admitir a tramite el Ill Plan Director de
Carreteras de Navarra (2009-2016).

2.° Disponer que el pronunciamiento sobre el
mismo sea en la Comisién de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones.

3.° Ordenar su publicacion en el Boletin Oficial
del Parlamento de Navarra.

Pamplona, 26 de abril de 2010.

La Presidenta: Elena Torres Miranda

III Plan Director de Carreteras de
Navarra (2009-2016)
iNDICE NUM. 53.1
Introduccion (Pag. 4).
1. Presentacion y contenido (Pag. 4).
1.1. Antecedentes (Pag. 4).
1.2. Documento estratégico (Pag. 6).
2. Alcance y principales actuaciones (Pag. 8).
3. Metodologia (Pag. 9).

4. Gestion del Il Plan Director e informacién al
Parlamento (Pag. 10).

5. Actualizacion del Plan Director de Carreteras
(Pag. 11).

6. Magnitudes econdémicas del Il Plan Director
(Pag. 11).

7. Seguimiento de las propuestas y obras reali-
zadas en el Il Plan Director de Carreteras
(Pag. 17).

PLANOS:

* Obras finalizadas y en servicio 2002-2008 y
leyenda (Pag. 24).

¢ Obras en construccion y a contratar en 2009
y leyenda (Pag. 26).

8. Condicionantes ambientales del Ill Plan
Director de Carreteras (Pag. 28).

8.1. Caracteristicas medioambientales gene-
rales (Pag. 28).

8.2. Condicionantes ambientales: proteccion
de los recursos naturales en Navarra
(Pag. 28).

PLANOS:

e Espacios naturales protegidos y leyenda
(Pag. 34).

9. Analisis de la situacion actual de la Red de
Carreteras (Pag. 36).

9.1. Clasificacion y nuevo catalogo de la red
(Pag. 36).

9.2. Nueva situacion de la red (Pag. 36).
PLANOS:

* Clasificacién de la Red (sin Red Local) (Pag.
38).

* Obras Clasificacion de la Red Local (Pag. 39).

9.3. Caracteristicas geométricas de la red
(Pag. 40).
PLANOS:
* Anchuras de plataforma en autopistas, auto-

vias, vias desdobladas y vias de altas pres-
taciones (Pag. 41).



B.O. del Parlamento de Navarra / VII Legislatura

Num. 53-1/ 12 de mayo de 2010

* Anchuras de plataforma en la Red de Inte-
rés General (Pag. 42).

* Anchuras de plataforma en la Red de Inte-
rés de la Comunidad Foral (Pag. 43).

* Anchuras de plataforma en la Red Local
(Pag. 4).

9.4. Evolucién del trafico 2000-2008 (Pag.
45).

9.5. Niveles de servicio (Pag. 49).
PLANOS:
* Trafico de la Red (IMD 2007)(Pag. 49).

¢ Evolucién del trafico. Tasa anual acumulada
(Pag. 50).

9.6. Seguridad vial (Pag. 51).

iNDICE NUM. 53.2
10. Diagndstico de la situacién actual (Pag. 3).

10.1. Determinacion de las necesidades de
intervencion (Pag. 3).

11. Integracién de la Red Foral con otras redes
de carreteras (Pag. 4).

11.1. La planificacién de la administracién cen-
tral (Pag. 4).

11.2. Los planes de carreteras de las comuni-
dades auténomas y diputaciones forales limi-
trofes (Pag. 5).

PLANOS:

¢ Integracién de la Red Foral con otras redes
de carreteras (Pag. 9).

12. La Red Foral y el planeamiento territorial
(Pag. 10).

12.1. Planes de Ordenacién Territorial (Pots)
de Navarra (Pag. 10).

12.2. El caso particular de la red viaria de la
comarca de Pamplona (Pag. 13).

PLANOS:

¢ IMD Comarca de Pamplona. Escenario E1
(incremento de 17.147 viviendas) (2016)
(Pag. 16).

¢ IMD Comarca de Pamplona. Escenario E2
(incremento de 36.765 viviendas) (2026)
(Pag. 17).

¢ IMD Comarca de Pamplona. Escenario E3
(incremento de 36.765 viviendas) (2016)
(Pag. 18).

* IMD Comarca de Pamplona. Escenario E4
(incremento de 58.208 viviendas) (2026)
(Pag. 19).

¢ IMD Comarca de Pamplona. Escenario E5
(E4 con super ronda de Pamplona) (Pag.
20).

13. Caracteristicas de las actuaciones (Pag. 21).
13.1. Criterios técnicos de disefio (Pag. 21).
13.2. Tipos de actuaciones (Pag. 23).

14. Propuesta de actuaciones (Pag. 23).

PLANOS:

*Obras a incluir (excluida Red Local) y
Leyenda (Pag. 24).

* Obras a incluir en Red Local y leyenda (Pég.
26).

* Detalle Comarca de Pamplona (Pag. 28).
Descripcion de las actuaciones (Pag. 29).

15. El Plan de Carreteras y la Conservacion (Pag.
38).1

15.1. Conservacion ordinaria (Pag. 38).

15.2. Centro avanzado de conservacion de
carreteras (Pag. 39).

15.3. Nuevos parques de conservacion en los
distritos (Pag. 40).

15.4. Refuerzo de firmes (Pag. 40).
15.5. Seguridad vial (Pag. 40).
15.6. Travesias y convenios (Pag. 40).

15.7. Inventarios de la red de carreteras (Pag.
41).

16. Evaluacion ambiental estratégica (Pag. 41).
16.1. Consideraciones generales (Pag. 41).
16.2. Tramitacién administrativa (Pag. 42).

16.3. Contenido de la Declaracion de Inciden-
cia Ambiental (Pag. 43).

17. Actuaciones del Ill Plan Director de Carrete-
ras (Pag. 45).



B.O. del Parlamento de Navarra / VII Legislatura

Num. 53-1/ 12 de mayo de 2010

INTRODUCCION

El Plan Director de Carreteras de Navarra es el
documento de planificacion para el desarrollo y
gestion de la Red de Carreteras de Navarra,
entendida como una infraestructura publica deter-
minante en el desarrollo econdémico de la Comuni-
dad Foral, para su cohesién territorial y para el
acceso de las empresas y ciudadanos a los luga-
res de actividad, trabajo, ocio, estudios y servicios
publicos.

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 10.1
la Ley Foral 5/2007, de 23 de marzo, de Carreteras
de Navarra, el Plan Director de Carreteras es el
instrumento técnico y juridico de planificacién plu-
rianual de las carreteras en el ambito de la Admi-
nistracion de la Comunidad Foral.

Finalizada la vigencia del Il Plan Director de
Carreteras, es necesario disponer de un nuevo
documento de planificacion de carreteras para los
préximos ahos, por lo que se ha procedido a la
elaboracién del Ill Plan Director de Carreteras de
Navarra 2009-2016, que define las actuaciones a
realizar en dicho periodo.

Para su elaboracion se ha seguido el procedi-
miento establecido en el articulo 14 de Ley Foral
5/2007, de 23 de marzo, de Carreteras de Navarra,
por lo que, una vez emitido el informe del Departa-
mento de Economia y Hacienda, se remiti6 al resto
de los Departamentos del Gobierno de Navarra
para que se manifestaran sobre su contenido.

Posteriormente, se remitié al Departamento de
Desarrollo Rural y Medio Ambiente el Estudio de
Incidencia Ambiental del Il Plan Director de Carre-
teras de Navarra 2009-2016 para que éste com-
probara su suficiencia desde el punto de vista
medioambiental, el cual lo inform¢ favorablemente.

Asimismo, dicho documento fue remitido al
Servicio de Patrimonio Histérico del Departamento
de Cultura y Turismo. Institucién Principe de Viana,
Servicio que emitié informe favorable consideran-
do que el Estudio de Incidencia Ambiental del IlI
Plan Director de Carreteras de Navarra 2009-2016
recoge adecuadamente las posibles afecciones al
Patrimonio Arqueoldgico de Navarra catalogado.

Una vez obtenida la Suficiencia Ambiental, con
fecha 17 de noviembre de 2009 dicho informe fue
informado favorablemente por la Comisién de
Ordenacién del Territorio.

Por Acuerdo de 23 de noviembre de 2009, el lll
Plan Director de Carreteras de Navarra fue toma-
do en consideracion por el Gobierno de Navarra.
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Mediante Orden Foral 103/2009, de 24 de
noviembre, de la Consejera de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones, se someti6 a infor-
macion publica y a audiencia de las entidades
locales afectadas y de los agentes y entidades
sociales mas relacionados con el mismo, asi
como a los efectos del procedimiento de Evalua-
cion Ambiental Estratégica, por un periodo de 2
meses. Esta Orden foral se publicé en el nimero
149 del Boletin Oficial de Navarra de fecha 4 de
diciembre de 2009.

Durante el periodo de Informacién publica se
recibieron 46 alegaciones, que una vez analizadas
y valoradas, las procedentes se tomaron en consi-
deracion, lo que ha supuesto la inclusion de veinte
actuaciones mas, asi como la relacién de cuatro
estudios informativos a redactar.

Con fecha 1 de marzo de 2009 se remiti6 el
informe de alegaciones elaborado por el Departa-
mento de Obras Publicas, Transportes y Comuni-
caciones al Departamento de Desarrollo Rural y
Medio Ambiente. La Declaracién de Incidencia
Ambiental, fue formulada por Resolucion
607/2010, de 8 de abril, del Director General de
Medio Ambiente y Agua.

Siguiendo el procedimiento establecido en la Ley
Foral de Carreteras de Navarra, se ha elaborado un
nuevo documento que incluye las actuaciones acep-
tadas en el proceso de informacién publica.

Este documento debera ser tomado en consi-
deracion por el Gobierno de Navarra, para su
remision al Parlamento de Navarra. De conformi-
dad con lo dispuesto en el articulo 14.9 de la Ley
Foral 5/2007, de 23 de marzo, de Carreteras de
Navarra, corresponde al Parlamento de Navarra el
debate y la aprobacion del Plan.

1. PRESENTACION Y CONTENIDO
1.1. ANTECEDENTES

En 1783 el rey Carlos VI de Navarra y Ill de
Castilla cedié a Navarra las competencias plenas
para la administracion de su red de caminos. Tras
la Primera Guerra Carlista (1833-1839) se aprobd
la Ley Paccionada que determinaba a Navarra
como “provincia foral” Gobernado por la Diputa-
cién Foral, el antiguo reino mantuvo su control
sobre la red de comunicaciones durante los siglos
XIX 'y XX. Con la transicién politica (1975-1980) la
estructura peculiar de Navarra se adecu¢ al siste-
ma de democracia parlamentaria con la aproba-
cion de la Ley Organica de Reintegraciéon y Amejo-
ramiento del Régimen Foral (10-VIII-1982) que la
reconoce como Comunidad Foral con personali-
dad propia y diferenciada dentro de Espana. La
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LORAFNA reconoce expresamente la competen-
cia de Navarra en la totalidad de vias de comuni-
cacion que discurren por su territorio.

Desde entonces, el Gobierno de Navarra ha
contado con documentos de planificacion que se
concretan en el ‘Avance del Plan Director de
Carreteras de Navarra de 1986 el “Plan Trienal de
Inversiones 1989-1991" el “I Plan Director de
Carreteras de Navarra 1998-2005’ y por ultimo, el
“Il Plan Director de Carreteras de Navarra 2002-
2009” aprobado por el Parlamento de Navarra en
sesién celebrada el 12 de Noviembre de 2002.
Este Plan respondia al trabajo realizado por la
Comisidn Especial del Parlamento de Navarra cre-
ada para el estudio del futuro de las vias de gran
capacidad en la Comunidad Foral de Navarra, y
que desarrolld sus trabajos a lo largo de los afios
2000-2001.

También hay que destacar la aprobacién de la
Ley Foral 5/2007 de 23 de Marzo de Carreteras de
Navarra, como Norma reguladora del dominio
publico viario de la Administracion Foral de Nava-
rra 'y que en su Titulo Il, Capitulo | regula sobre el
“...Concepto, naturaleza, contenido, procedimiento
de elaboracién y vigencia y revision” del Plan
Director de Carreteras de Navarra.

Este nuevo Plan define las actuaciones a reali-
zar en la Red de Carreteras de Navarra durante el
periodo comprendido entre los afios 2009 y 2016
de acuerdo con lo establecido en los siguientes
Articulos de la Ley Foral de Carreteras de Navarra.

Articulo 10.Concepto

1. El Plan Director de Carreteras de Navarra es
el instrumento técnico y juridico de planificacion
plurianual de las carreteras en el dmbito de la
Administracion de la Comunidad Foral de Nava-
rra.

2. El Plan Director de Carreteras de Navarra,
una vez aprobado por el Parlamento de Navarra,
tiene la consideracion de instrumento de ordena-
cion territorial, por el que debe regirse el Gobier-
no, segun lo dispuesto en la legislacidn foral de
ordenacion del territorio y urbanismo.

Articulo 11. Naturaleza

El Plan Director de Carreteras de Navarra pre-
valecera sobre la ordenacidn urbanistica en los
aspectos relativos al sistema viario y de comuni-
caciones. A estos efectos, tendra cardcter vincu-
lante para las entidades locales, organismos
publicos y demds entes dependientes de la
Administracidn de la Comunidad Foral de Navarra
o de otras Administraciones, quienes quedarén
obligados al cumplimiento de sus disposiciones
sobre ordenacidn viaria.

Articulo 12. Contenido.

El Plan Director de Carreteras de Navarra se
elaboraréd atendiendo a las siguientes determina-
ciones:

a) Fijacion de los objetivos y establecimiento
de prioridades entre ellos.

b) Definicion de los criterios generales aplica-
bles a la programacidn, construccion y conserva-
cion de los elementos que componen el sistema
viario.

c) Descripcion y andlisis de la situacion de la
Red de Carreteras de Navarra y de sus zonas fun-
cionales y de servicio en relacion con su estado
funcional y de conservacion, la seguridad vial, la
movilidad sostenible, la calidad del servicio, el sis-
tema general de transportes, el modelo territorial y
las principales variables socioecondmicas.

d) Criterios de adscripcion de los tramos de la
Red a las distintas clases de carreteras previstas
en el articulo 6 de esta Ley Foral.

e) Determinacion de los medios econdmicos,
financieros y organizativos necesarios para la eje-
cucion del Plan.

f) Andlisis general de la incidencia medioam-
biental de las actuaciones contenidas en el Plan.

g) Definicion de los procedimientos para el
desarrollo y gestion del Plan.

h) Definicion de criterios y procedimientos
para la evaluacion del cumplimiento de los objeti-
vos y para la revision del Plan.

Articulo 13. Documentacion.

El Plan Director de Carreteras de Navarra esta-
rd integrado por los siguientes documentos:

a) Memoria, que incluird la evaluacidn del
cumplimiento del Plan anterior.

b) Actuaciones previstas.
¢) Documentacidn gréfica y planos.

d) Estudio, determinacidn y programacion de
los medios econdmico-financieros.

e) Programa de actuaciones en desarrollo del
Plan, con su priorizacion y cronograma.

f) Estudio de incidencia ambiental.

g) Andlisis y evaluacion de la incidencia en la
mejora de la seguridad vial.

Articulo 14. Procedimiento de elaboracion.

La elaboracion de cada Plan Director de
Carreteras de Navarra se iniciard con antelacion
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suficiente respecto del plazo de vencimiento del
Plan Director de Carreteras vigente y su tramita-
cion y aprobacion se ajustara al siguiente proce-
dimiento:

1. El Departamento competente en materia de
carreteras aprobard la elaboracion del nuevo Plan
Director de Carreteras de Navarra y establecera
los objetivos y directrices de su contenido.

2. Una vez elaborado el documento corres-
pondiente a la propuesta del nuevo Plan Director,
el Departamento competente en materia de carre-
teras remitira el Plan Director al Departamento
competente en materia de economia para que
sea informado por éste.

3. Emitido el informe, el Departamento compe-
tente en materia de carreteras de Navarra enviara
la propuesta del Plan Director de Carreteras de
Navarra al resto de los Departamentos del
Gobierno de Navarra para que se manifiesten
sobre su contenido, en especial en lo referente a
Ordenacidn del Territorio.

4. Recibidos dichos informes de los diferentes
Departamentos del Gobierno de Navarra, el
Departamento competente en materia de carrete-
ras, lo enviara al que lo sea en materia de medio
ambiente para que por parte de éste se comprue-
be su suficiencia desde el punto de vista
medioambiental.

5. Comprobada la suficiencia medioambiental,
el Departamento competente en materia de carre-
teras sometera el Plan Director a la toma en con-
sideracion del Gobierno de Navarra.

6. Tras su toma en consideracion, el Departa-
mento competente en materia de carreteras
sometera el Plan Director a informacion publica,
por un plazo de dos meses, durante el cual se
dara audiencia a las entidades locales afectadas
y a los agentes y entidades sociales mas relacio-
nados con el mismo.

7 El Departamento competente en materia de
carreteras remitird al Departamento competente
en materia de medio ambiente el Plan Director,
conjuntamente con el informe correspondiente a
las alegaciones y observaciones presentadas en
los tramites de informacion publica y audiencia, a
los efectos de que dicho Departamento tramite la
declaracion de incidencia ambiental.

8. Emitida la declaracion de incidencia
ambiental, el Departamento competente en mate-
ria de carreteras redactard, incorporando las
determinaciones del procedimiento anterior, el
documento definitivo del Plan Director y propon-
dra al Gobierno de Navarra su toma en considera-
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cion para la remision del Plan Director al Parla-
mento de Navarra.

9. Corresponde al Parlamento de Navarra el
debate y la aprobacion del Plan Director de
Carreteras de Navarra. Después de ser aprobado
por el Parlamento, el Departamento competente
en materia de carreteras procedera a su edicion y
publicacion.

Articulo 15. Vigencia y revision.

1. El Plan Director de Carreteras de Navarra ten-
drd una vigencia maxima de ocho afios, pudiendo
revisarse en los supuestos previstos en él.

2. El procedimiento de revision del Plan se
adecuard a lo establecido para su aprobacion.

3. El Parlamento de Navarra, a propuesta del
Gobierno de Navarra, y una vez realizada la trami-
tacion prevista en el articulo anterior, podra incor-
porar, con cardacter extraordinario, actuaciones sin-
gulares en el Plan Director de Carreteras vigente.

1.2. DOCUMENTO ESTRATEGICO

Es importante analizar el Plan, no sélo como
un listado y ordenamiento de obras, sino como un
documento estratégico para la configuracion futura
de la Red de Carreteras de Navarra, para lo cual
es necesario situarse en lo que sera dicha red en
el 2016, afno horizonte, con este Il Plan Director
convertido en realidad.

« Principios Estratégicos

Ese imprescindible posicionamiento en el futu-
ro lleva a la conclusién de que las actuaciones
incluidas en este Ill Plan Director son necesarias
para la consolidacion y adecuacion de nuestra red
de carreteras, con especial atencion a la Red
Local, centrandose, al menos, en los siguientes
principios estratégicos:

* Ofrecer a los ciudadanos una red viaria acor-
de con las necesidades de comunicacion de las
distintas poblaciones con los centros actividad
econdmica durante los proximos ahos.

e Facilitar al tejido empresarial una red de
comunicaciones terrestres en continua adecuacion
para mantener y mejorar la conectividad de la
Comunidad Foral.

* Equilibrar el territorio navarro y la comunica-
cion entre sus localidades, actuando en todas las
redes, prestando especial atencién a la importan-
cia de la mejora de la Red Local para mejorar su
conexién, tanto con los ejes estratégicos, como
con las vias de superior categoria de acceso a los
mismos.
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* Incrementar la seguridad vial y reducir el
riesgo de accidentes para los usuarios de las
carreteras.

¢ Facilitar a los ciudadanos de todas las zonas
de Navarra el acceso a los centros en los que
puedan realizar el ejercicio del ocio y de su tiempo
libre, como demanda social claramente en aumen-
to, considerando que uno de sus soportes princi-
pales es el desplazamiento utilizando la red viaria.

* Compatibilizar la necesaria mejora de la red
viaria con el respeto y proteccion del Medio
Ambiente y del Patrimonio Natural de Navarra.
Para ello, en la medida de lo que sea posible y
técnicamente viable, se procurara mantener la
mayor parte posible del trazado de las carreteras
existentes.

+» Objetivos del Il Plan

En el momento actual, las carreteras constitu-
yen las principales, y, en muchos casos, unicas
vias de comunicacién que, no sélo hacen posible
los flujos de las actividades econdmicas y socia-
les, tanto en el interior del territorio navarro como
entre Navarra y el resto de Espafa, sino que, ade-
mas, condicionan fundamentalmente la evolucién
y transformacion econdmica, social y territorial de
la realidad navarra.

Por otra parte, la ordenacién territorial de
Navarra, y su apuesta por conseguir un espacio
geografico equilibrado, basado en el bienestar
social de sus habitantes, y con posibilidades rea-
les de mantener una estructura de poblacién vin-
culada al territorio, pasa por facilitar las comunica-
ciones terrestres de forma que el conjunto de la
poblacion pueda tener un acceso homogéneo y en
condiciones de igualdad tanto a las prestaciones
de los servicios publicos, como a los centros de
trabajo y estudio, y a los lugares de esparcimiento
y ocio.

Esta politica debe buscar el acercar, por la via
de unas buenas, seguras y comodas comunica-
ciones por carretera, dichos centros de actividad y
ocio a las diferentes areas geograficas de la
Comunidad Foral.

El Il Plan Director de Carreteras tiene como
objetivo esta importante y decisiva vision estraté-
gica para el futuro, a medio y largo plazo, de la
estructura territorial y poblacional de Navarra, ini-
ciando una nueva etapa que incide en el acondi-
cionamiento de la Red Local.

En la misma linea, el lll Plan Director de Carre-
teras de Navarra debe atender las crecientes
demandas de trafico, que vienen motivadas tanto
por el mayor indice de bienestar como por el

aumento de poblacién, especialmente en las
areas metropolitanas.

La suma de estos principios y objetivos confor-
man un Plan Director de Carreteras de Navarra
que apuesta, también, por una importante mejora
de la Red Local que permita el acceso desde la
misma a los Ejes Estratégicos de Gran Capaci-
dad, que vertebran el territorio y facilitan la plena
accesibilidad, y la seguridad y comodidad en las
comunicaciones tanto directamente, como a través
de otras vias de comunicacién de categoria supe-
rior. De esta manera, se pretende conseguir una
equilibrada y homogénea red de carreteras en el
conjunto de la geografia de Navarra que garantice
el servicio publico a la poblacién y a las empresas,
de forma que sea un factor decisivo para el des-
arrollo y progreso de la Comunidad Foral.

Por ello, el 1l Plan Director de Carreteras de
Navarra para el periodo 2009-2016 se basa en los
siguientes objetivos de caracter Territorial, Econo-
mico, Social y Medioambiental:

* Potenciar, de forma notoria, la accesibilidad
del conjunto del territorio de Navarra a Pamplona y
a los centros de actividad econémica, iniciando un
plan de renovacion de las caracteristicas técnicas
y funcionales de la Red Local.

* Favorecer las condiciones de circulacion del
conjunto de los ciudadanos de Navarra a través de
la Red de Carreteras, de forma que se avance de
forma notoria en la prestacion de este servicio
publico, considerando como prioritario la mejora
del acceso a las redes de superior categoria
desde la Red Local.

e Priorizar las actuaciones en funcién de los
objetivos de accesibilidad, de mejora de las carac-
teristicas y prestaciones de la red existente, y pro-
piciando actuaciones de caracter territorial que
den un concepto homogéneo y equilibrado a la
Red de Carreteras de Navarra.

¢ Avanzar de forma activa en la Seguridad Vial
de forma que, en coordinacién con otros organis-
mos competentes en esta materia, se desarrollen
Planes Integrales de Seguridad Vial en los que se
establezcan objetivos cuantificables en cuanto a la
mejora de este conflictivo aspecto ligado a la red
de carreteras.

* Mejorar el rendimiento y el aprovechamiento
del patrimonio infraestructural existente a través
de la conservacion optima de firmes, la mejora de
la sefalizacion y de los elementos complementa-
rios. La conservacion debe estar presente en la
actividad de la Administracion como una parte de
la inversion y el gasto anual.
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* Insertar el conjunto de Navarra en la red
nacional de comunicaciones y dentro de los corre-
dores de caracter internacional.

* Fomentar y mejorar la red de comunicacio-
nes con los territorios limitrofes, coordinando las
actuaciones correspondientes con Aragon, La
Rioja y el Pais Vasco.

e Articular los subespacios comarcales entre
si y con los grandes ejes del territorio; ello exige
que las mejoras en la red afecten a todo tipo de
redes, con especial atencion a la Red Local.

* Avanzar en la gestion tecnolégica de la Red
de Carreteras de Navarra, mediante la aplicacion
de modernos sistemas de gestién y mediante el
exhaustivo conocimiento, de forma permanente de
sus caracteristicas y estado, a través de la realiza-
cion de inventarios y su mantenimiento.

¢ Restituir la calidad ambiental de las carrete-
ras existentes; tanto las obras en curso, como las
realizadas, deben considerar la componente
ambiental dentro del conjunto del proyecto.

¢ Al realizar obras de carreteras, por orden de
preferencia, mejorar la calidad ambiental del
medio circundante, preservarla, o minimizar los
impactos; ello implica el correspondiente esfuerzo
durante la construccién de la obra, y su posterior
conservacion.

2. ALCANCE Y PRINCIPALES ACTUACIO-
NES

El Ill Plan Director de Carreteras de Navarra
2009-2016 debe contemplarse en un contexto
socioeconémico marcado por una fuerte recesion
econdmica que obliga a la Administracion Publica
a una revision rigurosa de sus presupuestos, sin
olvidar que las infraestructuras que conectan
Navarra con el resto de Espana y con Francia
deben seguir manteniendo un alto nivel de inver-
sién para configurarse como una red de gran cali-
dad, con un amplio desarrollo de la Red de Gran
Capacidad y con la culminacién de importantes
obras que daran continuidad a significativos ejes
de caracter intraterritorial.

No obstante, es importante destacar que, una
vez puestas en marcha las actuaciones en lo que
respecta a las redes de Alta Capacidad, este Il
Plan Director de Carreteras de Navarra tiene como
objetivo prioritario la potenciacion de la Red Local,
buscando un equilibrio territorial en materia de
infraestructuras que comprenda la totalidad del
territorio dentro de la Comunidad Foral. Las actua-
ciones contempladas, no sélo tienen como objeti-
vo satisfacer las necesidades manifestadas por

8

los distintos municipios y ayuntamientos, sino que
también pretenden potenciar las comunicaciones
de todos ellos con los grandes ejes de comunica-
cion a través de las carreteras locales con la
Comarca de Pamplona o con los diversos centros
de actividad econémica de Navarra, de cara a
favorecer el desarrollo econémico equilibrado de
todas las zonas de la Comunidad Foral. Este Plan
contempla actuaciones en 984,93 kildmetros de la
red, de los cuales, el 57% corresponden a la Red
Local, resultando que, al final del Plan, se habra
mejorado una cuarta parte de la totalidad de dicha
red.

Para ello, las perspectivas financieras a partir
de la aprobacién del Plan Navarra 2012, en el que
se fijan los objetivos para inversidén en dotaciones
e infraestructuras publicas en el periodo 2008-
2012, deben estar en la base de cualquier planifi-
cacion sectorial que se haga, en concreto las de
este Il Plan Director.

Asimismo, la aprobacion de la Ley Foral
5/2007 de 23 de marzo de Carreteras de Navarra,
establece un nuevo marco legal, tanto para este
documento de planificacién, como para el resto de
la actividad de la Direccion General de Obras
Publicas para las obras a realizar en la Red Foral
de Carreteras.

No obstante, este documento, al tratarse de un
Plan Director, en cada momento se adaptara a las
disponibilidades presupuestarias que el Parlamen-
to de Navarra apruebe para cada uno de los ejer-
cicios.

En base a lo anterior, puede establecerse que
a la finalizacién del presente Ill Plan Director de
Carreteras, 2009-2016, la situacion de la Red de
Carreteras de Navarra sera la siguiente:

EJES DE GRAN CAPACIDAD

» Estara plenamente construido el eje de gran
capacidad de Belate, entre Pamplona e Irun.

e Estara conectada la Autovia Pamplona-Este-
lla-Logrofio con La Rioja, tanto con la futura A-68
como con la AP-68

* Estara finalizada la duplicacién de la N-232
Castejon-Tudela-Cortes, a su paso por Navarra.

* Estara construida y en servicio la Via de Gran
Capacidad Tudela.- limite de Provincia en su cone-
xién con la Autovia A-15 Soria-Agreda-limite de
Navarra.

* Estara construida la Autovia del Pirineo A-21
entre Pamplona y el Limite de Provincia con Ara-
gon, con la construccion de los tramos Izco-Venta
de Judas y Venta de Judas- Limite de Provincia.
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RED DE INTERES DE LA COMUNIDAD
FORAL

¢ Estara finalizado en su totalidad el Eje Este-
lla-Tafalla-Sanguiesa (NA.132).

¢ Estara finalizado en su totalidad el Eje del
Ebro y construidas las variantes de todas las prin-
cipales poblaciones de la Ribera del Ebro.

¢ Se habra reformado y adecuado en su totali-
dad el eje de la NA-140, entre Auritz/Burguete —
Ezcaroz y entre Ochagavia - Isaba.

¢ Se habra reformado y adecuado en su totali-
dad la carretera Zubiri-Oreaga/Roncesvalles con
la construccion de los tuneles de Erro y Mezkiritz.

RED LOCAL

e Se habra iniciado la mejora de la Red Local,
adecuandola, en lo que respecta al ensanche de
la plataforma y a la mejora del firme, en el 25% de
su longitud, con el objetivo de favorecer el acceso
desde la misma a los ejes de comunicacién con
los centros de actividad econdémica de la Comuni-
dad Foral.

RONDA DE PAMPLONA

¢ Estaran duplicados los tramos de conexidn
entre Olaz-Olloki y Olloki-Arre-Tuneles de Ezcaba.
De esta forma, la totalidad de la Comarca de Pam-
plona contara con una red de circunvalacién con
continuidad y con doble calzada.

VARIOS

¢ Se habra invertido notablemente en la Segu-
ridad Integral de las Carreteras.

e Se habra impulsado notablemente los
medios, actuaciones y la modernizacién de la
Conservacién de Carreteras, en especial mediante
la gestién del Centro avanzado de Conservacion y
la construccidn de los nuevos Parques de Conser-
vacién en cinco Distritos.

Por todo ello, al final del horizonte del Il Plan
Director y de la suma de las infraestructuras pree-
xistentes mas la ejecucién de las importantes
actuaciones antes descritas, Navarra contara con
una de las redes de comunicaciones mas potentes
de Espana que equilibrara notablemente el territo-
rio y compondra una red de carreteras con unas
satisfactorias caracteristicas funcionales.

En esa situacion Pamplona contara con un
minimo de cinco salidas radiales de gran capaci-
dad, y todas las cabeceras de merindad contaran
en sus inmediaciones con una via de gran capaci-
dad.

Igualmente, la mayor parte del territorio de
Navarra, y mas del 99% de la poblacion, estara a
menos de 20 minutos de una Via de Gran Capaci-
dad.

3. METODOLOGIA

El 1l Plan Director de Carreteras de Navarra:
2009 — 2016 surge como respuesta a la necesidad
de modernizacion de la red viaria y adaptacién a
la demanda real, bajo el principio de minimizacién
de recursos invertidos para maximizar rentabilida-
des obtenidas.

Para ello, el documento del Il Plan sigue una
secuencia de Informacion — Andlisis — Diagndstico
— Propuestas que permite establecer las necesida-
des reales de la Red de Carreteras de la Comuni-
dad Foral, y la resolucién, de la mejor manera
posible, de estas necesidades mediante adecua-
das propuestas de actuacion. La secuencia deta-
llada del Plan y la Metodologia seguida es la
siguiente:

En las Fases 1 y 2, se han recogido todos los
estudios basicos de informacion territorial y anali-
sis de la red que han permitido el establecimiento
de un diagndstico cuantitativo y cualitativo de la
red de carreteras de Navarra, con el estableci-
miento de indicadores y umbrales admisibles para
las mismas y el detalle suficiente para el desarro-
llo de los trabajos relativos al Il Plan; dentro de los
trabajos de diagndstico una tarea fundamental
realizada es el andlisis del grado de cumplimiento
de las actuaciones programadas para el periodo
en revision.

Se ha dispuesto de la informacién y diagndsti-
co recogida en el vigente Plan que ha sido conve-
nientemente actualizada con el nuevo inventario
de la Red Foral, con las obras ejecutadas en los
ultimos anos, y con los datos de aforos y acciden-
tes del periodo 2000-2007.

Otros aspectos de diagnéstico objeto de estu-
dio y actualizacién son los que respectan a la
accesibilidad, al estado de las travesias de pobla-
cion y a la actualizacién de la informaciéon ambien-
tal y urbanistica.

Dentro de estas Fases, los trabajos relativos al
Plan han introducido los elementos de dimensio-
namiento, determinacion de umbrales y escena-
rios de futuro, definicién, evaluacién y programa-
cion de las actuaciones.

Para la elaboracion de estas propuestas se ha
considerado como prioritario el establecimiento de
los criterios de disefio y los umbrales de interven-
cion, asi como la configuracion de los escenarios
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futuros en el contexto de un sistema global de
transportes con el objetivo general de su sosteni-
bilidad econdémica, medioambiental y social.

A partir de la evaluacion de las propuestas y
del dimensionamiento econémico del Il Plan
Director de Carreteras de Navarra, se han definido
las propuestas definitivas que han sido incorpora-
das, junto con sus presupuestos y prioridades, a
los diferentes Programas de Actuacion.

La evaluacién de las Propuestas y Programas
ha constituido un elemento clave en la redaccién
del 11l Plan al realizar una evaluacién integral, que
abarca, no sélo aspectos funcionales, sino tam-
bién criterios territoriales, econdémicos y, especial-
mente, ambientales.

Con todo ello, se ha realizado un Documento
Propuesta de Il Plan Director Carreteras de Nava-
rra, para su posterior discusién y tramitacién admi-
nistrativa en las Fases 3 y 4, sometiéndolo al pro-
cedimiento de Tramitacién y Aprobacion por el
Gobierno de Navarra.

El resultado de este proceso, una vez tenidas
en cuenta las distintas alegaciones a dicho docu-
mento, es el Il Plan Director de Carreteras de
Navarra 2009-2016, completado, en las Fases 5 y
6, con la incorporacion de las propuestas aproba-
das por el Parlamento de Navarra.

4. GESTI’ON DEL Ill PLAN DIRECTOR E
INFORMACION AL PARLAMENTO

Una vez expuesta la metodologia de elabora-
cion de este lll Plan se detallan los estudios reali-
zados en el proceso seguido, que se ha articulado
en las siguientes Fases de acuerdo con el conteni-
do de la Ley Foral 5/2007 de Carreteras de Nava-
rra.

FASE 1
* Recopilacion de informacion

¢ Inventario de actuaciones realizadas desde
2000

* Informe de seguimiento y grado de cumpli-
miento del Il Plan Director

¢ Inventario de la situacion de la Red de Carre-
teras de Navarra

FASE 2

» Establecimiento de parametros de disefio
para la intervencién en la Red de Carreteras

¢ Andlisis de la Comarca de Pamplona

¢ Analisis de los Ejes Estratégicos
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* Estudios que lleven a las premisas de disefio
del 1ll Plan Director de Carreteras.

* Primera Propuesta del Il Plan Director.

* Remisién al Departamento de Economia y
Hacienda del Gobierno de Navarra

* Remisién al resto de los Departamentos del
Gobierno de Navarra

FASE 3
¢ Informe de Suficiencia Ambiental

e Aprobacion Técnica de la Propuesta del Il
Plan Director:

* Informacién Publica

* Declaracion de Incidencia Ambiental
* Edicion Preliminar

FASE 4

* Tramitacion y aprobacién por el Gobierno de
Navarra

* Edicion para remitir al Parlamento de Navarra
FASE 5

* Tramitacion y aprobacion por el Parlamento
de Navarra

FASE 6

* Incorporacién de propuestas aprobadas por
el Parlamento de Navarra

e Edicion final

* Difusion

El presente lll Plan Director de Carreteras de
Navarra, para el periodo de ocho afios 2009-2016,

se subdivide en dos cuatrienios. Los dos cuatrie-
nios son los correspondientes a:

¢ 12 Cuatrienio 2009-2012
¢ 22 Cuatrienio 2012-2016

Como todo Plan Director de inversiones, este
Documento representa una programacion estraté-
gica que se concreta en un numero significativo de
actuaciones a realizar a lo largo de estos dos
periodos.

Igualmente, es de suma importancia tener en
cuenta los aspectos de financiacién del Il Plan
Director de Carreteras. En este sentido, la pro-
puesta financiera tiene como objetivo mantener a
lo largo de los préximos afos, y en la medida de lo
posible teniendo en cuenta la situaciéon econémica
existente, el esfuerzo inversor desde los Presu-
puestos Generales de Navarra. Cabe destacar que
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parte de la inversion (la correspondiente a la Auto-
via del Pirineo A-21, en el tramo navarro) se lleva
a cabo mediante financiacion extrapresupuestaria,
lo que permite liberar, como minimo hasta el afio
2012, un importante volumen de recursos econé-
micos para financiar otras actuaciones.

5. ACTUALIZACION DEL PLAN DIRECTOR
DE CARRETERAS

La realizacion efectiva del 1l Plan Director de
Carreteras, debera acomodarse en cada ejercicio
a la disponibilidad presupuestaria que apruebe el
Parlamento de Navarra, en el contexto del Plan
Navarra 2012 aprobado en Abril de 2008, sabien-
do que Il Plan Director cuenta con un margen de
flexibilidad que le permitira adecuarse a mayores o
menores recursos econdmicos.

Por lo tanto, el Departamento de Obras Publi-
cas, Transportes y Comunicaciones, érgano gestor
del Il Plan Director de Carreteras, sera el que
deba llevar a cabo la adecuacion temporal de la
actuaciones a realizar en funcion de las disponibi-

lidades econdmicas, previendo, igualmente, la
incorporacion de nuevas actuaciones por razones
de interés publico sobrevenido, o bien, y por la
misma razoén, la reprogramacién temporal de
otras.

Al igual que se establecia en el Il Plan Director
de Carreteras, el lll Plan Director de Carreteras de
Navarra podria ser revisado y actualizado a la
finalizacion de su primer cuatrienio, en el afo
2012.

6. MAGNITUDES ECONOMICAS DEL Il
PLAN DIRECTOR

Como referencia del planteamiento del volumen
de inversion establecido en el Il Plan Director de
Carreteras, se recogen las inversiones en la Red
Viaria Navarra realizadas en los ultimos afos (sin y
con la A-12, Autovia del Camino de Santiago):

En primer lugar, se reflejan las inversiones rea-
lizadas excluyendo la Autovia del Camino de San-
tiago A-12, obra llevada a cabo mediante la férmu-
la de concesion con peaje en sombra:

Inversion en la Red Viaria Navarra sin la Autovia del Camino de Santiago

(M€)

Afo Moneda corriente
1989 79,33
1990 129,46
1991 120,32
1992 135,04
1993 114,48
1994 109,27
1995 88,35
1996 82,16
1997 79,66
1998 63,21
1999 89,32
2000 90,54
2001 109,66
2002 108,31
2003 116,96
2004 105,54
2005 103,17
2006 90,44
2007 119,47
2008 156,08

Moneda constante
163,90
249,08
217,90
232,53
185,92
169,48
129,70
116,25
109,94
86,03
117,72
114,63
135,10
128,35
134,85
117,79
111,11
95,41
120,90
156,08
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Evolucion de lainversién en la Red Viaria Navarra (sin la Autovia del
Camino)
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En segundo lugar, se reflejan las inversiones
realizadas incluyendo dicha actuacion:

Inversién en la Red Viaria Navarra con la Autovia del Camino de Santiago

(M€)

Afo Moneda corriente Moneda constante
1989 79,33 163,90
1990 129,46 249,08
1991 120,32 217,90
1992 135,04 232,53
1993 114,48 185,92
1994 109,27 169,48
1995 88,35 129,70
1996 82,16 116,25
1997 79,66 109,94
1998 63,21 86,03
1999 89,32 117,72
2000 90,54 114,63
2001 109,66 135,10
2002 108,31 128,35
2003 157,58 181,69
2004 222,44 248,24
2005 230,51 248,25
2006 90,44 95,41
2007 122,48 123,95
2008 159,09 159,09
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Evolucion de la inversion en la Red Viaria Navarra (con la Autovia del
Camino)
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Las inversiones previstas en el lll Plan Director
de Carreteras de Navarra tienen en cuenta varios
condicionantes:

e Las cifras de inversion realizadas hasta la
fecha en los ultimos afos y las cifras presupuesta-
das del afio 2009.

¢ Las actuales condiciones presupuestarias del
control del gasto publico, y la prevision de que
estas condiciones no se veran modificadas sus-
tancialmente en el futuro dentro de la politica
general de rigor presupuestario.

¢ El volumen de inversidon que, como minimo,
se considera necesario para atender las deman-
das de la Red Foral de Carreteras en los préximos
afos.

= \loneda constante

* Finalmente, y ante la insuficiencia o inade-
cuacioén del sistema tradicional de financiacién de
infraestructuras viarias, se plantean nuevas férmu-
las o modelos financieros, al objeto de involucrar
otras instituciones publicas o inversores privados
en el desarrollo sostenible de la Red Viaria, contri-
buyendo de esta manera a la competitividad gene-
ral del Territorio.

* Sobre la base de esta practica ya aplicada en
el Il Plan Director, se ha establecido una nueva ini-
ciativa para la construccion y financiacion de los
dos ultimos tramos de la Autovia del Pirineo A-21,
en el tramo navarro, empleando el sistema de con-
cesion con Peaje en Sombra, consistente en que
la Administracién abona al concesionario la com-
pensacion por peaje que, en principio, deberia
pagar el usuario de una via cuya construccion ha
sido financiada por fondos privados.
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Cuadro general de inversiones 2009 — 2016 (M€)

Inversién con Inversién con
. ., . .., Total
Aho financiacion financiacion Lo
. . Inversion
presupuestaria extrapresupuestaria
2009 67,35 104,32 171,67
2010 68,78 99,30 168,08
2011 101,26 136,20 237,46
2012 81,25 8,93 90,18
2013 229,18 21,71 250,89
2014 241,25 25,50 266,75
2015 189,48 22,60 212,08
2016 202,27 13,50 215,77
Total Ill PDC 1.180,83 432,06 1.612,87

El balance financiero y el saldo neto de gasto
de inversién para los presupuestos publicos es el
siguiente (M€):
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2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 TOTALES
AMPLIACION Y MEJORA RED VIARIA
ACTUACIONES DE AMPLIACION Y MEJORA RED 134,92 138,11 191,34] 4595 178,47 194,64 141,12 137,76 1.162,31
PROTECCION AMBIENTAL 2,50 2,80 3,00 3,00 3,15 3,31 3,47 3,65 24,88
CONTROL CALIDAD Y SEGURIDAD 0,61 0,66 0,61 0,61 0,89 0,97 0,71 0,69 5,74
REVISION PRECIOS 0,00 0,00 0,00 0,00 1,50 1,50 1,50 1,50 6,00
EXPROPIACIONES 2,00 1,00 3,00 3,00 10,97 11,84 8,30 8,70 48,81
VARIOS 1,50 0,50 0,50 0,50 1,50 1,50 1,50 1,50 9,00
TOTAL1 141,53 143,06 198,45]| 53,05 196,49 213,76 156,60 153,79 1.256,73
PROYECTOS 1,50 1,00 1,50 1,50 1,58 1,65 1,74 1,82 12,29
TOTAL 2 1,50 1,00 1,50 1,50 1,58 1,65 1,74 1,82 12,29
TOTAL AMPLIACION Y MEJORA RED 143,03 144,06 199,95| 54,55 198,06 21542 158,33 155,61 1.269,02
CONSERVACION DE LA RED VIARIA
CONSERVACION INTEGRAL DE LA RED 18,21 1599 20,23] 21,00 22,33 2342 24,58 25,81 171,57
REFUERZO DE FIRMES 4,37 4,00 13,04] 10,17 17,02 17,87 18,76 19,70 104,92
SEGURIDAD VIAL 2,00 1,93 0,07 0,41 2,29 2,04 2,09 2,09 12,91
TRAVESIAS Y CONVENIOS 3,47 1,55 3,50 3,50 4,05 4,25 4,47 4,69 29,48
INVENTARIOS 0,13 0,13 0,13 0,06 0,55 0,57 0,60 0,63 2,81
ACONDICIONAMIENTO Y MEJORA DE INFRAESTRUCTURAS 0,30 0,00 0,00 0,00 2,43 2,55 2,68 2,81 10,78
MAQUINARIA Y MATERIAL DIVERSO. INFORMATICA 0,14 0,42 0,44 0,46 0,49 0,51 0,54 0,56 3,56
NUEVOS CENTROS DE CONTROL 0,02 0,00 0,10 0,03 3,68 0,12 0,03 3,86 7,83
TOTAL CONSERVACION 28,64 24,02 37,51] 3562 52,83 51,34 53,75 60,16 343,87
TOTAL INVERSION Ill PLAN DIRECTOR CARRETERAS 171,67 168,08 237,46] 90,18 250,89 266,75 212,08 215,77 1.612,87
CONVENIO CON SPRIN (C)
A-21 Tramo 2.2.: Enlace Salinas/Idocin-lzco 3,52 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,52
A-21 Tramo 3: Izco-Venta de Judas 27,44 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 27,44
N-121-A Variante de Ostiz 0,65 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,65
N-121-A Sumbilla - Etxalar 16,77 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 16,77
N-121-A Etxalar - Bera/Vera de Bidasoa 16,03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 16,03
N-121-A Bera/Vera de Bidasoa - Endarlatsa 10,98 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 10,98
N-121-A Puente de Endarlatsa (50%) 7,77 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 7,77
NA-134 Variante de Andosilla 7,36 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 7,36
NA-122 Variante de Allo 2,76 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,76
Nueva - Variante de Corella 10,34 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 10,34
TOTAL CONVENIO CON SPRIN (C) 103,63 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 103,63
PEAJE SOMBRA (D)
A-21 Venta de Judas-Limite de provincia 0,69 99,30 132,80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 232,79
TOTAL PEAJE SOMBRA (D) 0,69 99,30 132,80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 232,79
FINANCIACION POR TERCEROS (E)
AP-15 Nuevo enlace de Tafalla 0,00 0,00 0,00 0,00 7,09 0,00 0,00 0,00 7,09
NA-127 Rotonda de acceso al poligono de Rocaforte 0,00 0,00 0,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,40
NA-150 Rotonda de acceso a Lumbier 0,00 0,00 0,00 0,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,40
NA-160 Desdoblamiento tramo: Enlace A-68 - AP-68 0,00 0,00 0,00 0,00 1,60 10,20 5,20 0,00 17,00
NA-6008 Salinas de Pamplona - Esparza de Galar 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,70 0,00 0,00 0,70
Nueva - Enlace de Galar en la N-111 - Gazélaz 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 1,00 0,00 0,00 3,00
A-12 Enlace de la Estacion del TAV 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 8,00 4,00 0,00 12,00
A-15 Enlace lkastola San Fermin 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 6,00 0,00 6,00
PA-30 Rotonda de Huarte 0,00 0,00 3,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00
Nueva - Variante de Esquiroz 0,00 0,00 0,00 6,65 6,65 0,00 0,00 0,00 13,30
Nueva - Vial: Autovia Logofio-Zizur Mayor-Ezquiroz. Desdoblamiento 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 7,50 7,50
Nueva - Guendulain - Enlace de Arazuri 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 6,00 6,00 12,00
Nueva - Vial RVP8 0,00 0,00 0,00 1,88 4,38 0,00 0,00 0,00 6,25
Nueva - Accesos Sur a Barafiain y Enlace N111 / A-15 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,60 1,40 0,00 7,00
TOTAL FINANCIACION POR TERCEROS (E) 0,00 0,00 3,40 893 21,71 2550 22,60 13,50 95,64
TOTAL FINANCIACION NO PRESUPUESTARIA Il PDC 104,32 99,30 136,20 893 21,71 2550 22,60 13,50 432,06
60,8% 59,1% 57,4%| 99% 87% 96% 107% 6,3% 26,8%
INVERSION PRESUPUESTARIA Ill PLAN DIRECTOR DE CARRETERAS DE NAVARRA 2009-2016
Ampliacion y mejora de la Red 38,71 44,76 63,75] 4563 176,35 189,92 13573 142,11 836,96
Conservacion 28,64 24,02 37,51] 3562 52,83 51,34 5375 60,16 343,87
TOTAL INVERSION PRESUPUESTARIA 67,35 68,78 101,26] 81,25 229,18 241,25 189,48 202,27 1.180,83
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En base a lo anterior, en el grafico siguiente se
recoge la evolucién de la inversién en la red viaria
de Navarra.

Evolucion de la inversion en las carreteras de Navarra 1996-2016
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7. SEGUIMIENTO DE LAS PROPUESTAS Y
OBRAS REALIZADAS EN EL Il PLAN DIREC-
TOR DE CARRETERAS

Las principales obras del Il Plan Director de
Carreteras de Navarra realizadas en el periodo
2002-2008 son las que se describen en los
siguientes apartados.

AUTOVIAS

1) La A-1, entre Altsasu/Alsasua y el Puerto
de Etxegarate, en el Ilimite con Guipuzcoa,
mediante la duplicacién de la N-I existente. Dicho
tramo de autovia ha incluido la construccion de un
nuevo tunel de aproximadamente 300 m en cada
calzada bajo el cerro de Murguil y dos puentes
sobre la actual N-I.

2) También hay que destacar en este periodo
la construcciéon de la Autovia del Camino, A-12,
(antigua N-111) como nueva autovia dejando la
carretera existente como via de servicio (actual
NA-1110). El Eje Estratégico entre Pamplona, Este-
lla y Logrofo se configura asi como una via de
comunicacion de la maxima importancia, ya que
posibilita a toda el area de Tierra Estella contar
con una autovia para su comunicacion con Pam-
plonay, a su vez, permite a Navarra desarrollar un
nuevo eje de comunicacion con Logrofio, el Valle
del Ebro y resto del Camino de Santiago.

La inversion total realizada ha sido de 329
millones de euros y su construccion y financiaciéon
se ha llevado a cabo segun lo dispuesto en la Ley
Foral 21/2001 de 18 de octubre, de Construccion,
Explotacidon y Financiacién de la Via de Gran
Capacidad Pamplona-Logrofio, mediante la férmu-
la de concesion con peaje en sombra.

Queda pendiente por ejecutar su conexién con
la carretera N-232 (futura A-68) y con la Autopista
Vasco-Aragonesa, AP-68, en La Rioja, una vez
cruzado el rio Ebro; para ello se ha aprobado el
correspondiente Convenio de Colaboracién con el
Ministerio de Fomento, mediante el cual el Ministe-
rio aporta 72 millones de euros a su ejecucion y la
Comunidad Foral 21 millones de euros.

Simultaneamente a la construccion de la nueva
Autovia se ha procedido a la reforma y adecua-
cion de diferentes tramos de carreteras locales de
acceso a la misma, de forma que se garantice la
eficaz permeabilidad y accesibilidad del territorio
en relacion con esta nueva autovia de Gran Capa-
cidad.

3) Otra actuacién que se ha iniciado en este
periodo es la construcciéon de la Autovia del Piri-
neo, A-21 (antigua N-240).

En el periodo transcurrido del Il Plan Director
se han construido los tramos Nudo de Noain
(conexidn de la A-21 con la AP-15), Noain-Monreal
y Monreal-lzco y se han iniciado las obras del
tramo comprendido entre lzco y la Venta de Judas.

DUPLICACIONES DE CALZADA

En este tipo de actuaciones destaca la duplica-
cion ejecutada de la carretera A-68: Castejon
(Interseccién con la AP-15) — Tudela — Cortes
hasta el limite con la provincia de Zaragoza. El Eje
Estratégico del Valle del Ebro a su paso por Nava-
rra esta constituido por la Autopista AP-68 y la
carretera N-232. Este eje de comunicacion forma
parte de la relacidn entre el Pais Vasco, La Rioja,
Navarra, Aragén y Catalufia, siendo una de las
zonas de mayor actividad a nivel nacional. La
duplicacion de la carretera N-232 a su paso por
Navarra se ha subdividido en tres tramos:

e Tramo 1: Interseccién con la Autopista AP-
15/Variante de Tudela, con una longitud de 9,8
Km.

e Tramo 2: Variante de Tudela, con una longitud
de 10,7 km., ejecutada durante el | Plan Director.

e Tramo 3: Variante de Tudela/Cortes, con una
longitud de 15,8 km.

En todos los casos se ha realizado una dupli-
cacion de la calzada actual y la transformacion de
todas las intersecciones en enlaces a distinto
nivel, de manera que el esquema resultante fun-
cione de forma complementaria con el tramo para-
lelo de la AP-68. Esta prevista la duplicacion del
resto de la N-232 en los tramos aragoneses y rio-
janos, éste ultimo en Estudio Informativo, mientras
que el tramo aragonés esta ya en fase de proyecto
y duplicado desde Zaragoza hasta el enlace de
Figueruelas, aproximadamente en el kildmetro 20
de la N-232.

También se ha duplicado la Ronda Este de
Pamplona, actual PA-30, entre la A-15 y Olaz
finalizando en la rotonda de Huarte, quedando
pendiente para este Ill Plan Director su finaliza-
cion hasta los tuneles de Ezcaba de manera que
se conforme una primera circunvalacion a Pam-
plona conjuntamente con el tramo libre de la A-15
denominada Ronda Oeste

Por ultimo se han ejecutado ampliaciones de
capacidad en la A-15 a la entrada de Pamplona
desde Talluntxe y en la A-21 en Zizur Mayor, las
dos con caracteristicas urbanas.
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REFORMA DE CARRETERA. ACONDICIONA-
MIENTOS

Se ha actuado en este Il Plan Director en el
acondicionamiento de la carretera N-121-A entre
Pamplona y la frontera francesa en Irun, para
lograr una conexién directa con la frontera. Los
tramos ejecutados en este periodo han sido los
siguientes:

e Tramo 1: La actuacion ha consistido en la
reforma integral de la carretera entre el final de las
obras ya realizadas en la carretera N-121-A en el
puerto de Belate y el enlace de Mugairi, con una
longitud aproximada de 1,6 km. En su totalidad se
ha adoptado una solucion en variante al trazado
actual mejorando ademas de las caracteristicas
geométricas de planta y alzado la seccion trans-
versal. El nuevo trazado se separa de la actual
carretera, estando siempre a su derecha, en el
sentido Pamplona-Doneztebe/Santesteban. La
actual carretera queda asi como via de servicio
para el acceso a las diversas fincas existentes en
esa margen y a la localidad de Zozaia.

e Tramo 2: Esta obra corresponde al nuevo
enlace de Mugairi que distribuye y canaliza los tra-
ficos entre la N-121-A que proceden del puerto de
Belate, y su continuaciéon hacia Doneztebe/San-
testeban e Irun, y el inicio de la nueva variante de
Mugairi hacia Elizondo y Dantxarinea en la N-121-
B.

e Tramo 3: Conforma un trazado de la N-121-A
entre Mugairi y Doneztebe/Santesteban. Se inicia
en el nuevo enlace de Mugairi mediante la cons-
truccion del tunel de Oieregui, de 530 m. de longi-
tud. Una vez superado el tunel, el trazado discurre
por la margen izquierda del rio Bidasoa hasta cru-
zar tanto este rio como la actual carretera N-121-A
en Narbarte, donde se construye un enlace com-
pleto para la conexién con dicha carretera, que
seguird manteniendo el trafico de la carretera NA-
170 de Leitza a Doneztebe/Santesteban en direc-
cion Pamplona, y en particular con Legasa.

El itinerario de la N-121-A se ha seguido cons-
truyendo a continuacion de la variante de Sumbi-
lla, situada entre los P.K. 58 y 60 de esta carretera.
Consta de una interseccion situada en el inicio, a
partir de la cual se construye un viaducto sobre el
rio Bidasoa, discurriendo la nueva carretera por la
margen izquierda de dicho rio. En su tramo final
vuelve a cruzar el rio Bidasoa y se incorpora al
nuevo tunel de Arrigaztelu que tiene una longitud
de 248 ml. Este nuevo tramo de carretera conecta
con el correspondiente al tramo ya reformado del
nuevo tunel de Larrakaitz.
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Del resto de las actuaciones de acondiciona-
miento destaca la N-111 entre Viana y el Limite
con La Rioja en la que la actuacion mejora la
seccion y el trazado de la actual carretera en este
tramo. Su seccioén inicial 7/8 se ha transformado
en una seccioén 7/10, mejorando los cambios de
rasante de escasa visibilidad. El cruce de acceso
a Viana se ha transformado en una glorieta.

También hay que senalar los acondicionamien-
tos realizados en la NA-132 entre el Alto de
Lerga, Eslava, Sada y Variante de Aibar, tramos
que forman parte de la mejora del eje de conexién
entre Tafalla y Sanguesa. Esta mejora se inicio6
con las obras, ya realizadas, de los tramos Tafalla-
San Martin de Unx y San Martin de Unx-Alto de
Lerga.

Otras actuaciones sefaladas son las realiza-
das en la NA-134 Eje del Ebro, entre Milagro y
Cadreita; de toda la longitud de la carretera NA-
134, Unicamente quedaba por mejorar el tramo
objeto de esta actuacion, que une el cruce con la
carretera NA-115 (Peralta-Rincén de Soto) con el
cruce con la carretera NA-660 en término de
Cadreita.

Otro acondicionamiento realizado es el realiza-
do en la NA-128 entre Caparroso, Marcilla y
Peralta; se trata de una actuacién de acondiciona-
miento de este tramo que ha proporcionado a esta
carretera unas adecuadas condiciones de funcio-
nalidad, tanto en plataforma como en trazado en
planta y alzado.

Lo mismo puede decirse del acondicionamien-
to realizado en la NA-178 entre Esparza y Ezca-
roz, actuacion que ha tenido por objeto concluir la
reforma de la carretera NA-178 en su trazado a lo
largo del Valle de Salazar. La obra ha incluido
reformas en el ancho de la plataforma y adecua-
ciones en planta y alzado para dotar a este tramo
de carretera, de 5 km. de longitud, de unas carac-
teristicas homogéneas al resto del Eje.

Entre Ezcaroz e lzalzu se ha ejecutado un
acondicionamiento de trazado como parte del eje
de la NA-140 hasta Isaba. Al igual que en el tramo
anterior, este tramo no reune las suficientes carac-
teristicas geométricas y homogéneas de platafor-
ma y trazado que proporcione unos niveles ade-
cuados de funcionalidad. Los criterios de
actuacién seran similares a las del tramo
Auritz/Burguete-Garralda.

El acondicionamiento de la carretera NA-601
entre Larraga y Lerin ha consistido en la reforma
de este tramo con caracteristicas similares a las
del tramo ya acondicionado entre estas dos pobla-
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ciones completando el itinerario desde Puente la
Reina hasta esta la NA-122.

El acondicionamiento de la NA-632 entre
Viana y Recajo en su tramo coincidente con el
Poligono Industrial de Viana, completa la reforma
de esta carretera desde Recajo, punto a su vez de
conexion con el Eje del Ebro y La Rioja.

También se ha acondicionado el tramo de la
carretera NA-7561 entre Lekunberri y Albiasu adap-
tando su primer tramo al trafico industrial de la zona.

El dltimo tramo acondicionado es la NA-2040,
entre Arce y Oroz-Betelu, actuacion en la que se
ha realizado la conexion entre la carretera NA-172
y la localidad de Oroz-Betelu mediante la cons-
truccion de un puente sobre el rio Urrobi y un
tunel de 840 metros bajo el monte Carrovide y
continuando, una vez superada la localidad de
Lacabe, con un trazado paralelo a la actual carre-
tera NA-2040, mejorando el trazado actual.

Ademas de las obras programadas en el Il
Plan Director, se ha construido la Variante de tra-
zado del Puerto de Iso dentro del itinerario de la
NA-178 salvando la dificultad orografica de este
tramo del eje Lumbier-Navascués-Ezcaroz.

REFORMA DE CARRETERAS

Los tramos en los que se ha actuado en este Il
Plan Director entre 2002 y 2008 son los siguientes:

* NA-122 entre Estella, Dicastillo y Allo, modi-
ficando parcialmente el trazado de esta carretera 'y
mejorando su condicién actual.

¢ NA-125 entre Tudela y el limite de provincia
con Zaragoza, con correcciones puntuales de tra-
zado y ampliacion de la plataforma, con un trata-
miento ambiental adecuado al entorno de las Bar-
denas Reales por las que atraviesa.

* NA-1240 entre Santacara y Murillo el Fruto
como parte de la mejora y cambio de clasificacion
de esta carretera y la NA-128.

¢ NA-214 entre Navascués y el Puerto de las
Coronas, concluyendo el tramo entre Navascués
y Burgui, mejorando la seccion transversal y ajus-
tando la planta y el alzado.

* NA-534 entre Aibar y Caseda, conectando
los nucleos de la comarca de Sanglesa.

* NA-2400 en el Valle de Izagaondoa en el
tramo pendiente de reforma, aumentando la sec-
cion viaria mediante cunetas pisables.

* NA-3040/NA-3041 entre Tulebras, Barillas y
Ablitas, mejorando la accesibilidad de esta zona
sur de Navarra.

* NA-4000 entre Lesaka y Oiartzun, aumen-
tando la seccion viaria mediante cunetas pisables
y reforzando la senalizacion vertical y horizontal.

* NA-5200 entre Ribaforada, Bufuel y
Cortes, itinerario alternativo a la N-232 para el tra-
fico entre las localidades de la margen derecha
del Ebro.

¢ NA-5310 entre San Martin de Unx y Ujué
desde la NA-132 dando acceso a este lugar de
interés turistico.

* NA-5411, Accesos a Javier, reformando el
acceso a esta localidad y su Castillo.

* NA-8702 en el acceso a Peralta, dando con-
tinuidad a la carretera de Funes entre la variante
de Peralta y su casco urbano.

Otras actuaciones de acondicionamiento se
han llevado a cabo con la construccion de la Auto-
via A-12, procurando la mejora de la red local de
acceso tanto desde esta Autovia como de la carre-
tera NA-1110, antigua N-111. Las obras realizadas
en este Il Plan Director han sido las siguientes:

* NA-6004 Acceso a Galar y NA-6005 acceso a
Zariquiegui como parte de la mejora de la red local
en el entorno de la autovia Pamplona-Logrofio.

* NA-6310, entre Lazagurria y Mendavia,
mejorando la seccion de la carretera existente
hasta alcanzar una plataforma 6/7.

¢ NA-6330 entre Lazagurria y Torres del Rio,
con criterios similares a la actual actuacion.

* NA-6341 entre Dicastillo y Arellano como
parte de la mejora de la red local en el entorno de
la autovia Pamplona-Logrofio.

* NA-6392 entre El Busto y la NA-1110 hasta
alcanzar una seccién 6/7 como parte de la mejora
de la red local en el entorno de la autovia Pamplo-
na-Logrofio.

* NA-7040 en el acceso a Artazu como parte
de la mejora de la red local en el entorno de la
autovia Pamplona-Logrofio.

* NA-7171 acceso a Lerate como parte de la
mejora de la red local en el entorno de la autovia
Pamplona-Logrofio.

* NA-7206 y NA-7253 accesos a Bargota Sur
y Bargota Norte como parte de la mejora de la
red local en el entorno de la autovia Pamplona-
Logrofio.

* NA-7251, Acceso a Armaihanzas, NA-7123
Acceso a Alloz y Monasterio de Alloz y NA-7400
Acceso a Portillo Olejua desde el enlace de
Arréniz, todas ellas como parte de la mejora de la
red local en el entorno de la autovia Pamplona-
Logroiio.

19



B.O. del Parlamento de Navarra / VII Legislatura

Num. 53-1/ 12 de mayo de 2010

VARIANTES DE POBLACION

Las actuaciones realizadas en este capitulo
han sido las siguientes:

* N-232 (A-68) Variante de Tudela. Las Obras
Complementarias han consistido por una parte en la
construccion de un nuevo vial que resuelve la comu-
nicacion peatonal entre el nicleo urbano de Tudela,
el Hospital Reina Sofia y la nueva Comisaria de la
Policia Foral. Por otra parte se ha construido un
nuevo paso sobre la Variante de Tudela para dar
acceso al trafico agricola por el camino de Albea.

* N-121-B Variante de Oronoz-Mugairi que se
situa al este del casco urbano de Oronoz-Mugairi,
bordeando la ladera del monte, iniciandose en el
nuevo enlace de Mugairi. La longitud total de la
nueva obra es de 1.685 m, con un ahorro de reco-
rrido de 845 m, siendo el objetivo fundamental de
la actuacion el evitar el trafico de paso por el inte-
rior de la localidad, conjuntamente con la variante
de la N-121-A. La variante ha contemplado la
construccién de un tunel de 427 m de longitud, asi
como la construcciéon de un nuevo puente sobre el
rio Baztan de 136 m. de longitud, quedando pen-
diente la reforma de la interseccién de acceso a
Orabidea.

* NA-132 Variante de Eslava, dando continui-
dad al eje Tafalla-Sangliesa

* NA-134 Variante Este de Tudela y Puente
sobre el rio Ebro con una longitud de 5,5 kiléme-
tros; evita el paso del trafico de largo recorrido por
el actual puente sobre el Ebro, y por el casco
urbano de Tudela. La variante tiene su inicio en la
carretera NA-134 (Eje del Ebro) y finaliza en la N-
232 (Logrono-Zaragoza) en el enlace de Fontellas.

* NA-1240 Variante de Murillo el Fruto; la
actuacion eliminan el paso de vehiculos a través
de la actual travesia, cuya anchura era insuficiente
para garantizar unas adecuadas condiciones de
funcionalidad; ademas se ha acondicionado la tra-
vesia de Santacara.

* NA-601 Variante de Enériz como finalizacién
de la carretera NA-601 entre Puente La Reina y El
Carrascal, carretera que da soporte a la comarca
de Valdizarbe y se utiliza como via de conexién
entre la carretera N-111 y la N-121.

* NA-129/NA-666 Variante de Sesma, garanti-
zando la continuidad del eje AP-68 y AP-12, Auto-
via de Logrofo, asi como de la conexién con Los
Arcos y Acedo.

* PA-30/NA-7000 Variante de Orcoyen, que se
inicia en la Ronda Norte, con la construccion de
una glorieta que contempla la futura duplicacién de
la PA-30. El final del tramo construido se situa en
las proximidades de la subestacion eléctrica de
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Iberdrola en la NA-7000, conectando con dicha
carretera mediante la construccién de otra glorieta.

Otras actuaciones de variantes de poblacion
se han llevado a cabo con la construccion de la
Autovia A-12, procurando la mejora funcional de la
red local de acceso tanto desde esta Autovia
como de la carretera NA-1110, antigua N-111. Las
obras realizadas en este Il Plan Director han sido
las siguientes:

* NA-6340 Variantes de Luquin, Barbarin y
Arréniz, como parte de la mejora de la red local
en el entorno de la autovia Pamplona-Logrofo.

* NA-7320 Variante de Lacar, como parte de
la mejora de la red local en el entorno de la auto-
via Pamplona-Logrofio.

* NA-7400 Variante de Urbiola, como parte de
la mejora de la red local en el entorno de la auto-
via Pamplona-Logroio.

MODIFICACION DE INTERSECCIONES O
ENLACES

Las obras realizadas han sido las siguientes:

e N-111 (A-12) Paso Urbanizacién Zizur, que
ha resuelto a distinto nivel la interseccion actual,
soluciéon compuesta de dos glorietas a nivel, con
salidas hacia la Urbanizacién y hacia el pueblo de
Zizur en cada una de ellas.

* N-121/AP-15 Reforma del enlace de Tafalla-
Sur, adecuando la playa de peaje de la A-15 y de
la glorieta anexa a la misma en el nucleo de Tafa-
lla a su nueva funcionalidad y reforma del enlace
de Tafalla Norte asociado a la funcionalidad de la
AP-15 como variante de esta poblacion.

* N-121/AP-15 Reforma del enlace de El
Carrascal, permitiendo la incorporacion de vehi-
culos desde la citada carretera N-121 hacia Pam-
plona, asi como la salida de la Autopista A-15
hacia el sur.

* AP-68 Nuevo semienlace de Lodosa de
conexioén del Eje del Ebro con la autopista vasco-
aragonesa en el PK. 160 a través de la carretera
NA-123.

* NA-170/NA-1700 Rotonda de Leitza facilitan-
do el acceso al poligono industrial existente y a
una futura calle de dicha localidad.

e PA-31 Enlace Sur Pamplona (Talluntxe),
conjuntamente con el enlace de Noain-Tajonar,
mejorando las conexiones con las Rondas Oeste y
Este de Pamplona.

* PA-31 Accesos Pamplona Sur, dotando a
esta carretera de caracteristicas urbanas con ace-
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ras, medianas ajardinadas, paradas de autobuses
y glorietas de regulacion.

NUEVAS INFRAESTRUCTURAS

Las obras de nuevas carreteras, puentes,...
construidos han sido las siguientes:

¢ NA-601 Nueva conexion Obanos (AL). Se
ha construido un nuevo tramo de carretera que
discurre totalmente en variante, y conecta la Auto-
via con la carretera NA-601 (Campanas — Puente
la Reina), dando acceso a la localidad de Obanos
desde la nueva Autovia A-12, como parte de la
mejora de la red local en el entorno de la autovia
Pamplona-Logroiio.

* NA-601 Nueva conexion Mendigorria (AL). Se
ha construido un nuevo tramo de carretera que
conecta la Autovia con la carretera NA-6030 (Mendi-
gorria - Tafalla), como parte de la mejora de la red
local en el entorno de la autovia Pamplona-Logrofo.

* NA-5200 Fustifiana-Ribaforada. Se ha cons-
truido un nuevo puente sobre el rio Ebro entre las
localidades de Fustifiana (NA-126) y Ribaforada
(NA-5200) al objeto de permeabilizar las relaciones
entre las localidades y areas industriales de ambas
margenes del rio Ebro. Igualmente este nuevo puen-
te facilitara las conexiones de la margen izquierda
del rio Ebro con el eje de la N-232 y AP-68.

* PA-30 Ronda Este: Pasarelas Peatonales
en las zonas de Mendillorri y Mutilvas, al objeto de
facilitar el transito peatonal y facilitar la conexion
entre ambas margenes de la Ronda Este.

¢ PA-30 Ronda Este: Nuevo Enlace Sarrigu-
ren, por el que se accede a la Ecociudad de Sarri-
guren y al ‘Area de Oportunidad” situadas a ambos
lados de la Ronda. A este enlace accede también
la carretera NA-135 del Valle de Aranguren.

* PA-30/N-121 Tuneles de Ezcaba, dotando de
un nuevo Acceso Norte a Pamplona, mediante la
construccion de los Tuneles de Ezcaba, que
comunican la Ronda Norte (PA-30), la Ronda Este
(PA-30) y la carretera N-121-A, evitando el paso
por la travesia y el Poligono Industrial de Villava.
Los accesos del lado Pamplona se han resuelto
mediante una nueva glorieta situada en la Ronda
Norte (PA-30 Glorieta de Villava) y los accesos del
lado Norte, en Arre, se realizan por una glorieta
situada entre el Rio Ulzama y la carretera N-121-A

* N-121 Pasarela peatonal de Beriain, que
garantiza la seguridad de los peatones, facilitando
Su cruce sobre la carretera N-121 y los accesos a
Beriain

* NA-6001 Estacion de Mercancias - Ciudad
del Transporte; el nuevo vial de unién entre la

Estaciéon de Mercancias de Ferrocarril en Nodin y
la Ciudad del Transporte facilita el trafico pesado
directo entre ambos puntos, asi como la conexion
de ambas con la carretera N-121 y la autopista A-
15. Este vial tiene vocacion de fomentar la inter-
modalidad del transporte permitiendo una cone-
xion inmediata entre el area logistica del ferrocarril
en Noain y la Ciudad del Transporte de Pamplona

* NA-6001 Accesos al Poligono Industrial
“Comarca 2” (*) Galar; primera fase del vial de
conexion entre la Autovia Pamplona-Estella-Logro-
fio y el nuevo poligono Industrial Comarca-2. Este
nuevo vial de doble calzada se complementara
con el que construira y financiara la propia urbani-
zacion del Poligono Comarca-2 y que conectara
con la Ronda Oeste y con el vial Noain-Eskirotz, a
realizar en el lll Plan Director.

ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS
Las obras realizadas han sido las siguientes:

* PA-30 Ronda Este - Ronda Norte: se ha pro-
cedido a su iluminacion.

* Convenio Pamplona. En este Convenio sus-
crito entre el Departamento de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones ha contemplado la
cofinanciacion de diferentes actuaciones entre las
que se encuentran: Duplicacion del vial de Mendi-
llorri; Reforma de la salida de la calle Fuente del
Hierro hacia Cizur Menor; Reforma de la Avenida
de Navarra; y Reforma del acceso Sur a Pamplo-
na ya descrito anteriormente.

Se adjunta tablas resumen de las obras finali-
zadas y en servicio, y de las obras en construccion
junto con plano indicativo de la localizacién y tipo
de actuacion realizada en el periodo 2008-2009.

En las tablas se indican, junto con la carretera,
la actuacién y sus caracteristicas, el presupuesto
resultante de las obras, el PK. inicial y final, la lon-
gitud de la actuacidn, el coste unitario, la seccion
tipo y el afio de puesta en servicio como resumen
del Il Plan Director 2002-2009.

También se adjunta un diagrama en el que se
indica el seguimiento de las principales obras rea-
lizadas en los afios de vigencia del Il Plan Director
de Carreteras 2002-2009.

Del analisis de dicha informacién se puede
constatar un elevado cumplimiento de lo previsto.

Este elevado cumplimiento del Il Plan Director
de Carreteras de Navarra pone de manifiesto la
validez de este documento de planificacién, y su
eficacia desde el punto de vista del control politi-
co, social y econoémico de los objetivos del Il Plan.

21



B.O. del Parlamento de Navarra / VII Legislatura Num. 53-1/ 12 de mayo de 2010

La fecha de control corresponde al final del finalizacién de obras contratadas y en ejecucion al
ano 2008, si bien se ha reflejado la prevision de inicio de 2009.

A.- OBRAS FINALIZADAS Y EN SERVICIO

59 93 Acceso a Zariquiegui (AL) 2005
60 97 Mendavia-Lazagurria Variante (AL) 2006
61 98 Lazagurria-Torres del Rio (AL) 2007
62 99 Urbiola-Allo (Variantes Luquin ....) (AL) 2007
63 100 Discastillo-Arellano (AL) 2006
-232 Bufiuel-Cortes. Tramo 4 2008 64 | 101 | EiBusto-N-111(AL) 2005
-21 Reforma Enlace Noin. Tramo 0 2005 65| 102 |Accesoa Peralta 2006
-21 Nogin-Monreal. Tramo 1 2006 66 | 105 | AccesoaArazu (AL) 2005
21 Monreal-lzco. Tramo 2 67 106 Acceso a Lerate (AL) 2005
“Enlace Salmas/idocn 2008 68 108 Bargota-N-111 (AL) (NA-7253 y NA-7206) 2006
-15 Reforma Enlace Tafalla Sur 2002 & 109 Acceso a Lacar (Variante) (AL) 2005
-15 Reforma Enlace en El Carrascal 2004 0 110 Ancin-Urblola (AL) 2006
71 111 Lekunberri-Albiasu 2008
-68 Nuevo Semi-Enlace de Lodosa 2004
72 114 Fustifiana-Ribaforada 2003
2005 73 116 Arce-Oroz Betelu 2005
-Doneztebe/Santesteban. T.1 2003 72 nueva | Armananzas (AL) 2006
-Doneztebe/Santesteban. T2 2003 75 | nueva | Alloz-Monasterio de Alloz (AL) 2006
-Doneztebe/Santesteban. T.3 2002 76 | nueva | Portilo Olejua-Enlace Arréniz (AL) 2006
2002 Variante de Sesma 2004
2008 Enlace Sur Pamplona (Talluntxe) 2003
-Limite Provincia (AL) 2007 Ronda Este: A-15 - Rio Sadar 2002
2006 Ronda Este: Rio Sadar-Olaz 2002
~Dicastillo-Allo (AL) 2006 Ronda Este: Pasarelas Peatonales 2002
Dicastillo-Allo (AL) 2008 Ronda Este: Nuevo Enlace Sarriguren 2002
-Ejea de Los Caballeros 2006 Ronda Este: Iluminacion 2002
-Eslava 2004 Nuevo carril Talluntxe-Pamplona 2006
-Variante de Sada 2008 Ronda Norte: lluminaci én 2003
2007 Tuneles de Ezcaba 2004
Sada- Variante de Aibar 2008 Accesos Pamplona Sur 2003
-Cadreita 2003 Pasarela Beriain 2003
Pte. Del Ebro 2007 Variante de Orcoyen 2002
-Garralda 2008 Estacion de Mercancias-Ciudad del Tte. 2003
ia-Isaba 2008 Vial: Autovia Logrofio-Zizur Mayor-Esquiroz
2004 91 146.1 Accesos al Poligono Industrial 'Comarca 2' 2006
-Murillo el Fruto 2008 92 149 Convenio Pamplona 2003
-Carcastillo (Vte. Murillo el Fruto) 2007
-Peralta 2007
-Ezcaroz 2003
és-Puerto de Las Coronas 2002
-Caseda 2007
ériz 2003
6n Obanos (AL) 2005
6n Mendigorria (AL) 2005
-Lerin Il 2007
-Recajo 2003
- Arbayun 2008
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B.- OBRAS EN CONSTRUCCION Y A CONTRATAR EN 2009

N° ANO

Actuacié PREVISTO

N° nllPlan ACTUACION DE PUESTA

Carreter EN
as SERVICIO
Tramo 2.2.: Enlace Salinas/ Idocin-lzco 2009
A-21 Izco-Venta de Judas. Tramo 3 2009
A-21 Venta de Judas - Yesa. Tramo 4 (*) 2011
A-21 Yesa-Limite Provincia. Tramo 5 (**) 201
Variante de Ostiz 2009
Igantzi/Vera de Bidasoa

Sumbilla-Etxalar 2009
Etxalar/Vera de Bidasoa 2009
Bera/Vera de Bidasoa-Endarlatsa 2009
Puente de Endarlatsa 2009
Variante de Irurita-Elizondo 2010
Variante de Mendavia 2010
12 Variante de Lodosa 2010
13 Variante de Andosilla 2009
14 Variante de Milagro 2010
15 Variante de Valtierra y Arguedas 2010
Variante de Allo 2009
Variante de Corella (Corella-Cintruénigo) 2009
Variante de Funes 2010
Conexién A-12(Navarra)-LO-20(La Rioja)-N-232 2012

En las siguientes paginas se refleja el grado de
cumplimiento del Il Plan Director de Carreteras
2002-2009 a finales de 2008, asi como las obras
que se encuentran en construccion y las que se
contrataran durante 2009.
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OBRAS FINALIZADAS Y EN SERVICIO 2002 - 2008

LEYENDA

#% Autovias y-o duplicaciones

N Reformas de careteras y-o acondicionamientos
/,N Adecuacion de carreteras y-o ensanches y mejoras
N Variantes

A Intersecciones y-o enlaces

AN Nuevas infraestructuras

N Actuaciones complementarias
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Empresa Consultora:
ETT
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Autovias y/o duplicaciones

. H-| Altsasu / Alsasua - Eteegarate
Autovis Logrofio. Trama 1:
Zizur - Puente la Reina
Autevia Lografo. Trame 2:
Variante Puents | Reina
Autevia Logrofio. Trame 3:
Puente la reina - Estella
Autevia Lografo. Trame 4:
Estella - Los Arcos
Autevia Logrofio. Trame 5:
Los Arcos - Eje Ebro (N-134)
A58 Castajin -Tudsla
Tramo 1 BA,
A-6B Fontellas - Bufiuel. Tramo 3
(Final Variante Tudela - Bufiusl)
N-88 Bufiuel - Cortes.
Tramo 4 PA.
A-21 Refeema Enlace Noain,
Tramo 0

( 40\ Estella - Cicastilo
iy

AT
41 | Aceeses 2 Dicastilla - Allo

_'/42\- Tudela - £jea de Los Caballercs

a

| Santscara - Murillo &l Fruto
| Mavaszude - Puerio de Las Coronas
a
| Aibar - Céseda
| Walle ge Izagacndoa (Lumbier - Urbicain)

Tulebras - Ablitas - Barillas

) Lesaka - Otartzun

- 37\ Ribafcrada - Bufiuel - Cortes

A-21 Nodin - Monreal,
Tramo 1
Tramo 2 1. Monreal - Enlace
Salinas { Idozin
. PA-30. A-15 - Rl Sadar
. PA-30: Rio Sadar - Olaz
. Tarcer Carril Zizur Mayor
. Nuewo Carril Talluntxe-Pamplona

Adecuacion de carreteras y/o ensanches y mejoras

AT
[ gg | Careteraa Uue
W22 (san Martin de Unx - Ujué)

(Bg ) Acossas a Javier

(g Acseso a Galar
\22)

Py
(g3 Acceso a Zaniquiegui
el

Fainy
g7 | Variante Lazaguria - Mendavia

P
{ 98\ Tarras dal Ric - Varianta de
W Lazagurria

AT
/1pQ Dicastilo - Arellana

"101‘ E1Busts - NA-1110
W

P o) Acee Peralt:

{ es0 a Peralta
oz

"1 05 Accesa a Atz
e

Intersecciones ylo enlaces

P
{ 5 Paso Urbanizacion Zizur
J

|40 | AP-15 Reforma enlace
.~/ Tatalla Sur

13 | AP-GB Nugva semi-enake de Ladesa

‘g0 | Rotonda de Leiza
60

127 Enlace Sur Pamplona (Talluntce)

(439 Acoesos Pamplona Sur

Actua

{9 | Ni-Dbres Complementanas
[ | o

(7 ez Variante de Tudela, Obras

Complementarias

("34 | Ganvenio Plan Directar Rancesvalles
o

(4135 lluminacién Ronda Este
-

A
(137 luminacién Renda Norte
py

o,

43| Ganvenio con Pampiona
_d

N

=

11 | AP-15 Reforma Enlace en El Carascal

iones complementarias

Reforma de carreteras y/o acondicionamientos

. Zozaia - Daneziebe - Santesteban T-1
. Z2ozaia - Doneztebe - Santesteban T-2
. Zozaia - Doneziebe - Santesteban T-3
. Variante Arrigaztelu

. \iana - Limite Provincia

. Alta de Lerga - Eslava

. Eslavs - Variants de Sada

. Variante de Sada - Variante de Albar
. NA-115 a N-660. Cadreita - Milagro

. Mi140 Auritz/Burguete - Ezciraz

(106 #ecesa a Lerate

1, Bargots Sur. N-111 - N&-7206

P
08 2) Bargota Nerte, N-111 - NA-7253

1 | Armafienzas

|/N2 Alloz - Monasterio de Alloz

Portila Olejua - Enlaze Améniz

(N3

Nuevas infragstructuras

. Nueva conexion Obanes
. Nueua sonesisn Mendigoria
. Fustifiana - Ribaforada (Puente)
. PA-30: Pasarelas Featonalas
. PA-30: Nueve Enlace Samiguren
. Taneles de Ezcaba
Pasarela Beridin
. Estacién de Mercancias / N-121 -
Ciudad del Transparte

Accesos al Paligono Industrial
"Comarca 2' (%) Galar

. HA-140 Ochagavia - Isaba
. Peralta - Marcills

. Esparza - Ezcaraz

. Larraga - Lerin Il

. Vians - Recajo

. Lekunberri - Albigsu
. Arce - Eroz Betalu
. Puerts e Isc. Abayin

Variantes

. N-232 Variente de Tudela. Tramo 2
. Variante de Oronaz Mugairi
. Variante de Eslava
Variante Este de Tudsla y
Puente del Ebro
Variante ds Murla el Fruts -
Carcastilo
. Variante de Enériz
. Urbiola - Alla (Variantss Luguin...

. Varlante de Seama
. variante de Orcayen

Gobierno de Navarra

Departamento de Obras Piblicas,
Transportes y Comunicaciones

11l Plan Director de Carreteras
de Navarra
2009 - 2016

LEYENDA DE
OBRAS FINALIZADAS Y
EN SERVICIO 2002 - 2008

Empresa Consultora: | Fecha IN? Plano:
T

L71

Titulo del Plano:

2009
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Obras en construccién y a contratar

625 A-21 Enlace Salinas - lzco. Tramo 2.2

(6.3 A-211zco - Veenta de Judas. Tramo 3

|,g4\ A-21 Venta de Judas - Yesa. Tramo 4
/gé. A-21 Yesa - Limite de Provincia. Tramo 5
. 4

(23) Variante de Ostiz PA.

\, 4

l'30.1\'\ Igantzi - Etxalar P.A.

:’50:5‘; Etxalar / Bera / Vera de Bidasoa

y

(314 Bera/Vera de Bidasoa - Endarlatsa PA.
<

4

3 12\ Puente de Endarlatsa P.A.
-

N

:/3_5\ Variante de Irurita - Elizondo
\_*.'_/

2/46\'1 Variante de Mendavia
\___ 4

;”4-,“«, Variante de Lodosa

-

,-/;é\j Variante de Andosilla P.A.
p—d

[ \ Variante de Milagro
S

;'/52\'; Variante de Valtierra

[ 53 Variante de Arguedas
-

1'/81.\'1 Variante de Corella

(418) Variante de Allo PA.

|/1 2&_"] Variante de Funes

Ki"@ Conexion A-12 (Navarra) - Lo-20 (La Ricja) - N-232
N

Gobierno de Navarra
Departamento de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones

11l Plan Director de Carreteras
de Navarra
2009 - 2016

Titulo del Plano
LEYENDA DE OBRAS EN
CONSTRUCCION Y A CONTRATAR 2009

Empresa Consultora: Fecha: N° Plano:
TT

H 2009 L7.2
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8. CONDICIONANTES AMBIENTALES DEL 1lI
PLAN DIRECTOR DE CARRETERAS

8.1. CARACTERISTICAS MEDIOAMBIENTA-
LES GENERALES

La Comunidad Foral de Navarra esta situada
en el Norte de Espana, en el extremo occidental
de los Pirineos, donde mantiene 163 kilémetros de
frontera con Francia. Tiene una extension de
10.421 km2 y la flanquean, por el Este Aragon,-
Huesca y Zaragoza-, por el Sur, La Rioja, y por el
Noroeste, la Comunidad Auténoma Vasca —Alava y
Guipuzcoa—.

A pesar de ser una comunidad pequeha, con-
fluyen en el territorio de Navarra tres importantes
unidades geomorfoldgicas: el macizo pirenaico al
Norte, la cordillera cantabrica al Noroeste y el
Valle del Ebro al Sur. Ello da lugar a un territorio
de grandes contrastes topograficos y climaticos y
a una diversidad de ambientes naturales entre el
norte y el sur de Navarra. Una tercera parte del
territorio navarro tiene altitudes entre 600 y 1.000
metros sobre el nivel del mar. Mas de la mitad esta
entre 200 y 600 metros.

Por su situacion geogréfica, en Navarra existen
tres tipos de climas principales: el alpino o de
montafa, el oceanico y el mediterraneo continen-
talizado. Los dos primeros se delimitan basica-
mente en la zona de la Montafha de Navarra, al
norte, el tercero en la Ribera y la Zona media.
Existen zonas intermedias, como la Cuenca de
Pamplona, que participa de todas las influencias.

El clima alpino o de montafa se localiza en las
zonas del pirineo oriental. Se caracteriza por sus
bajas temperaturas medias, que no superan los
8°C y las frecuentes nevadas invernales.

El clima oceanico se localiza en las zonas pro-
ximas al mar Cantabrico. Las precipitaciones
superan los 2.200 mm. anuales y estan repartidas
a lo largo de todo el afno. Las temperaturas medias
son suaves, en torno a los 14 °C.

El clima mediterraneo continentalizado posee
precipitaciones inferiores a los 500 mm., con una
estacidon seca que coincide con el verano. Los
inviernos son frios y los veranos calidos.

La diversidad bioldgica es el principal rasgo de
la riqueza de la naturaleza de Navarra. Esta eleva-
da biodiversidad se debe en buena medida a su
peculiar ubicacion, en la que confluyen tres regio-
nes biogeograficas: la alpina, la atlantica y la
mediterranea. Pero también es fruto de la escasa
densidad de poblacién (50 h/km2 frente a los 77
de Espana), de un desarrollo arménico que ha
conjugado el crecimiento econémico y social con

28

el respeto a la naturaleza, de la alta sensibilidad
medioambiental de sus habitantes y de una avan-
zada politica de gestion de los habitats.

Navarra es pues un mosaico de paisajes que
albergan innumerables especies de animales y
vegetales. Se pueden distinguir nueve ecosiste-
mas principales: sistemas alpinos, areas fluviales
y zonas humedas, masas forestales, matorrales
mediterraneos, pastizales no esteparios y breza-
les, roquedos, estepas, turberas y tobas, ademas
de los saladares y las lagunas endorreicas. Estos
ecosistemas acogen a especies tan variadas
como el oso pardo, el visdn europeo, el urogallo, el
pico dorsiblanco, la nutria, el quebrantahuesos, el
aguila, el alimoche, el buitre o el avetoro, por citar
algunos ejemplos.

La variedad orogréfica y climatica de Navarra,
desde los valles cantabricos y las cumbres pire-
naicas a las llanuras desérticas de la Reserva
Mundial de la Biosfera de las Bardenas Reales,
convierten al territorio en un completo muestrario
de la naturaleza.

El territorio de Navarra se caracteriza por la
importancia de sus recursos naturales que pueden
resumirse en los siguientes puntos:

De los terrenos forestales 363.000 ha estan
arboladas, siendo el 65% frondosas y particular-
mente hayedos (lo que supone el 33% de los
hayedos espanoles) y el 35% de coniferas.

Las superficies cultivadas representan el
33,5% del territorio. De estas superficies cultiva-
das, el 73% corresponde al secano intensivo y el
15% al regadio.

Los recursos hidricos con aportaciones efecti-
vas de 5.000 hm3/afio de agua. La montafia Nava-
rra, ademas de mantener la integridad de los sis-
temas hidricos, suministra agua limpia al resto del
territorio. Gracias a ello, puede satisfacer sus
necesidades y exportar mas de 3.000 Hm3 al afio
a la cuenca del Ebro, lo que supone el 25% de su
caudal en Navarra.

8.2. CONDICIONANTES AMBIENTALES:
PROTECCION DE LOS RECURSOS NATURA-
LES EN NAVARRA

8.2.1. Red de Espacios Naturales Protegidos

Navarra cuenta con una Red de Espacios
Naturales Protegidos formada por:

* 3 Parques Naturales (64.933 ha)
* 3 Reservas Integrales (487 ha)
* 38 Reservas Naturales (9.178 ha)
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* 28 Enclaves Naturales (931 ha)
* 2 Areas Naturales Recreativas (459 ha)

e 17 Zonas de Especial Proteccién para las
Aves, también llamadas ZEPAS (79.950 ha)

« 14 Areas de Proteccién de la Fauna Silvestre
(2.815 ha)

Destaca también la presencia de dos Humeda-
les de Importancia Internacional: la Laguna de
Pitillas y la Laguna de las Canas (Viana).

Ademas, el Gobierno ha propuesto 42 LIC
(Lugares de Interés Comunitario) para su integra-
cién en la Red Natura 2000, creada por la Unién
europea para la conservacioén de la diversidad bio-
I6gica.

Espacios Protegidos por la Ley Foral 9/1996

La Ley Foral de Espacios Naturales de Navarra
cumple dos objetivos, por un lado, establece un
marco juridico propio para Navarra, con la finali-
dad de proteger, conservar y mejorar las partes de
su territorio dotadas de valores naturales dignos
de proteccion. Este marco legal se articula tenien-
do en cuenta las previsiones de la legislacién
basica del Estado, pues incorpora las categorias
de espacios naturales y los instrumentos de plani-
ficacion de la Ley estatal de 1989, y de las Directi-
vas Comunitarias Medioambientales, en especial
de la 92/43, de 21 de mayo, relativa a la conserva-
cién de los habitats naturales, aplicable desde
mediados de 1994.

Por otro, integra y armoniza la normativa sobre
espacios naturales con el extenso entramado juri-
dico urbanistico-territorial y medioambiental que,
en los ultimos anos, ha promulgado la Comunidad
Foral, especialmente con las determinaciones de
las Leyes Forales de Protecciéon y Gestion de la
Fauna Silvestre y sus Habitats, de Ordenacién del
Territorio y Urbanismo y de Proteccion y Desarro-
llo del Patrimonio Forestal de Navarra.

A la hora de clasificar los Espacios Naturales
de Navarra, esta Ley Foral mantiene las categori-
as propias de la Ley Foral de Normas Urbanisti-
cas Regionales para proteccion y uso del territorio,
y afade al catalogo de espacios los monumentos
naturales y los Paisajes Protegidos, figuras prove-
niente de la normativa basica estatal.

Para cada una de estas clases de Espacios
Naturales, la Ley Foral relaciona las actividades y
usos permitidos, autorizables y prohibidos, en sin-
tonia con el régimen legal urbanistico operante en
el suelo no urbanizable de Navarra.

Por su extension y su importancia, destacan
los tres Parques Naturales declarados: el Seforio
de Bértiz, Urbasa-Andia y las Bardenas Reales.

El Senorio de Bértiz

El Parque Natural Sefnorio de Bértiz tiene una
superficie de 2.040 ha y esté situado en el término
municipal de Bertizarana, en el Norte de Navarra,
a orillas del rio Bidasoa. El parque constituye un
conjunto singular por su paisaje, siendo uno de los
pocos valles del entorno que dispone de una
cubierta arborea completa y continua. Presenta un
alto gradiente altitudinal, pues en tan sélo seis
kilometros de distancia se superan los 700 metros
de desnivel entre las orillas del Bidasoa y el pico
de Aizkolegi. Su vegetacion y su fauna son repre-
sentativas de los valles prepirenaicos de influencia
atlantica, aunque no existen especies endémicas.

Urbasa y Andia

Las Sierras de Urbasa y Andia (21.408 ha de
Parque Natural) se configuran como un espacio
natural dotado de un amplio conjunto de valores
geoldgicos, bioldgicos, ecoldgicos, estéticos, pai-
sajisticos, arqueoldgicos y socioculturales. Estan
situadas al Oeste de Navarra, en una posicién
intermedia entre la llamada Navarra Himeda del
Noroeste y la Navarra Media Occidental o Tierra
Estella. Se trata de un altiplano en el que conflu-
yen el mundo atlantico, que penetra por la cara
norte, y el mediterraneo, que lo hace por el Sur.
Todo ello conforma un sugestivo paisaje de robles,
hayas, quejigos, encinas y pastizales en el que
habita una fauna valiosa por su diversidad.

El parque es un modelo de paisaje karstico y
en este territorio se preserva buena parte de los
recursos hidricos de Navarra, pues constituye un
gran embalse subterraneo, cuyo drenaje natural
fluye al exterior a través de nacederos tan espec-
taculares como el del Urederra.

Las Bardenas Reales

Las Bardenas Reales (40.000 ha de Parque
Natural) constituyen un extenso territorio del Sud-
este de Navarra caracterizado climatolégicamente
por sus escasas Yy torrenciales precipitaciones,
veranos calidos e inviernos bastantes frios. La
vegetacion es de caracter estepario y mediterra-
neo. El interés botanico de la flora y la fauna bar-
deneras esta relacionado con la singularidad cli-
matica de la depresion del Ebro, y ha merecido
figurar en el Inventario Nacional de Habitats, ela-
borado al amparo de la Directiva 92/43, CEE, de
21 de mayo, de Habitats. Este parque fue declara-
do en 2000 Reserva Mundial de la Biosfera.
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Ademas de estos tres Parques Naturales, cabe
destacar:

* 3 Reservas Integrales

* 38 Reservas Naturales

* 28 Enclaves Naturales

« 2 Areas Naturales Recreativas

Espacios Protegidos por la Ley Foral 2/1993

En Navarra se han creado las Areas de Protec-
cién de la Fauna Silvestre en aplicacion de la Ley
Foral 2/1993 de proteccién y gestion de la fauna
silvestre y sus habitats (con sus modificaciones
recogidas en las Leyes Forales 8/94 y 5/98).

Dentro de los condicionantes genéricos de
esta Ley Foral destaca la obligatoriedad de reali-
zar estudios ambientales de todas las obras de
carreteras, salvo las desarrolladas dentro de los
nucleos urbanos.

Existen catorce Areas de Proteccion de la
Fauna Silvestre:

Espacios Protegidos por la Ley Foral 13/1990:
MUP

La Ley Foral 13/1990, de proteccién y desarro-
llo del patrimonio forestal de Navarra, concibe los
Montes de Utilidad Publica como montes publicos
dotados de una innegable funcidén ecoldgica, al
punto de que al menos un 5% de su superficie
debe conservarse sin actuacién humana, someti-
da a su evolucién natural.

Entre otras consideraciones, esta Ley Foral
recoge que en los proyectos de construccion de
infraestructuras de interés general en los que se
produzca disminucién de la superficie forestal, se
obliga a la inclusion de un proyecto de reforesta-
cion o de restauracion forestal en la zona afectada
de una superficie no inferior a la ocupada. Ade-
mas, en aquellos proyectos publicos cuyo ambito
de actuacion limite con los cauces fluviales, se
respetara una banda lineal continua al cauce, no
inferior a cinco metros de anchura, cuyo fin sera
constituirse en formaciones naturales de ribera.

Espacios Protegidos por el Decreto Foral
4/1997: Inventario de Zonas Humedas

El Gobierno de Navarra ha elaborado un
Inventario de Zonas Humedas (Decreto Foral
4/1997), con el que persigue dos objetivos:

e identificar aquellos humedales de mayor
importancia para su conservacion.

* establecer las medidas mas adecuadas para
su proteccién.
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Se reconocen a los humedales inventariados
algunos de estos valores: ser una escala impor-
tante para las aves migratorias o invernantes; ser
el habitat de especies nidificantes; y poseer valo-
res limnoldgicos, botanicos e hidrogeoldgicos.

El Embalse de las Canas y la Laguna de Piti-
llas estan incluidos ademas en la lista de Zonas
Humedas de Importancia Internacional del Conve-
nio Ramsar. La primera, por albergar un alto
nuimero de parejas de martinetes y garzas impe-
riales, asi como del avetoro con algun caso de
nidificacion. La segunda, por la presencia regular
del avetoro en periodo de nidificacion, de la
polluela chica, del 6,4% de la poblacién invernante
del aguilucho lagunero de Espafa, por la impor-
tancia creciente de las colonias de garza real e
imperial, y por ser zona de paso obligado y escala
de descanso regular de diversas aves acuaticas
migratorias del frente occidental pirenaico.

Espacios Protegidos por la Directiva
79/409/CEE: ZEPAS

El objetivo de esta Directiva es la conservacion
y la adecuada gestion de todas las aves que viven
en estado silvestre en el territorio de la Comuni-
dad Europea. Para ello define unas reglas genera-
les de proteccion, limita la relacién de especies
que pueden ser cazadas y los métodos de captu-
ra, y regula su comercializacion.

Ademas, la Directiva da soporte legal en su
articulado a uno de los principios mas elementales
de la conservacién de la vida silvestre: la necesi-
dad de proteger los habitats para garantizar la pro-
teccién de las especies. Asi, los Estados miem-
bros tienen la obligacion de conservar los
territorios mas adecuados, en numero y superficie
suficiente para garantizar su supervivencia.

Estos territorios son las ZEPAS, lugares en los
que se han de adoptar las medidas apropiadas
para evitar la contaminacion o el deterioro de los
habitats, y las perturbaciones que afecten a las
aves. Estas zonas juegan un papel muy destacado
en la constitucion de la Red Natura 2000.

En Navarra se han determinado 17 Zonas de
Especial Proteccion de Aves:

Espacios Protegidos por Directiva 92/43/CEE:
Red Natura 2000

Lugares de Importancia Comunitaria

Navarra ha propuesto 42 Lugares de Importan-
cia Comunitaria (LICs) para su integracion en la
Red Natura 2000, creada por la Unién Europea
para la conservacion de la diversidad biolégica.
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Estas 42 zonas suponen mas del 24% del total del
territorio navarro.

La Red Natura 2000 es la concrecion Europea
de la Cumbre de Rio (1992), en la que se creo el
Dia Internacional de la Diversidad Bioldgica. Esta
Red, amparada por la Directiva 92/43/CEE, tiene
como objetivo el mantenimiento, en un estado de
conservacion favorable, de todos los tipos de habi-
tats y especies de flora y fauna declarados de
interés comunitario en los anexos | y Il de dicha
Directiva; igualmente, quiere interiorizar, junto a
los criterios meramente ecoldgicos, también los
economicos sociales, culturales y territoriales para
alcanzar el desarrollo sostenible.

En concreto, Navarra ha propuesto mas de
250.000 hectareas de su territorio para integrarlas
en la Red Natura 2000.

Estas zonas se establecen en espacios de
gran tamafno donde se puede actuar eficazmente
dentro de una gestion sostenible y de integracién
de la conservacién con usos tales como la agricul-
tura, selvicultura, actividades recreativas, caza,
pesca, industria e infraestructuras de transporte.
La superficie estimada en Navarra con interés
natural es de 465.996 hectareas, por lo que la pro-
puesta de los 42 LIC integra el 54,07% del territo-
rio declarado como de interés natural:

La planificacion de la Red Natura 2000 en
Navarra es novedosa ya que se estan elaborando
planes de gestidn especificos para cada uno de
los LICs. En el proceso de seleccién se han utili-
zado hasta siete indicadores ecoldgicos; se ha uti-
lizado un analisis multivariable a través de siste-
mas de informacidén geograficos; y se ha
desarrollado una detallada cartografia de cada
LIC.

Habitats Naturales

La Directiva Habitats (Directiva 92/43 CEE), en
su Anexo |, recoge 226 tipos de habitats de interés
comunitario, para cuya conservacion es necesario
designar las correspondientes zonas. Estos habi-
tats se caracterizan por estar amenazados de des-
aparicion en su area de distribucién natural, por-
que sea reducida o lo esté debido a alguna causa
que provoque su regresién, o por constituir un
ejemplo representativo de caracteristicas tipicas de
alguna de las cinco regiones biogeograficas euro-
peas. De estos habitats, 121, es decir, el 54%, se
encuentran presentes en territorio espanol.

Igualmente, la Directiva establece dentro de
estos habitats naturales de interés comunitario,
algunos “prioritarios’, que son definidos como
aquéllos amenazados de desaparicion cuya con-

servacion supone una especial responsabilidad,
habida cuenta de la proporcién de su area de dis-
tribucién natural incluida en el territorio de la
Unién Europea. La diversidad bioldgica en cuanto
a habitats naturales en Navarra es la siguiente:

* Regidn alpina: 4 habitats prioritarios y 26 de
interés especial (19.303 ha)

* Regidn atlantica: 7 habitats prioritarios y 27
de interés especial (106.139 ha)

* Region mediterranea: 8 habitats prioritarios y
29 de interés especial (92.689 ha)

En total, Navarra presenta 52 habitats de inte-
rés comunitario:

¢ 10 tipos de habitats prioritarios con 28.483
ha.

* 42 tipos de habitats de interés especial en
189.6475 ha.

Este conjunto de habitats supone el 23% de
todos los espacios con algun tipo de interés euro-
peo, sin duda la mayor proporcién regional. A su
vez, Espana es el pais de la Unién Europea con
mayor biodiversidad, albergando el 43% de toda la
existente en el continente europeo.

8.2.2. Especies de fauna y flora amenazadas

Elaborar catalogos sobre flora y fauna amena-
zada no sélo es una opcidn estratégica sino un
imperativo legal. En la Ley 4/89 de Conservacion
de Espacios Naturales y de la Flora y Fauna Sil-
vestres, se establecen las categorias de protec-
cion segun el grado de amenaza a que estan
sometidas las especies.

El instrumento que permite establecer el esta-
tus de proteccion de cada especie es el Catalogo
de Especies Amenazadas. Navarra ha sido una de
las ocho Comunidades Autdbnomas que ha elabo-
rado parcialmente el catalogo, ajustandose a las
categorias establecidas en la ley basica, a diferen-
cia de otras que han incorporado nuevas categori-
as.

La fauna amenazada de Navarra

La elaboracion del Catalogo de Especies de
Fauna Amenazadas se basé6 en el Decreto Foral
563/1995, de 27 de noviembre. Recoge un total de
105 especies de vertebrados, 3 de ellas extingui-
das y 17 catalogadas como en peligro de extin-
cién. El grupo de las aves es el mas amenazado
en cuanto al nimero de especies incluidas en
alguna de las categorias descritas, 83 de las 235
registradas, aunque en términos porcentuales los
anfibios encabezan la lista, con un 41% de sus
especies amenazadas (ver tabla inferior).
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En el afo 1996, en el Decreto Foral 142/1996,
se incluyd en el Catélogo el primer, y hasta la
fecha unico invertebrado, el cangrejo de rio autéc-
tono, catalogado como “en peligro de extincion’
Sin embargo, cabe destacar la presencia en Nava-

rra de 10 taxones incluidos en el anexo Il de la
Directiva Habitats, que se elevan hasta 17, si con-
sideramos todos los invertebrados protegidos por
convenios internacionales.

Especies de vertebrados protegidos y sus categorias

Total Autdctona | Aléctona | P.E S. V. . Ex. %
Peces 27 21 6 — — — 6" — 22
Anfibios 17 17 - - 2 - 5 - 41
Reptiles 26 26 — — 1 — 6 — 27
Aves 236 234 2 11 12 12 48 - 35
Mamiferos | 78 75 3 5 1 5 12 3 33

Tabla: Especies de vertebrados protegidos y sus categorias
* El gobio, sdlo en la vertiente cantabrica
PE.: En Peligro de Extincidn. S: Sensibles a la alteracion de su habitat. V: Vul-
nerables. I: De interés especial. Ex: Extinguidas

En la actualidad hay aprobados cuatro planes
de recuperacion: Decreto Foral 15/1996, de 18 de
septiembre, del aguila perdicera; Decreto Foral
95/1995, de 10 de abiril, por el que se aprueba el |l
Plan de de Recuperacion del quebrantahuesos, el
Decreto Foral 143/1996, de 11 de marzo, por el
que se aprueba el Plan de Recuperacién del can-
grejo de rio autdoctono y el Decreto Foral
268/1996, de 1 de julio, por el que se aprueba el
Plan de Recuperacién del oso pardo.

La Flora Amenazada de Navarra

En el Decreto Foral 94/1997, de 7 de abril, se
ha recogido el catélogo de flora amenazada basa-
da en la prohibicién de su destruccién, mutilacion,
corta o arranques intencionados, la prohibicion de
su posesion, naturalizacién, transporte, venta y
exposicion y la vigilancia discreta y el seguimiento
periddico de la evolucion de sus poblaciones.

En el catdlogo se han recogido las especies de
la flora silvestre vascular que requieren de un
estatus protector mas inminente. Se han conside-
rado 16 “sensibles a la alteracion de su habitat” y
37 “vulnerables’ Para mas adelante ha quedado la
catalogacion de especies “de interés especial;, 59
especies, segun el estudio previo que sirvié de
base a la realizacion del catalogo, que cuentan
con poblaciones escasas, se hayan en el limite de
su area de distribucién o son endémicas. Los
conocimientos sobre plantas inferiores son todavia
insuficientes como para adoptar criterios de ges-
tién.
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Cabe constatar la presencia en Navarra de una
especie incluida en el anexo Il de la Directiva
Habitats.

8.2.3. Proteccidén de El Camino de Santiago

Las peregrinaciones a Santiago de Composte-
la comenzaron a raiz del oportuno hallazgo del
sepulcro del apdstol Santiago y sus discipulos en
Compostela el afio 813. La Cristiandad y los rei-
nos cristianos, embarcados en el espiritu de Cru-
zada contra los musulmanes, se lanzan en pere-
grinacién a visitar la tumba del apéstol. Asi se crea
el Camino Jacobeo -la calle Mayor de Europa- que
recibe la influencia cultural y religiosa de toda
Europa, que va haciendo caminos que confluyen
en los dos principales que cruzan el Pirineo por
Roncesvalles y Somport. También en Navarra las
rutas fueron varias en un principio. Aparte de las
dos citadas, tuvieron importancia la de la Barran-
ca, la del Baztan, la de Mauleén a Roncal y Lum-
bier, la de la Ribera, la del Val de Aibar y la que
atravesaba la Valdorba. El rey navarro Sancho lli
el Mayor (1004-1035), que ejerciéo un dominio
efectivo sobre todos los reinos cristianos hispa-
nos, fue quien fijo el trazado definitivo del Camino
y quien introdujo la influencia cluniacense y el
nuevo arte romanico, que se extendié por toda la
ruta jacobea, cuyo esplendor habria de durar
hasta el siglo XVI.

Practicamente olvidado desde entonces,
comienza a renacer con la creacién de las prime-
ras asociaciones de Amigos del Camino de San-
tiago, primero en Paris, y luego, en 1962, en Este-
lla, y después por toda Europa. Su labor se ve
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reconocida con la declaracion del Camino en
1987, por el Consejo de Europa, como «ltinerario
Cultural Europeo». Desde entonces, por razones
religiosas, culturales o turisticas, hacen el Camino
gentes de todo el mundo.

En Navarra, El Camino de Santiago se
encuentra delimitado y protegido mediante la pro-
mulgacion de los siguientes Decretos Forales:

* Decreto Foral 324/1993, de 25 de octubre,
por el que se fija y delimita definitivamente el
ambito territorial del Camino de Santiago, a su
paso por Navarra, al efecto de complementar la
declaracion como conjunto histérico-artistico efec-
tuada por Decreto 2224/1962, de 5 de septiembre.

* Decreto Foral 290/1988, de 14 de diciembre,
por el que se delimita definitivamente el Camino
de Santiago a su paso por Navarra y se establece
su régimen de proteccion, indicandose en este
Decreto el régimen de proteccion urbanistica asi
como los pasos a seguir en el caso de ocupacion
o afeccion por parte de una infraestructura.

8.2.4. Resumen de la legislacion medioam-
biental aplicable al lll Plan Director de Carrete-
ras de Navarra

Ademas de los condicionantes medioambienta-
les descritos en los anteriores apartados y que se
consideran como punto de partida para la evalua-
cidon de las propuestas incluidas en el presente
Plan, se tendran en consideracion todas las dispo-

siciones legales vigentes aplicables a un docu-
mento de concepcion global como es el Il Plan
Director de Carreteras de Navarra, y que se resu-
men en el apéndice 1. La legislacion de caracter
mas especifico, sera recogida dentro de la Evalua-
cién Ambiental Estratégica con el fin de tenerla en
consideracion a la hora de establecer las prescrip-
ciones generales consideradas en el disefio y
construccidn de las infraestructuras programadas:

8.2.5. Otros condicionantes ambientales

La legislacion aplicable desde el punto de vista
medioambiental genera una serie de condicionan-
tes medioambientales a la hora de definir y eva-
luar las propuestas de actuacion que son contem-
pladas en el presente Plan Director.

No obstante, en el desarrollo de la evaluacion
ambiental no se tienen Unicamente en cuenta
estas prescripciones legales. El analisis en detalle
del ambito de estudio permite identificar los recur-
sos ambientales mas valiosos, determinando las
areas relevantes desde el punto de vista de la
conservacion, fragilidad, singularidad o especial
proteccién. De este modo, el analisis medioam-
biental de cada una de las actuaciones propues-
tas dentro del ambito en el que se desarrollan, da
lugar a una serie de condicionantes ambientales
mas especificos que se incluyen y desarrollan
dentro de la Evaluacion Ambiental Estratégica del
Il Plan Director.

33



B.O. del Parlamento de Navarra / VII Legislatura

Num. 53-1/ 12 de mayo de 2010

DONOSTIA - %
SAN S?T\@N -
7 » ¥ - 9y (4 FRANCIA
S\ - ¢ 2 %
). “wﬁ"’ s
’4 r_rf
¢’ i 2
doa ( z
¢ {
i - )
) s
l,l » y
K _Hé;' NA-170
v ey
{ @2\ e
| earwmer "v,
C.A. DEL I,———’
\-’-\n/\_ i
PAIS VASCO o’
\L ALTSASUpAY
z
@)
!
A
=
W
H
i _ESTELLA
_ Al ok )
! ‘;:’1“ E - m_e&b
l\(f OTERZA =z
s ,-’AH\ sy &
V
i G, %
A Y T g S
D D F oz L
LCK;F! \ . N @
= =31 : @ @
AN @
Tom_ gt ;_‘-
=
}5 NA-624
G 8
LRy )
€ 2 3
C.A. DE LA RIOJA |
S5 C
e\ D
3
Leyenda R
/_/‘ gt
™" B parques Naturales S E
Lonew q // F NA-160 o
7 ZEPAs (Zonas de especial i
proteccion para las aves) i @
~ L
Ij LICs (Lugar de Interés Comunitario) s }\
ol
ZEC (Zonas de Especial ) ¢ \\
Conservacion) = |
= o !
N i
\ o
P. A. DE CASTILLA Y LEON
“
5 {

({
ON

/)/“/‘\J
DE (NFARAG
3

Gobierno de Navarra
Departamento de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones

aip

Il Plan Director de Carreteras
de Navarra
2009 - 2016

Titulo del Plano: ESPACIOS
NATURALES PROTEGIDOS DE LA
COMUNIDAD FORAL DE NAVARRA

N° Plano:
1.2

[Fecha:

EmpneuECunwlrwa:
Febrero 2009

A

34



B.O. del Parlamento de Navarra / VII Legislatura

Num. 53-1/ 12 de mayo de 2010

LICs (Lugar de Interés Comunitario)

@ 1, ARITZAKUN-URRITZATE-GORRAMENDI

@2, LARRA-AZTAPARRETA

@ 3, SIERRA DE ILLON FOZ DE BURGUI

4, SIERRA DE LEIRE FOZ DE ARBAIUN

5, RONCESVALLES-SELVA DE IRATI

6, PENA IZAGA

7, SIERRA DE SAN MIGUEL

8, SIERRA DE ARTXUGA ZARIKIETA'Y MONTES DE ARETA

9, SIERRA DE ARRIGORRIETA Y PENA EZCAURRE

ESPACIOS NATURALES
PROTEGIDOS

1, Parque Natural Sefiorio de Bertiz
2, Parque Natural de Urbasa y Andia

3, Parque Natural de Bardenas Reales

ZEC (Zonas de Especial Conservacion)

1, MONTE ALDUIDE
2, MONTES DE LA VALDORBA
3, PENADIL, EL MONTECILLO Y MONTERREY

4, ROBLEDALES DE ULTZAMA Y BASABURUA

0000 66O

10, ARABARKO . 5, SENORIO DE BERTIZ

6, URBASA Y ANDIA

11, LAGUNA DE PITILLAS
12, EMBALSE DE LAS CANAS

ZEPAs (Zonas de especial
proteccion para las aves)

13, ESTANCA DE LOS DOS REINOS

14, LARRONDO-LAKARTXELA @ 1, Aritzakun-Urrizate-Gorramendi 10, Pefia de lzaga
15, ARTIKUTZA

2, Selva de Irati-Roncesvalles 11, Foz de Arbayun

®E

16, RIO SALAZAR

3, Larra-Aztaparreta 12, Caparreta
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9. ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL DE
LA RED DE CARRETERAS

9.1. CLASIFICACION Y NUEVO CATALOGO
DE LA RED

La Red de Carreteras de la Comunidad Foral
de Navarra, al inicio del afo 2009, esta compuesta

por 3.921,62 kildmetros repartidos en dos grandes
grupos, las Vias de Gran Capacidad, con 373,03
kilbmetros, y las Carreteras Convencionales, con
3.548,59 kilometros. En el siguiente cuadro se
reflejan los distintos tipos de redes, asi como su
longitud y porcentaje de la misma con respecto a
la totalidad de la Red.

. Longitu o
Tipo de Red d (Km.) %o
AUTOPISTAS 111,95 2,85%
AUTOVIAS 197,42 5,03%

VIAS DESDOBLADAS

23,78 0,61%

CARRETERAS DE ALTAS PRESTACIONES

39,88 1,02%

TOTAL VIAS DE GRAN CAPACIDAD

373,03 9,51%

CARRETERA DE INTERES GENERAL

270,28 6,89%

CARRETERA DE INTERES DE LA COMUNIDAD FORAL

1.036,36 26,43%

CARRETERAS LOCALES

2.241,95 57,17%

TOTAL DE CARRETERAS CONVENCIONALES

3.548,59 90,49%

TOTAL RED DE CARRETERAS DE NAVARRA | 3.921,62 | 100,00%

El estudio de la situacién actual se ha llevado a
cabo realizando una segmentacién dinamica de la
Red a todos los niveles, desde las Autopistas y
Autovias hasta la Red Local. Dicha proceso permi-
te modificar los tramos de estudio en funcién de
las necesidades del parametro de andlisis consi-
derado. De esta forma, se supera la tramificacion
fija, que definia unos tramos de carretera que
mantenia constantes, independientemente de la
caracteristica que se analizase.

Esta herramienta ha permitido determinar el
estado actual de cada carretera y sus carencias y
déficits y las necesidades de intervencién para
obtener los estandares de calidad minimos.

9.2. NUEVA SITUACION DE LA RED

La actual clasificacion de la Red de carreteras
se ha modificado con respecto a la anterior, apro-
bandose con la Ley Foral 5/2007, de 23 de marzo
de Carreteras de Navarra. Dicha Ley anula la cla-
sificacién de la Red en cinco categorias (Autopis-
tas y Autovias, Red General, Red de Interés de la
Comunidad Foral, Red Comarcal y Red Local) y
establece siete nuevas categorias con las siguien-
tes caracteristicas:
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Autopistas

* Constan de distintas calzadas para cada sen-
tido de circulacion, separadas entre si por una
franja de terreno no destinada a la circulacion,
salvo en tramos singulares o con caracter tempo-
ral.

* No cruzan ni son cruzadas al mismo nivel por
otra via de comunicacién o servidumbre de paso,
pasos de peatones, vias ciclistas, linea de ferroca-
rril u otra infraestructura.

e Las propiedades colindantes no tienen acce-
so directo a las mismas.

 Estan valladas, en ambas margenes, en toda
su longitud.

* Disponen de control de accesos a la infraes-
tructura. Se incluyen en esta clase los tramos de
autopistas libres de peaje.

Autovias

¢ Constan de distintas calzadas para cada sen-
tido de circulacién, separadas entre si por elemen-
tos fisicos de caracter longitudinal o por una franja
de terreno no destinada a la circulacion, salvo en
tramos singulares o con caracter temporal.
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¢ No cruzan ni son cruzadas al mismo nivel por
otra via de comunicacion o servidumbre de paso,
pasos de peatones, vias ciclistas, linea de ferroca-
rril u otra infraestructura.

* Las propiedades colindantes tienen acceso
limitado a las mismas.

¢ Estan valladas en ambas margenes, en toda
su longitud.

Vias desdobladas.

Son las carreteras, en general de caracter
urbano, que reunen las siguientes condiciones:

¢ Constan de distintas calzadas para cada sen-
tido de circulacién, separadas entre si por una
mediana de tipo urbano, por una franja de terreno
no destinada a la circulacién o por elementos fisi-
cos longitudinales, salvo en tramos singulares o
con caracter temporal.

e Sus intersecciones son preferentemente a
nivel con caracteristicas de rotonda.

e Pueden ser cruzadas a nivel por pasos de
peatones o vias ciclistas, salvo que razones de
seguridad vial justifiquen cruces a diferente nivel.

e Las propiedades colindantes tienen acceso
limitado a las mismas.

* Sin vallado longitudinal, salvo en tramos
especificos.

* Pueden dotarse de elementos de integracion
urbana en sus margenes.

Carreteras de Altas Prestaciones

* Doble sentido de circulacién en calzada
unica, pudiendo disponerse de elementos de
separacion para los dos sentidos del trafico.

* Disponen de un porcentaje significativo de la
longitud de su trazado con un tercer carril para
facilitar el adelantamiento, pudiendo incorporar un
cuarto carril para vehiculos lentos en descensos
pronunciados.

e Las intersecciones con otras carreteras
seran, preferentemente, mediante enlaces a distin-
to nivel.

¢ Limitacién parcial de accesos directos desde
las propiedades colindantes.

¢ Sin vallado longitudinal, salvo en tramos
especificos.

Carreteras de Interés General.

Son las que conforman itinerarios de caracter
interautondmico o internacional y que soportan un
volumen significativo de trafico.

Carreteras de Interés de la Comunidad Foral.

Son aquéllas que sin ser de interés general,
estructuran internamente el territorio de la Comu-
nidad Foral de Navarra, asi como las que verte-
bran las conexiones con Comunidades Auténomas
o Regiones limitrofes.

Red Local.

Son las que conforman la red capilar de comu-
nicaciones, permitiendo la conexion entre carrete-
ras de nivel superior y el acceso a nucleos de
poblacion, asi como las conexiones no estructu-
rantes con territorios limitrofes de la Comunidad
Foral de Navarra.

Las cuatro primeras redes forman las llamadas
Vias de Gran Capacidad, mientras que las carre-
teras de Interés General, de Interés de la Comuni-
dad Foral y la Red Local son carreteras conven-
cionales, que segun la Ley Foral, tienen las
siguientes caracteristicas:

* Doble sentido de circulacidon en calzada
Unica.
¢ Las intersecciones con otras carreteras con-

vencionales seran, preferentemente, en el mismo
nivel.

* Sin limitacion de accesos desde las propieda-
des colindantes, con sujecién a lo establecido en
la normativa de seguridad vial y de disefio de
carreteras.

* Sin vallado longitudinal.

La nueva clasificacién no altera sustancialmen-
te la antigua divisién en cinco redes que existia.
Los mayores cambios respecto a una clasificacién
u otra se producen en las Vias Desdobladas y en
las Carreteras de Altas Prestaciones.

Las Vias Desdobladas estan compuestas por
los accesos a Pamplona, tanto las rondas como
los accesos desde el Sury el Oeste.

La unica carretera incluida dentro de la catego-
ria de Carreteras de Altas Prestaciones de la N-
121A, de Pamplona a Behobia, dotada de terceros
carriles de adelantamiento en las rampas.

Las carreteras que antes se catalogaban den-
tro de la Red Comarcal han pasado a formar parte
de la Red Local y, fundamentalmente, de la Red
de Interés de la Comunidad Foral.
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9.3. CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DE
LA RED

Durante el afio 2008 se ha realizado un nuevo
Inventario Geométrico de la Red de Carreteras de
Navarra para la actualizacion de las caracteristi-
cas de la red una vez ejecutadas las actuaciones
correspondientes al Il Plan Director, y los datos
basicos de la geometria de la red de carreteras,
adecuando, asimismo, su denominacién con res-
pecto al nuevo Catalogo.

A partir de su explotacion, analizando los
registros en los que estan recogidos los principa-
les datos geométricos de la Red Foral y de su

40

agregacion por tramos homogéneos, ha sido posi-
ble analizar la situacién de la red en base a las
anchuras de las calzada y plataformas, la existen-
cia o no de arcenes, los radios de curvatura y las
pendientes, y otros parametros de interés para la
determinacion de las necesidades de actuacion a
incluir en este Ill Plan de Carreteras.

En base a los resultados obtenidos, y después
del analisis de trafico efectuado, que se recoge en
el siguiente apartado, se ha podido analizar la
adecuacion de la actual oferta viaria a la demanda
definida por la IMD en la red, calculando los
correspondientes niveles de servicio y los proble-
mas derivados de capacidad.
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9.4. EVOLUCION DEL TRAFICO 2000-2008
9.4.1. Situacion actual

El estudio de la situacion actual y de la evolu-
cién del trafico en la Red de Carreteras de la
Comunidad Foral de Navarra se ha realizado pro-
cesando los datos de aforo desde el afio 2000
hasta el 2007. Las intensidades medias diarias
(IMD) se han recogido de los anuarios de Trafico y
Accidentes publicados por la Seccién de Seguri-
dad Vial y Centro de Control del Servicio de Con-
servacion, perteneciente a la Direccién General de
Obras Publicas.

La asignacion de intensidades se ha efectuado
a partir de la tramificacion recogida en el plano del
Aforos de Tréafico de 2007 publicado por el Nego-
ciado de Aforos de la Seccion de Seguridad Vial y
Centro de Control anteriormente mencionado.

El andlisis de la situacién se ha efectuado por
redes, concentrandose en las via mas relevantes,
y por itinerarios, priorizando aquellos que tienen
una mayor intensidad circulatoria, que han regis-
trado importantes variaciones de trafico o se han
visto alterados en los ultimos afios a causa de la
construccién de nuevas infraestructuras.

La Red, en conjunto, se encuentra poco carga-
da de trafico. Mas del 40% de las carreteras regis-
tran intensidades menores a 1.000 vehiculos/dia y,
Unicamente, el 11,6% soporta mas de 10.000 vehi-
culos dia.

Sin embargo, el reparto no es uniforme. Las
redes de mayores prestaciones geométricas y
capacidad (Vias de Gran Capacidad) registran
practicamente la totalidad de las intensidades
superiores a 10.000 vehiculos/dia y la mayor parte
de las intensidades por encima de los 4.000 vehi-
culos. Por el contrario, las carreteras convenciona-
les sirven a itinerarios que apenas llegan a los
4.000 vehiculos diarios en contadas ocasiones.

Esta pauta se va acentuando hasta llegar a la
Red Local, la que presenta las condiciones geo-
métricas y de capacidad mas limitadas, en la que
casi las tres cuartes partes de ella tienen una IMD
inferior a 1.000 vehiculos al dia.

Tanto para este analisis como para los que se
van a realizar a continuacion de cada una de las
redes e itinerarios se ha tomado el ultimo dato dis-
ponible de aforo, correspondiente al afio 2007.

Autopistas

La Red de Autovias incluye unicamente las
autopistas AP-15 (Autopista de Navarra) y A-15
(Ronda de Pamplona Oeste). Las dos forman un
itinerario continuo desde la AP-68, en extremo sur

de la Comunidad, hasta Irurtzun, pasando por
Pamplona, donde la A-15 se inserta entre los dos
tramos de la AP-15 para servir de ronda occidental
a la capital navarra.

Las mayores intensidades medias se registran
en ese tramo de circunvalacion, donde, en 2007,
circularon casi 40.000 vehiculos diarios en algu-
nas estaciones, manteniéndose una media supe-
rior a los 20.000 vehiculos en toda la A-15. En la
Autopista AP-15 se observa un incremento gradual
del trafico desde su inicio, en la conexion de la AP-
68, con intensidades cercanas a los 5.000 vehicu-
los/dia, hasta la interseccion con la Autovia A-21
en Noain, donde la IMD es de casi 60.000 vehicu-
los/dia. Tras pasar la Ronda Oeste de Pamplona
formada por la A-15, la intensidad desciende pero
se mantiene siempre entre los 25.000 y los 30.000
vehiculos al dia hasta que llega a la bifurcacién de
la A-10 y la A-15 en Irurtzun, donde finaliza.

La Autopista AP-68, a pesar de estar cataloga-
da como tal, no se incluye en el catdlogo de carre-
teras de la Comunidad Foral por ser de competen-
cia estatal.

Autovias

Existen seis autovias en la Comunidad foral de
Navarra, la A-1 (Autovia del Norte), la A-10 (Auto-
via de la Barranca), la A-12 (Autovia del Camino
de Santiago), la A-15 (Autovia de Leitzaran), la A-
21 (Autovia del Pirineo) y la A-68 (Autovia del
Ebro).

Las intensidades mas altas se registran en al
A-1, en el tramo comprendido entre la limite pro-
vincial con Alava y la interseccién con la A-10, en
Altsasu, con mas de 25.000 vehiculos al dia. En la
A-10 las intensidades son menores pero, aun asi
considerables, con traficos comprendidos entre los
15.000 y 20.000 vehiculos diarios en todo su reco-
rrido.

La A-12 experimenta un acusado descenso de
intensidad circulatoria a medida que se acerca a
Logrofio. En las proximidades de Pamplona, el tra-
fico es superior a los 20.000 vehiculos/dia que
cae hasta ser menor de 6.000 en los ultimos tra-
mos, cerca de la frontera con La Rioja.

Las otras tres autovias mantienen traficos uni-
formes en todo el recorrido, oscilando entre los
10.000 y 20.000 vehiculos al dia en funcion del iti-
nerario. El mas cargado en el que discurre parale-
lo al rio Ebro (A-68) con 18.000 vehiculo/dia de
media, mientras que el tramo existente de la Auto-
via del Pirineo (A-21) apenas supera los 10.000
vehiculos/dia. La A-15, desde Irurtzun al limite
provincial, se encuentra entre las dos anteriores,
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con cifras circulatorias que rondan los 15.000
vehiculos al dia.

Vias Desdobladas

Las carreteras clasificadas como Vias Desdo-
bladas, PA-30, PA-31 y PA-34, se encuentran for-
mando parte de la circunvalacién de Pamplona,
fundamentalmente de de Ronda Este (PA-30 y PA-
31) y parte de Ronda Norte (PA-43).

Las intensidades que se registran en todas
ellas son muy elevadas, propias de entornos urba-
nos. En la Ronda Este (PA-30) se superan loa
40.000 vehiculos diarios en varios puntos y en la
PA-31 se alcanzan incluso los 54.000
vehiculos/dia.

La PA-34, perteneciente el tramo Norte de la
circunvalacion tiene intensidades mas irregulares
que oscilan entre los 10.000 y 25.000 vehiculos
diarios.

Carreteras de Altas Prestaciones

Dentro de esta clasificacion Unicamente se
encuentra la carretera N-121A de Pamplona a
Behobia. Las intensidades registradas en las esta-
ciones de aforo repartidas a lo largo de su trazado
muestran valores que oscilan entre los 5.000 vehi-
culos/dia y los 10.000 vehiculos/dia. Las mayores
densidades se encuentran en los tramos iniciales
y finales, en las cercanias de Pamplona y el entra-
mado urbano de Behobia e Irun. En la parte cen-
tral del itinerario las intensidades son menores,
aunque siempre superiores a los 5.000 vehicu-
los/dia.

Carreteras de Interés General

La Red de Carreteras de Interés General esta
compuesta por 301,16 kildmetros repartidos en
trece vias distintas. De ellas, sélo siete estan com-
puestas por tramos de cierta entidad, siendo los
restantes tramos de variante, rondas urbanas o
carreteras convencionales que han quedado des-
pués de realizar una duplicacién o una mejora de
trazado.

Las intensidades mas importantes de toda la
Red se registran en la Pamplona-Tudela (N-121)
con casi 20.000 vehiculos al dia en algunos tra-
mos, y en la N-232 (Alfaro-Tudela-Zaragoza) con
mas de 15.000 vehiculos al dia.

En algunos tramos de las rondas urbanas o de
las variantes de poblacion se registran importantes
intensidades, cercanas a los 20.000 vehiculos/dia.
Estos son los casos de la PA-32 y la PA-33.

La mayor parte de las Carreteras de Interés
General registran una intensidad comprendida
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entre los 4.000 y 10.000 vehiculos al dia. En con-
creto 121,3 de los 268,5 kildbmetros que forman la
Red, lo que representa el 45,2%. Las carreteras
con menores intensidades circulatorias (menos de
4.000 veh./dia) corresponden, fundamentalmente
a la N-135 Pamplona-Francia (por Luzaide), la N-
121B Pamplona-Francia (por Baztan), ambas
carreteras de montafa, junto con algunos tramos
de otras carretas como el final de la N-240, antes
de la frontera con Zaragoza.

Carreteras de Interés de la Comunidad Foral

La Red De Interés de la Comunidad Foral
cubre los huecos dejados por las redes anteriores
con unas intensidades inferiores a los 4.000 vehi-
culos al dia en la practica totalidad de la Red
(90,3% del total). En un tercio de ella (33,8%) la
intensidad es menor de 1.000 vehiculos diarios.

Su distribucién geografica sigue unas pautas
determinadas. A grandes rasgos, las carreteras
con mayores intensidades, se situan en el sur de
la Comunidad Foral, en el entorno del corredor del
Ebro y las poblaciones cercanas, especialmente
Tudela. Destacan la NA-122 de Estella a Andosilla
y la NA-134 (Eje del Ebro) que, en algunos tra-
mos, tienen intensidades que rondan los 9.000
vehiculos al dia.

En el extremo opuesto, las carreteras con
intensidades menores se encuentran mas reparti-
das por toda la provincia, aunque se detecta una
concentracion ligeramente mayor en el tercio
norte, en el entorno pirenaico.

Carreteras Locales

La Red Local supone el grueso de la Red de
Carreteras de la Red Foral con 1.016,1 de los
2.748,2 kilometros totales. De los mas de mil kil6-
metros que la componen, apenas setenta y tres
tiene traficos superiores a 2.000 vehiculos al dia.
De los restantes, las tres cuartas partes ni siquiera
llegan a los 1.000 vehiculos diarios.

9.4.2. Evolucion del trafico

El estudio de la evolucién del trafico en la Red
de Carreteras de la Comunidad Foral de Navarra
se ha realizado a partir de los aforos publicados
por la Seccion de Seguridad Vial y Centro de Con-
trol del Servicio de Conservacién. Cuando ha sido
posible se ha utilizado como serie de referencia
para el calculo de las tasas de incremento el
periodo 2000-2008. En los casos en los que no se
disponia de toda la serie o se trataba una carrete-
ra que no habia entrado en servicio en el afno
2000, se ha tomado la serie lo mas larga posible a
fin de tener un valor fiable de crecimiento anual
del tréfico.
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9.4.3. Evolucion del trafico por tipo de red

Autopistas

El crecimiento registrado en las autopistas
navarras ha sido moderado. Unicamente en algu-
nos puntos de la A-15 los crecimientos han sido
superiores al 5% (5,4% el mayor de ellos). En el
resto de los tramos los crecimientos se han situa-
do entre el 3% y el 5% o, incluso menores.

Autovias

La Autovia del Camino de Santiago (A-12) ha
registrado un importante incremento en la mayoria
de sus tramos desde el afo 2005 (primero del que
se tienen registros) al 2007. Los incrementos han
superado ampliamente el 10% llegando en algu-
nos puntos a, casi, el 20%.

En el resto de las autovias los crecimientos
han sido menores. La A-68 (Autovia del Ebro) ha
crecido, segun los tramos, entre el 4,5% vy el 7%.
Menor, aunque también importante, ha sido el
incremento de trafico de la A-1 (4-5%).

El menor crecimiento se registra en la Autovia
de Leitzaran (A-15) que apenas supera el 1%.

Vias duplicadas

En la Ronda de Pamplona los mayores incre-
mentos se han producido en el tramo correspon-
diente a la PA-30, que se situan en el entrono del
10% pero que, puntualmente, superan el 15%. En
el resto de los tramos el crecimiento es mas
moderado, no superando el 5%.

Carreteras de Altas Prestaciones

La N-121A de Pamplona a Behobia mantiene
unas tasas de crecimiento constantes en todo su
recorrido cercanas al 4%.

Carreteras de Interés General

Los crecimientos en la Red de Interés General
son mas moderados que en las redes de mayor
capacidad. Unicamente en dos puntos de la N-113
(Pamplona-Madrid) y de la N-240 se han produci-
do crecimientos mayores al 5% (6,1% el mayor de
ellos). El grueso de las carreteras ha tenido creci-
mientos menores al 3% y en algunos casos se ha
producido un pequefio descenso en algunas esta-
ciones de la N-121B (-1,2%), la N-135 (-0,1%) y la
N-240A (-0,9%).

Carreteras de Interés de la Comunidad Foral

Las carreteras de la Red de Interés de la
Comunidad Foral han tenido un crecimiento des-
igual. En, aproximadamente, una quinta parte de
su longitud se ha producido crecimientos superio-
res al 7%, destacando la NA-700 que ha pasado

de 761 veh./dia en 2000 a 2.180 veh./dia en 2007,
lo que supone un 16,2% de incremento.

Otra quinta parte de la Red ha registrado un
descenso en su intensidad circulatoria en los ulti-
mos anos. La NA-112 ha experimentado un des-
censo espectacular desde el afio 2006 hasta
ahora, llegando de decrementos del 46%. La
fecha de inicio del descenso coincide con la pues-
ta en servicio de la A-12, lo que hace suponer que
el trafico de largo recorrido ha sido captado por
esta ultima. En el resto de la Red los crecimientos
son moderados, menores al 5%.

Carreteras locales

De la totalidad de la red local, unicamente en
90,31 kildémetros se han producido incrementos
mayores al 7% y en 138,55 entre el 7% y el 5%, lo
que supone solo un 24,3% del total. En el resto de
las carreteras apenas se producen aumentos o des-
censos significativos porcentual o numéricamente.

9.4.4. Evolucion del trafico segun corredores
Corredor Pamplona-Behobia (N-121A)

El corredor Pamplona-Behobia recorrido por la
N-121A discurre desde Pamplona en direccion
Norte hacia la frontera de Guipuzcoa con Francia.
Sirve como articulador del territorio atlantico de
Navarra con Guipuzcoa y Francia.

Debido a la orografia se ha optado el aumento
de la capacidad anadiendo terceros carriles que
faciliten el adelantamiento en las rampas. Aun asi,
el crecimiento observado en los ultimos anos ha
sido moderado, en torno al 4% en la mayor parte
de los tramos, aumentando de 7.831 veh./dia en
2000 a 10.562 veh./dia en 2007 en el tramo con
mayor trafico.

Corredor Pamplona-Francia, por Luzaide (N-

135)

La carretera N-135 Pamplona-Francia (Luzai-
de/Valcarlos) comunica la capital navarra con los
valles pirenaicos situados en la parte oriental de la
Comunidad Foral. Es una via con un trafico reduci-
do, menor a los 4.000 veh./dia que no ha sufrido
grandes crecimientos en los ultimos afios.

Corredor Pamplona-Huesca (A-21 y N-240)

El itinerario entre Pamplona y Huesca esta
conformado por la Autovia del Pirineo (A-21) y la
carretera N-240, formando el corredor natural
hacia el este de la Comunidad Foral.

El crecimiento del trafico ha sido mayor en el
tramo correspondiente a la A-21 (5,4%) que en la
N-240 (3,4%) pero, en ningun caso, ha sido muy
elevado desde el 2000.
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Corredor Pamplona-Castejon-Soria (AP-15, N-
121 y N-113)

El corredor Pamplona-Castejon-Soria articula
el sur de la provincia, uniendo Pamplona con la
ribera del Ebro y el entrono de Tudela. La Autopis-
ta AP-15 conecta Pamplona con la AP-68 mientras
que la N-121 hace un recorrido paralelo a la auto-
pista hasta la AP-68, donde continda con el nom-
bre de N-113 hasta el limite de la Comunidad Foral
con Soria.

Todo el corredor sirve de union transversal del
entrono del Ebro con la Autopista AP-68 y la Auto-
via A-68, que es paralela en el tramo de Tudela.

La evolucion de los traficos ha no ha sido homo-
génea en las distintas vias del corredor. Mientras
que la Autopista AP-15 ha registrado incrementos
moderados, entre el 3,5% y el 5%, la N-121 ha cre-
cido con tasas superiores al 20% en algunos tra-
mos, llegando al 23%. En la N-113 el aumento del
trafico ha sido mayor, con maximos préximos al
40% y nunca inferior al 20%. Si bien el incremento
relativo es muy importante, numeéricamente n ha
significado tanto al ser, apenas, 6.500 veh./dia la
intensidad maxima registrada en la N-113.

Corredor Tudela-Tarazona (N-121C)

La conexién entre Tudela y Tarazona realizada
por la carretera N-121-C ha crecido con incremen-
tos constates entre el 3,3% y el 4,6% entre al afo
2000 y el 2007. Los traficos, en el tramo de maxi-
ma intensidad, han evolucionado desde los 6.731
veh./dia hasta los 8.420 veh./dia.

Corredor del Ebro (A-68)

Paralelas al Ebro discurren la Autopista AP-68
y la Autovia A-68. En la A-68 los incrementos de
trafico han sido muy importantes, tanto numérica
como porcentualmente. Se ha evolucionado de un
trafico cercano a los 12.000 veh./dia hasta casi los
20.000 en 2007, lo que supone un incremento
maximo del 7%.

La Autopista AP-68 no forma parte de la Red
de Carreteras de la Comunidad Foral al ser de
competencia estatal.

Corredor Pamplona-Logroio (A-12, NA-112)

La Autovia A-12 y la carretera NA-112 forman el
corredor que lleva desde Pamplona a Logrofo,
siguiendo con el esquema radial con origen en la
capital.

En la Autovia se han producido incrementos de
trafico muy significativos, cercanos al 15% (de
media), pero pudiendo llegar a casi al 20% para
traficos que oscilan entre los 22.000 veh./dia y los
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6.000 veh./dia en los tramos mas cercanos a
Logroiio.

En la carretera NA-112 el fenédmeno ha sido el
opuesto. Los traficos se han reducido hasta en un
46% como consecuencia de la captaciéon de
medio y largo recorrido que ha tenido la Autovia.

Corredor Pamplona-Altsasu (AP-15 y A-10)

El itinerario de Pamplona a Altsasu articula el
oeste de la Comunidad Foral, conectando la capi-
tal con el Pais Vasco. El primer tramo discurre por
la Autopista AP-15 hasta Irurtzun, donde comienza
la Autovia A-10 hasta el limite de la provincia.

El trafico he crecido moderadamente en el pri-
mer tramo (la AP-15), con incrementos menores al
5% en todos sus tramos. En la A-10 el incremento
ha sido menor si cabe, con menos del 3% de
aumento y volumenes de 17.000 veh./dia.

Corredor Irurtzun-San Sebastian (A-15)

Desde el final de la Autopista AP-15, en Irurt-
zun, comienza el ramal formado por la A-15 que
conecta con San Sebastian. La evolucion del trafi-
co en este itinerario ha sido muy irregular. Existen
tramos que apenas han crecido, con un 0,55 de
incremento, mientras que otros lo han hecho con
tasas superiores al 8%, siendo el trafico en todos
ellos homogéneo (entre los 12.000 veh./dia y los
15.000 veh./dia).

Rondas de Pamplona y viario de penetracién
en Pamplona

La red de la Comarca de Pamplona esta com-
puesta por la Ronda Este, recorrida por la PA-30,
la Ronda Norte, formada también por la PA-30 y la
Ronda Oeste, que la integran pequefios tramos de
la PA-31, PA-34 y, basicamente, la A-15.

Las intensidades registradas en todas ellas
son muy importantes, como sucede en los entor-
nos de las grandes poblaciones, donde el trafico
de agitacion se mezcla con el de largo recorrido.
Varian de los 54.026 veh./dia registrados en una
estacion de la PA-31 a valores menores a 10.000
en tramos de la PA-30 o la PA-34.

Los incrementos de trafico durante los ultimos
afnos también son irregulares. En algunos puntos
de la PA-34 el trafico se ha mantenido casi cons-
tante (con tasas del 0,3%) mientras que en la PA-
30 se ha llegado al 15,1% de aumento con una
intensidad en 2007 de 41.599 veh./dia.

En general, se aprecian crecimientos cercanos
al 5% en la Ronda Oeste (A-15) y algo superiores
en la Ronda Este (PA-30), aunque con mayores
variaciones también (entre el 4,4% y el 15,1%).
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9.5. NIVELES DE SERVICIO

Se calculan a partir de la obtencién de los
datos del Inventario 2009, junto con los datos de
trafico analizados anteriormente.
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9.6. SEGURIDAD VIAL

El Gobierno de Navarra ha definido sus objeti-
vos en materia de Seguridad Vial en dos docu-
mentos: Estrategia de Seguridad Vial y Datos de
Accidentes y Tréfico para el afio 2007. Los objeti-
vos son los siguientes:

e reduccion de la siniestralidad y fomentar la
seguridad vial

* reduccion del 50% de las victimas para el
ano 2010

Tal y como ha recogido en su documento de
Estrategia Navarra de Seguridad Vial 2005-2012
editado por el Departamento de Presidencia, Justi-
ciay Interior.

Como consecuencia de la entrada en vigor de
la Ley Foral 5/2007, de 23 de Marzo de Carreteras
de Navarra en la que se modificé el catédlogo de
carreteras, no se ha podido realizar un estudio
comparativo de las redes, teniéndose que limitar
al conjunto.

Estudiando la evolucion del trafico y la acciden-
talidad en los uUltimos afnos se observa una mejora
tanto en los indices de accidentalidad como de
mortalidad en el conjunto de la Red y en cada una
de ellas por separado. Se ha pasado de una inten-
sidad media de 2.858 veh./dia en 1998 a 3.954
veh./dia en 2007, lo que supone un incremento del
38,3%.

RELACION _INTENSIDAD MEDIA DIARIA (vehiculos/dia) - ACCIDENTES CON VICTIMAS
ANO 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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A pesar del aumento constante de trafico También se ha estudiado la evolucién de los
desde el afio 1998, los accidentes con victimas y indices de peligrosidad (IP) y de mortalidad (IM)
con victimas mortales se han reducido de forma en el mismo periodo, definiendose como:

constante.

indice de peligrosidad:

_ NAVx10°
IMD x 365x L

Siendo NAV el Numero de Accidentes con Victimas, IMD
la Intensidad Media Diaria y L la Longitud del tramo

indice de peligrosidad:

VM x10°
IMD x 365x L

Siendo VM la Victimas Mortales, IMD la Intensidad
Media Diaria y L la Longitud del tramo.

INDICE DE PELIGROSIDAD EN LAS CARRETERAS DE LA COMUNIDAD FORAL

ANO 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
Autopistas y autovias 6,2 6,3 6,5 7,3 6,7 6,5 3.8 5,0 4,4 2,9
Desdobladas 5,5
Altas Prestaciones 11,4
Red Interés General 230 | 203184155 [ 134141136144 119 ] 7.3
Red Interés Com. Foral 188 | 26,3 | 21,8 ] 189 ] 20,2 | 19,3 | 144 | 16,7 | 146 | 8,2
Red Local 12,2 | 15,1 | 10,2 8,8 9,5 8,8 7.2 7.8 4,6 8,7
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Indice peligrosidad
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INDICE DE MORTALIDAD EN LAS CARRETERAS DE LA COMUNIDAD FORAL
ANQ 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
Autopistas y autovias 1,6 0,9 2,7 1,4 1,5 1,0 0,9 1,0 0,4 0,3
Desdobladas 0,4
Altas Prestaciones 0
Red Interés General 52 5,0 3.7 3.2 2,8 2,7 1.9 3.9 1,3 1.8
Red Interés Com. Foral 2.4 4,5 3,8 3.4 3.6 2,3 2.4 2,6 3.1 0,9
Red Local 0,5 1,6 1,5 1,6 1.5 1,7 0,9 0,8 1,0 1,1
6,0
Indice
Mortalidad
- 5,0
- 4,0
- 3,0
- 2,0
_‘—l—-\ ‘7 1,0
0,0
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
[mm— Autopistas y autovias ™====Red |nterés General ™===Red Interés Com. Foral Red Local
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Ambos indices tienen una tendencia descen-
dente desde 1998 con algunos aumentos puntua-
les como el que se observa en la Red Local en el
periodo de 2006 a 2007. No existen series histori-
cas de las Vias Duplicadas y de las carreteras de
Altas Prestaciones, por lo que no estan reflejadas
en los graficos.

El indice de Peligrosidad ha descendido en el
conjunto de la Red de carreteras un 68,9% desde
1998 hasta 2007. El indice de Mortalidad ha regis-
trado una reduccion equivalente, 76% de descen-
so en el mismo periodo.

Estudiandolo por redes, los indices mas bajos,
tanto de peligrosidad como de mortalidad, se
registran en las Autopistas y Autovias, seguidas
muy de cerca por la Red Local. En el extremo
opuesto se encuentran la Red de Interés General
y la Red de Interés de la Comunidad Foral, con
unos superiores y muy similares entre ellos. En
estas dos redes, a pesar de su mayor peligrosi-
dad, se observa un mayor descenso de los acci-
dentes y las victimas que en las Autopistas, Auto-
vias y en la Red Local.

Al no existir datos de las Vias Desdobladas y
de las Carreteras de Altas Prestaciones, no es

posible llevar a cabo el andlisis de la evolucién en
la ultima década.

La estrategia del Gobierno Foral para conse-
guir los objetivos marcados (reduccién de la
siniestralidad y fomentar la seguridad vial y reduc-
cion del 50% de las victimas para el afio 2010) se
centra en la reduccion de los Tramos de Concen-
tracion de Accidentes (TCA) y los Tramos Poten-
cialmente Peligrosos (TPP). Se van a sustituir,
como experiencia piloto y en tramos puntuales, los
postes metalicos de sujecion de paneles direccio-
nales y senales, por postes fabricados con fibra de
vidrio cuyo comportamiento, en caso de impacto
de un vehiculo o de una persona, puede resultar
menos lesivo.

En la actualidad existen 8 tramos catalogados
como TCAs; en 7 de ellos se han previsto mejoras
de sehalizacién y balizamiento que se realizaran
en el presente ano. El TCA restante tiene un pro-
yecto redactado para la remodelacién de una
interseccidn, cuya obra también esta prevista para
el 2008.

Respecto a los Tramos de Concentracion de
Accidentes de motoristas (TCAm), hay 3 cataloga-
dos en los que se llevaran a cabo actuaciones de
colocacion de barreras de seguridad.
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10. DIAGNOSTICO DE LA SITUACION
ACTUAL

Sobre la base del andlisis efectuado de la Red
de Carreteras de Navarra, se ha realizado un diag-
nostico de la situacién actual y futura de la misma.
Cada tramo de la red de carreteras queda caracte-
rizado, por tanto, mediante un conjunto de indica-
dores que representen su adaptacion a la funcion
de transporte realizada y los impactos territoriales
y medioambientales que ocasiona. La caracteriza-
cion de los problemas actuales de la red se clasifi-
ca de la siguiente manera:

¢ Problemas de transitabilidad de las carrete-
ras: andlisis de sus caracteristicas geométricas
estrictas, por debajo de los minimos admisibles
para cada tramo de carretera y segun tipo de red.

* Problemas de trafico y movilidad nivel de ser-
vicio, congestion, circulacion de pesados, mercan-
cias peligrosas, etc.

* Problemas especificos en tramos urbanos,
principalmente en las travesias: efectos de la per-
meabilidad transversal, descoordinacion con el
planeamiento, etc. Se analiza con particular deta-
lle el caso de la Comarca de Pamplona.

* Problemas derivados de la propia peligrosi-
dad de la carretera manifestados por los Tramos
de Concentracion de Accidentes.

¢ Falta de homogeneidad en la accesibilidad
proporcionada al territorio con atencién especial a
Pamplona en su relacién con el resto de Navarra .

e Problemas de integracién ambiental de la
carretera en el medio y sus valores.

La forma de definir las necesidades en el pri-
mer apartado es comprobando si las carreteras
actuales cumplen con unos estandares minimos
de caracteristicas geométricas en cuanto a la
anchura de calzada y plataforma se refiere. Estas
caracteristicas junto con las del trafico que sopor-
ta cada carretera, y en consecuencia con su nivel
de servicio, son las que permitan definir el grado
de necesidad existente.

Los problemas especificos en los tramos urba-
nos y travesias se analizan de una manera por-
menorizada detectando los principales tramos en
la red de carreteras en los que existe una necesi-
dad de intervencion, bien mediante la construc-
cion de una variante o mediante el acondiciona-
miento de la actual travesia.

La peligrosidad se estudia tramo a tramo, y
son los TCA los puntos en los que se concentran
las necesidades derivadas de la accidentalidad en
la red. Esta puede ser de caracter puntual (cruce,

interseccion,...), o estar referenciada a un tramo
mas largo con lo que los problemas detectados
tendrian que ver con la geometria de dicho tramo
y no unicamente con el hecho de que se crucen
dos carreteras.

Por ultimo, la accesibilidad, estudiada también
de manera especifica, indica qué zonas del territo-
rio navarro estan mas “alejadas’ tanto de Pamplo-
na como lugar central de la Comunidad Foral,
como de la Red de Interés General, carreteras de
altas prestaciones, vias desdobladas, y autovias y
autopistas.

Los problemas de impacto sobre el medio
natural se analizaran a partir de las propuestas de
actuacion, analizando también los problemas
ambientales existentes en la red actual.

Respecto a la integracidn ambiental de la
carretera en el medio, se toma como referencia la
Evaluacién Ambiental realizada de la red viaria,
considerando tramo a tramo sus necesidades en
términos de fragmentacion de habitats, riesgo de
vertidos contaminantes, recuperacion ambiental e
integracion paisajistica o molestias del ruido del
trafico a las personas.

10.1. DETERMINAQION DE LAS NECESIDA-
DES DE INTERVENCION

Los criterios de intervencion tienen que ver con
la geometria y el tréfico que soporta la red; por
ello se actuara en los siguientes casos:

Insuficiencias de capacidad:

e Tramos de la Red de Interés General cuyas
intensidades de trafico actuales superen los 8.000
y 10.000 vehiculos/dia y no hayan sido objeto de
duplicacion.

* Red de Interés General con plataformas infe-
riores a 9 metros y con traficos comprendidos
entre 5.000 y 10.000 vehiculos/dia..

* Red de Interés de la Comunidad Foral con
plataformas inferiores a 8 metros y con traficos
comprendidos entre 2.000 y 5.000 vehiculos/dia..

* Red de Interés de la Comunidad Foral con
plataformas menores de 6 metros, y Red local con
plataformas comprendidas entre 5 y 6 metros y
con traficos comprendidos entre 1.000 y 2.000
vehiculos/dia..

* Red Local con plataformas inferiores a 5
metros.

Peligrosidad de la red

A continuacion, estan las necesidades deriva-
das de la propia peligrosidad de la red: ésta se ha
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establecido a partir del cruce de los accidentes
con victimas y la intensidad de trafico en la red,
determinando los TCA como punto de inversion.

Travesias y zonas urbanas

A estas necesidades hay que anadir las deriva-
das del anédlisis de las travesias de poblacion
efectuado y que ha determinado dos tipos de défi-
cits: las travesias que precisan de la construccion
de una variante, dada su incapacidad para com-
patibilizar el trafico de paso con el trafico interno
de la propia travesia, lo cual se establece a partir
de un tréfico superior a 2.500 vehiculos/dia, y las
travesias que solamente requieren ser acondicio-
nadas para una mejor canalizacién de los dos
tipos de trafico.

Comarca de Pamplona

También se han analizado las necesidades de
intervencién en las actuales Rondas de la Comar-
ca de Pamplona en base a dos criterios: capaci-
dad del tronco y funcionalidad de los enlaces.

Asi como con las cifras actuales del trafico el
tronco no presenta problemas de capacidad, no
sucede lo mismo en diferentes enlaces de la PA-
30 y de la A-15, en los que se registran reduccio-
nes de capacidad en las horas punta de mafnana y
tarde. La concentracion de nuevas viviendas y
desarrollos comerciales alrededor de algunos
enlaces obliga a su ampliaciéon y mejora; el incre-
mento de trafico futuro obliga por su parte a estu-
diar y reservar suelo para una futura ronda exte-
rior que venga a complementar la funcionalidad de
las actuales Rondas.

Mantenimiento y conservacion

Las necesidades de intervencion se han exten-
dido en su andlisis a la inversién necesaria para
mantener y conservar la actual Red Foral de
acuerdo con las exigencias y garantias que preci-
sa. Por ello el Plan incorpora un analisis de los fir-
mes a reforzar, de mejoras preventivas en la red,
de inventarios y estudios a realizar, de maquinaria
e informatica a renovar, y de la ampliaciéon de los
centros de conservacion existentes.

Adecuacion normativa

También se han analizado las necesidades de
intervencién derivadas de la nueva Directiva Euro-
pea sobre Seguridad en tuneles de carretera, la
aplicacion de la Ley de Ruidos a la Red Foral, y
como medida preventiva la adaptacion ambiental
de ciertos tramos de la actual red para evitar atro-
pellos de animales mediante el anélisis de los
pasos de fauna actuales y de la permeabilidad de
las principales carreteras de la Red Foral.
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Teniendo en cuenta de que el presente docu-
mento constituye un resumen de los trabajos reali-
zados para el andlisis de la Red de Carreteras de
Navarra, no se han incluido los resultados de
todos los parametros analizados, datos que se
recogen en los anejos del documento completo.

11. INTEGRACION DE LA RED FORAL CON
OTRAS REDES DE CARRETERAS

Se analizaran en este apartado los cambios y
novedades producidos en los planeamientos sec-
toriales y territoriales que pueden incidir en los
contenidos del nuevo Plan Director con el objetivo
de actualizar la repercusién que pueden tener
sobre las propuestas vigentes y futuras del Ili
Plan.

11.1. LA PLANIFICACION DE LA ADMINIS-
TRACION CENTRAL

El Plan Estratégico de Infraestructuras y
Transporte (PEIT) 2005-2020

Aprobado por acuerdo del Consejo de Minis-
tros de 15 de Julio de 2005, el Plan Estratégico de
Infraestructuras y Transporte contempla las actua-
ciones a realizar hasta el afio 2020 con inversio-
nes totales de 62.185 millones de euros para las
infraestructuras de transporte por carretera.

Este Plan Estratégico que sustituye al anterior
Plan de Infraestructuras 2000-2010, modifica las
propuestas de intervencion en la red de carreteras
y también en la de ferrocarriles, infraestructuras
ambas que pueden condicionar las propuestas de
este nuevo Plan Director.

El nuevo PEIT modifica algunas de las actua-
ciones interurbanas contempladas en el anterior
Plan de Infraestructuras como es el caso de la
autovia A-15 Medinaceli-Soria, y de su prolonga-
cion hacia Soria-Tudela y conexién con la actual
Autopista de Navarra, hecho éste que podria deri-
var parte del trafico de la A-1 y AP-1 a este nuevo
itinerario.

Ademas también se propone la duplicacién de
la N-120, como Autovia A-12 que conectaria
Logrofio con Burgos y que también podria consti-
tuirse en itinerario alternativo a la A-1 y AP-1; su
prolongacién por la Autovia A-12 en el tramo
Logrofo-Pamplona completaria una segunda
conexion con el centro peninsular a través de una
via de gran capacidad.

El nuevo Plan también recoge la propuesta de
Navarra de conectarse directamente con Francia a
través de los Pirineos con un Eje Transpirenaico
de Alta Capacidad de Pamplona a Francia por
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Luzaide/Valcarlos y conectar con las autovias y
autopistas francesas en la zona de Salies-de-
Béarn/Peyrehorade, a la vez que mantiene la ade-
cuacion de las condiciones de calidad y seguridad
en el itinerario senalado por el tunel de Somport,
como forma de permeabilizar la barrera pirenaica.

Por dltimo el PEIT mantiene en su programa
de carreteras la conversion en autovia Jaca-Pam-
plona, autovia A-21 en construccion adelantada
en Navarra, e iniciada su construccion en el tramo
aragonés.

De esta forma se completaria la conexion de
Navarra mediante vias de gran capacidad con el
resto de Espafa a través de las Comunidades
Auténomas limitrofes del Pais Vasco, La Rioja,
Castilla y Ledn y Aragén, a la espera de las deci-
siones futuras que puedan adoptarse en la cone-
Xion con el suroeste francés.

En lo que a la red ferroviaria se refiere el Plan
mantiene la propuesta de Red de Altas Prestacio-
nes en el Pais Vasco, complementandolo con el
itinerario Castejon-Pamplona-Alsasua y conexion
con la’Y vasca. El desarrollo y construccién de las
lineas de alta velocidad de Navarra puede influir
en el uso de la red de carreteras. En todo caso, los
plazos en los que se maneja la configuracion final
de la Red de Altas Prestaciones podrian quedar
fuera del alcance de este Ill Plan Director 2009-
2016.

11.2. LOS PLANES DE CARRETERAS DE LAS
COMUNIDADES AUTONOMAS Y DIPUTACIO-
NES FORALES LIMITROFES

El 2° Plan General de Carreteras del Pais
Vasco 1999-2010

El todavia vigente Plan General de Carreteras
del Pais Vasco 1999-2010 aprobado en 1998, con-
templaba entre sus propuestas de actuacion las
correspondientes a la Red Objeto del Plan en los
Territorios Histéricos de Alava y Guipuzcoa; esta
Red constituia a su vez una parte de la Red Fun-
cional analizada a lo largo del periodo de realiza-
cién del Plan General, y venia a representar el
“conjunto de carreteras, que atendiendo a la
importancia de los traficos, enlazan los Territorios
Histdricos entre si, o con las carreteras de las
Administraciones Auténomas limitrofes’] como es
el caso de Navarra, cuyas relaciones con la
Comunidad Autonoma del Pais Vasco estan ya
practicamente completadas con el Il Plan Director.

Cabe destacar como via con gran influencia
sobre el trafico en la autovia A-1 de la Red de

Carreteras de Navarra la autopista AP-1 (Eibar-
Vitoria).

El Avance de la Revision del Segundo Plan
General de Carreteras del Pais Vasco plantea
varios objetivos basicos en su relacién a las redes
exteriores a los tres territorios histdricos:

* Considerar el papel de la red de carreteras en
el marco de la politica de transportes del Pais
Vasco y de la UE: potenciar la sostenibilidad eco-
nomica, social y medioambiental del sistema de
transportes del Pais Vasco en su globalidad.

* Favorecer la integracién de la red viaria de la
CAPV en la Red Transeuropea (TEN).

* Mejorar la articulacién de la red viaria con los
grandes corredores de conexién (Este — Oeste y
Norte — Sur) que atraviesan el territorio.

e Coordinar y priorizar actuaciones con otros
Organismos e Instituciones con competencias en
materia de Carreteras, tanto en el Pais Vasco
como de las CCAA limitrofes.

Respecto a Navarra, el Avance contempla la
cesion de la N-121-A, en el tramo que discurre por
Guipuzcoa, por parte de la Comunidad Foral de
Navarra.

El Avance plantea las necesidades de interven-
cion centradas, basicamente, en la conexién con
la autopista A-15; asi en la Red de Interés Prefe-
rente de Alta Capacidad se contempla la amplia-
cién de capacidad entre Andoain y Aduna, en el iti-
nerario de alta capacidad formado por la N-l y el
nuevo Corredor del Urumea hacia Vitoria y Nava-
rra a través de la A-15, con la remodelacion, asi-
mismo, de los enlaces de Sorabilla (en Andoain),
de Lasarte y de Beasain, éste ultimo asociado a la
mejora urbanistica en la conexion con la GI-2120.

En la Red Basica, la GlI-131, tiene actualmente
problemas de capacidad y seguridad en diversos
tramos. La inclusion de esta carretera en el itinera-
rio anteriormente mencionado (Corredor del Uru-
mea) permitira formar, junto con la N-I, la Variante
y el Segundo Cinturén de Donostia-San Sebas-
tian, un itinerario que dara continuidad a la auto-
pista A-15, descongestionando el trafico de San
Sebastian y mejorando las relaciones con Nava-
rra. Una vez que esté desarrollado pasara a lla-
marse A-15 a todo el conjunto, dando continuidad
a los tramos actualmente existentes.

Las diversas Directrices Territoriales también
hacen referencia a las conexiones de Guipuzcoa y
Alava con Navarra. Las Directrices de Ordenacién
del Territorio (DOT) del Pais Vasco, en su aparta-
do de Directrices Particulares para Carreteras,
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mencionan, dentro de las Conexiones Externas
del Sistema Polinuclear Vasco de Capitales el eje
Donostia-San Sebastian con Pamplona (Eje del
Ebro por la Autovia de Navarra). También se con-
templa la conexiéon de Tolosa con la Autovia de
Navarra a través de Berastegi, como interconexion
de Areas Funcionales.

Ademas de las Directrices de Ordenacién del
Territorio, diversos Planes Territoriales Parciales
se ocupan de las conexiones entre las Comunida-
des Vasca y Navarra. En particular en el Plan
Territorial Parcial del Area Funcional de Laguardia
(Rioja Alavesa), dentro del capitulo de nuevas
infraestructuras, se contempla la A-3220, entre
Cripan y el Limite con Navarra. El Plan Territorial
Parcial del Area Funcional de Donostia-San
Sebastian (Donostialdea—Bajo Bidasoa) propone
una ampliacion de la capacidad y mejora del tra-
zado de la N-121-A, al considerarla como elemen-
to de la red viaria basica de conexién con Navarra.

El Avance del Plan en su Anexo 1 (Red Objeto
del Plan Propuesta) enumera la red que ha sido
objeto de estudio y analisis (se enumeran Unica-
mente aquellas carreteras que tienen alguna rela-
cién con la Red de Carreteras de Navarra):

* Red de Interés Preferente:

\ A-1, Autovia Norte de Madrid a Irtin. Del limi-
te P. en el Condado de Trevifio al limite de la C.F.
Navarra.

v N-I, Autovia Norte. Del limite de la C.F. Nava-
rra a Irdn (frontera).

\ A-15, Autopista Navarra — Guiptizcoa. Del
limite Navarra, en Leitza, a la intersecciéon con A-1
en Aduna.

V N-121-A, de Pamplona a Irtin Puente de
Endarlatza Behobia.

* Red Basica:

\ A-132. de Lumbier (por Tafalla y Estella) a la
interseccién con la N-104 en Elorriaga (limite
Navarra).

Plan Regional de Carreteras de La Rioja.
2001-2010

El Plan Regional de Carreteras de la Comuni-
dad Auténoma de La Rioja aprobado por Ley
8/2000 de 28 de Diciembre y con un periodo de
vigencia de 10 afos, 2001-2010, recogia, en lo que
a sus conexiones con Navarra se refiere, la misma
clasificacion que la aprobada por la Ley 2/91 de 7
de Marzo de Carreteras de la Comunidad Auténo-
ma de La Rioja. En esta Ley se define como perte-
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necientes a la Red Regional Basica a las siguien-
tes carreteras limitrofes con Navarra:

* LR-115 de L.P. Soria a L.P. Navarra por Enci-
s0, Arnedo, Autol y Rincén del Soto.

¢ LR-123 de N-113 en Valverde a L.P. Navarra
por Cervera del Rio Alhama, Arnedo y el Villar de
Arnedo.

¢ LR-131 del Puente de Piedra en la N-111 a
LR-123 por Mendavia y Lodosa.

¢ L R-134 de LR-123 a L.P. Navarra por Calaho-
rra.

Y como Red Comarcal a las siguientes carrete-
ras también limitrofes con Navarra:

¢ LR-285 de N-232 en Rincén del Soto a LR-
123 por Ventas del Bafo

¢ | R-287 de N-232 en Alfaro a L.P. Navarra en
Corella.

* LR-288 de N-232 en Alfaro a N-113 en Caste-
jon.

Plan General de Carreteras de Aragén 2004-
2013

Este documento, aprobado en 2003, presenta
un diagndstico de la red viaria actual, incluyendo
analisis funcionales y de accesibilidad, los crite-
rios de ordenacion, contenidos en particular en
otros documentos de planificaciéon del territorio
aragonés, las propuestas y programaciones de las
actuaciones a realizar al horizonte 2013. Los prin-
cipales objetivos fijados son en particular los
siguientes: conexion de Huesca y Teruel con las
principales autovias, continuacién de la realiza-
cién de los cinturones de Zaragoza, puesta en
servicio de la autovia Somport-Sagunto en su
totalidad, ejecucién de obras en la autovia Pam-
plona-Huesca-Lleida, planificacion de la autovia
conectando Cataluia con el suroeste de Espafia
pasando por Teruel, conversion en autovia del
conjunto del itinerario Zaragoza-Bordeaux pasan-
do por Jaca y Pau, mejora de las comunicaciones
con el eje Barbastro-Bielsa-Aragnouet.

El Plan propone una gradacién de los itinera-
rios en funcién de su alcance territorial. EI primer
escalon esta compuesto por los ltinerarios Tran-
seuropeos, encuadrados dentro de la estrategia
de desarrollo de las infraestructuras de la Union
Europea. En el ambito estatal, se plantean una
Red Suprarregional de interés general del estado
y otra Red Suprarregional de interés de las Comu-
nidades Autdbnomas colindantes. En este apartado
es donde se encuadrarian las actuaciones que
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tendran repercusién en la Red de Carreteras
Navarra.

El actual Plan estructura la red viaria en forma
de malla en la que los huecos resultantes se van
rellenando con las vias de categoria inferior. Den-
tro de este esquema se plantean las actuaciones
para completar dicha malla.

Respecto a la incidencia en el Plan de Carrete-
ras de Navarra, existen dos grandes ejes Supra-
rregionales propuestos por el Plan General de
carreteras de Aragon:

¢ Eje del Ebro, Pais Vasco y Navarra con la
Costa Catalana (Barcelona y Tarragona)

* Eje entre Bilbao y Zaragoza, E-804 (Bilbao-
Miranda de Ebro) y E-805 (Miranda de Ebro-Zara-
goza) que forman la A-68.

Esta ultima pretende captar parte del trafico
que circula por la N-232 para evitar el actual peaje
de la AP-68.

En la estructura mallada interna se proponen
cinco actuaciones que tendrian repercusion en
Navarra:

¢ Eje Pirenaico:

\ Sangliesa-Jaca-Sabifianigo-Ainsa-Campo-
(hacia Catalufia)

¢ Eje Somontano:

\ Tudela-Ejea-Ayerbe-Huesca-Barbastro-Bena-
barre

* Eje Monzdén-Huesca que cierra el itinerario
Pamplona-Huesca-Lleida

e La N-232 (Tudela-Gallur-Alagén-Zaragoza-El
Burgo de Ebro-Quinto-Hijar-Alcafiz)

¢ La carretera Tarazona-Tudela

También se proponen actuaciones en ejes via-
rios estructurantes del territorio aragonés que
repercuten en la red Navarra:

* Ramal Puente la Reina-Hecho-Ansé-Navarra,
propuesta como carretera convencional y conec-
tando en Navarra con la NA-176.

* Navarra-Sos del Rey Catodlico-Ejea de los
Caballeros-Gallur-La Almunia-Carifiena propuesta
como carretera convencional entre Sanglesa y
Gallur y conectando en Navarra con la NA-176.

* Navarra-Jaca-Sabindnigo-Fiscal-Ainsa-
Campo-Pont de Suert, propuesta como autovia
entre Sanglesa y Sabifidnigo y conectando en
Navarra con el desdoblamiento de la N-240 (A-
21).

¢ Tudela—Ejea-Ayerbe-Huesca-Barbastro-Bena-
barre-Puente de Montahana, propuesta como
carretera convencional entre Tudela y Ayerbe y
conectando en Navarra con la NA-125.

¢ Sangliesa-Huesca (por Jaca o Ayerbe)-Bar-
bastro-Monzén-Binéfar propuesta como autovia y
conectando en Navarra con el desdoblamiento de
la N-240 (A-21).

* Tudela-Gallur-Alagén-Zaragoza-El Burgo de
Ebro-Quinto-Hijar-Alcafiz-Valderrobles-limite de la
provincia propuesta como autovia y conectando
en Navarra con el desdoblamiento de la N-232 (A-
68).

Ademas de los anteriores ejes propuestos el
Plan contempla otras actuaciones de menor
rango:

¢ A-125, entre Navarra y Valarena, conectando
con la NA-125

* A-126, entre Navarra y la A-127, conectando
con la NA-126

¢ A-137, entre la N-240 y Navarra, conectando
con la NA-137

Planes’TerritoriaIes de Carreteras de Gui-
puzcoa y Alava

Con el resto de los Territorios del Pais Vasco,
es el 2° Plan General de Carreteras del Pais
Vasco el que coordina la funcionalidad y actuacio-
nes y los Planes Territoriales de Carreteras de
Guiptzcoa y Alava.

El Avance Plan Territorial de Carreteras de Gui-
puzcoa fue formulado en 1994; posteriormente, en
octubre de 1997, fue encargada la redaccion del
definitivo Plan Territorial Sectorial a partir del con-
tenido del Avance ya aprobado, PTS que a la
fecha se encuentra en fase de Aprobacion Inicial y
pendiente de revisién en el afo 2004. En la actua-
lidad se encuentra en redaccion la Revision de
este Plan.

Dicho Plan propone una mejora de las cone-
xiones secundarias con Navarra a través de la Gl-
2130, de Tolosa al limite con Navarra por Berrobi,
Elduayen y Berastegi, hasta enlazar con la Autovia
de Navarra en Leitza. También se estudiaba la
posibilidad de mejora, en el tramo navarro, de la
NA-1230 entre Leitza y el limite con Guipuzcoa.

Por su parte la Diputacién Foral de Alava ha
aprobado en 2008 su Plan Integral de Carreteras
2004-2015, Plan en el que se recogen todas las
actuaciones secundarias a realizar entre los terri-
torios de Alava y Navarra.
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¢ Acondicionamiento de la A-126 desde la Inter-
seccion con la A-3136 hasta el L.P. Navarra (en
Angostina)

¢ Acondicionamiento de la A-126 desde el L.P.
Navarra (en Genevilla) hasta Santa Cruz de Cam-
pezo (Int. A-132)

* Mejora de trazado y ampliacion de plataforma
de la A-2126 entre la Interseccion de la .A-126, en
Bernedo, hasta el L.P.Navarra

* Acondicionamiento de la A-2126 126 desde el
L.P.Navarra hasta - 0.ZU.Oyé6n-Oion (tramo L.P.
Navarra-Yecora)

e Ensanche y mejora de plataforma de la A-
3116 desde el Ramal hasta el L.P. Navarra (en
Larraona)

* Mejora de trazado y ampliacion de plataforma
de la A-3220 entre F.ZU.Lanziego/Int. A-4209
hasta su origen. Se ha recibido una peticion del
Ayuntamiento de Lanciego y Cripan para la mejora
de Assa al Limite con Navarra.

* Mejora de trazado y ampliacion de plataforma
de la A-3220 desde el Final de la Variante Este de
Cripan hasta el L.P. Navarra. Se ha recibido una
peticion del Ayuntamiento de Lanciego y Cripan
para la mejora de Assa al Limite con Navarra.

* Mejora de trazado y ampliacion de plataforma
de la A-3220 desde la Interseccién de la A-
124hasta |.ZU.Lanziego. Se ha recibido una peti-
cion del Ayuntamiento de Lanciego y Cripan para
la mejora de Assa al Limite con Navarra.

e Variante de la A-3226 en Moreda, desde el
inicio de la variante hasta el L.P. Navarra
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12. LA RED FORAL Y EL PLANEAMIENTO
TERRITORIAL

12.1. PLANES DE ORDENACION TERRITO-
RIAL (POTS) DE NAVARRA

Los Planes de Ordenacion Territorial de Nava-
rra desarrollan la estrategia territorial adoptada por
la Comunidad Foral de articular su territorio como
una region-ciudad con su centro funcional en
Pamplona.

Desde el punto de vista de las comunicaciones
rodadas, la estrategia adoptada requiere el des-
arrollo de:

* Conexiones exteriores

¢ Desarrollo de las relaciones de los nucleos
intermedios

¢ Accesibilidad del resto de los asentamientos

Este modelo de organizacién territorial preten-
de paliar los distintos problemas que se han
detectado en la realidad vial de Navarra:

e Situacion lateral respecto a los grandes ejes
de transporte

e Falta de accesibilidad de la red de alta capa-
cidad, sobre todo en la zona pirenaica

* Mejora de las comunicaciones trasversales,
densificando la malla

* Mejora del atractivo del transporte publico

* Potenciacién del transporte ferroviario a lo
largo de los ejes existentes

Ademas, se busca el desarrollo regional mejo-
rando la accesibilidad de la zona nordeste mante-
niendo y mejorando las redes transversales que
unen las vias de alta capacidad.

Para lograr estos objetivos, de forma genérica,
el POT indica las principales vias en las que se
deben llevar a cabo actuaciones. Estas actuacio-
nes se detallan y, en su caso, amplian en el POT
correspondiente a cada region.

Vias de comunicacién suprarregional:

e Autopista AP-15 (1) hasta Pamplona, A-15
Ronda Oeste de Pamplona, AP-15 (2) y su conti-
nuacion con la autovia de Leitzaran A-15

* Autovia A-12 de Camino de Santiago

* Autovia de La Barranca A-10 y su prolonga-
cion en la Autovia de Norte A-1

e Carretera N-121-A Pamplona-Behobia
10

* Conjunto Eje de Ebro, constituido por la Auto-
via del Ebro A-68, Autopista Vasco-Aragonesa AP-
68 vy la carretera del Eje del Ebro NA-134

¢ Autovia del Pirineo A-21

e Conexién Pirenaica a través de Valcarlos
(actual N-135)

* Conjunto de las Rondas de Pamplona PA-30,
PA-32, PA-33 y NA-30

¢ Autovia Medinaceli-Soria-Tudela

Vias consideradas para completar la red malla-
da propuesta:

e Comunicacién Estella-Sangiiesa: actual N-
132(Estella-Tafalla-Sanguiesa) con su prolongacién
hasta Vitoria por la NA-132-A y la conexién con la
A-21 desde Sanglesa.

* Comunicacién Acedo-Peralta-Sanglesa: con-
céntrica con la anterior, discurre por la NA-129,
NA-134, NA-624, NA-128, NA121, NA-124, NA534
y NA-5340, desde Acedo a Sangliesa y su cone-
xién con la A-21.

e Comunicacién Lumbier-Aociz-Pamplona:
cerrando la corona Eje Estella-Sangiesa por el
norte, siguiendo la actual NA-150.

* Permeabilizacion del Eje de Ebro: uniendo las
margenes en prevision de probable desarrollo del
corredor econémico Miranda de Ebro-Logrofo-
Tudela-Zaragoza-Tarragona. Se plantean tres
conexiones: la N-111 con el eje de Ebro; la cone-
xién Lodosa-AP-15; y la unién en Milagro entre
viales del Eje de Ebro.

* Comunicacion Norte: cierre de los anillos con-
céntricos comenzando por la Autovia A-21 en la
cola del Embalse de Yesa, discurriendo por la NA-
137 y continuando por la NA-140 hasta conectar
con la via transpirenaica. El tramo transpirenaico
continua hacia la N-121 (uniendo Zubiri y Olague)
para acabar el recorrido en la actual NA-120 (A-
15-Santesteban/Doneztebe).

POT 1: Pirineo

El area delimitada como POT1 comprende las
siguientes actuaciones:

e Autovia subpirenaica (A-21 Autovia del piri-

neo): Supone el acercamiento a infraestructuras
de gran capacidad de los valles de Lénguida,
Urradl Alto Urraul Bajo, Salazar y Roncal y los
municipios de Lumbier, Navascués y proximos.

¢ Via transpirenaica (conexion viaria Navarra-
Pirineos Atlanticos) y obras auxiliares: Tras la res-
cisién del acuerdo con los Pirineos Atlanticos, el
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Unico objetivo a cumplir es: facilitar el acceso a
Pamplona desde los Valles Pirenaicos de Navarra.

» Carretera Isaba-Arette: Tiene como objetivo
desarrollar el centro de esqui nordico del valle del
Roncal.

e Conexion Elcoaz-Aristu-Azparren: Paliara la
condicién de “fondo de saco” que se da en los
Montes de Areta.

POT 2: Navarra Atlantica

La zona incluida en el POT2 esta cruzada por
dos vias de gran capacidad: la A-10, de lrurtzun a
Altsasu/Alsasua, donde conecta con al A-1 y la A-
15, desde el enlace de Gulina con la AP-15 hasta
el limite de la Comunidad (Areso). Su situacion
fronteriza hace que exista una dificil convivencia
entre el trafico de largo recorrido los movimientos
internos. Existe también un claro déficit de de
accesibilidad en la zona oriental. Por ello se plan-
tean dos campos de actuacion territorial en el
ambito de la Red de Carreteras:

* Mejora de la accesibilidad de la zona nordes-
te a las vias de alta capacidad

e Mantenimiento y mejora de las redes trans-
versales que unen entre si las vias de alta capaci-
dad

Para paliar esta carencia se contemplan actua-
ciones en:

¢ N-170, en Doneztebe-Santesteban/Leitza
¢ N-121-B, en el tinel de Otxondo.

* Quinto Real, para mejorar la comunicaciones
entre las areas delimitadas por el POT1 y el POT2

* Mejorar las comunicaciones secundarias con
Aquitania

POT 3. Area Central

El Area Central, agrupada en torno a Pamplo-
na, comprende veintiocho términos municipales
administrados por dieciocho ayuntamientos que se
articulan como una unica ciudad, aunque no exis-
ta una entidad administrativa que la gestione en
su conjunto.

Como objetivos genéricos, el POT3 busca
mejorar la conectividad entre los nucleos de la
comarca e incrementar la movilidad sostenible en
el conjunto de los modos de transporte. En rela-
cion a la Red Viaria, el objetivo fundamental es
ampliar el esquema radial de acceso a Pamplona
y los municipios circundantes sin modificar su
estructura. Para ello se proponen las siguientes
actuaciones:

e Fomento de las relaciones viarias de la ciu-
dad con los nucleos de su entorno

¢ Persistencia de la politica relativa al desdo-
blamiento de la vias de acceso y penetracién a la
ciudad, prestando especial atencion a la Autovia
A-12

* Prevision de espacios que permitan el disefo
de una red de relacion interzonal de traza mallada

¢ Prevision de cierre de los dos circuitos o ani-
llos de circunvalacién de las areas centrales de la
ciudad

¢ Fomento decidido a la movilidad sostenible

* Definicién de criterios dirigidos a orientar el
disefio de la red viaria de la ciudad como espacio
contenedor de multiples usos

POT 4. Zonas Medias

El POT4 establece varios objetivos estratégi-
cos para la rede de carreteras:

* Mantenimiento y mejora de las redes transver-
sales que unen entre si las vias de alta capacidad

¢ Consolidacion de dos coronas entre los ejes
radiales:-

\ Eje Estella-Sangiiesa. Partiendo de la NA-
132 (Estella-Tafalla-Sanglesa), con su prolonga-
cion hacia Vitoria-Gasteiz a lo largo de la NA-1322
y la conexién desde Sangulesa con la Autovia A-21
(Pamplona-Jaca). Quedan de este modo unidas
las Autovias A-12 (del Camino), AP-15 (de Nava-
rra) y A-21 (Pamplona-Jaca).

\ Eje Acedo-Peralta-Sangiiesa. Concéntrico al
anterior, discurre por la NA-129 (Acedo-Lodosa),
NA-134 (Eje del Ebro), NA-624 (Peralta-Andosilla),
NA-128 (Caparroso-Peralta), N-121 (Pamplona-
Tudela), NA-124 (Caparroso-Carcastillo), NA-534
(Venta de Judas-Aibar Carcastillo) y NA-5340
(Sanguesa-Caseda).

¢ Construccién de la variante de Tafalla

Para realizar los objetivos anteriores se propo-
nen actuaciones concretas en las siguientes vias:

¢ Autovia de Pirineo A-21 Venta de Judas-Yesa
¢ Autovia de Pirineo A-21 Yesa-limite de Navarra

e Conexién de la Autovia del Camino con
Logrofio

* Mejora y potenciacion de la NA-132 y articu-
lacién del area de Sanglesa con la Autovia de
Jaca, garantizando el cierre del bucle por el sur de
las conexiones transversales este-oeste. Variante
de Tafalla.
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ma con las carreteras NA-160 (Tudela-Fitero) y
NA-161 (Corella-Rincén de Soto). A un nivel supe-
rior a los dos anteriores se encuentra el corredor
formado por la autopista AP-68 (Logrofo-Tudela) y
la carretera N-232, que se encuentra ya desdobla-
da en el tramo Castejon-Tudela-Cortes.

* Reforzamientos y mejora de la actual red de
comunicaciones interior del area de Estella

* Conexion entre la Burunda y el eje del Ebro a
través de la Sierra de Urbasa y el Valle del Ega,
en sentido norte-sur

* Conexion entre el Pirineo y la Ribera, a través
de Liédena y Lumbier, Caseda, Carcastillo y
Caparroso

POT 5. Eje del Ebro

El area perteneciente al POT5 esta se encuen-
tra totalmente volcada hacia el Eje del Ebro, que
se comporta como un eje vertebrador del territorio
y conector de poblaciones. Las infraestructuras
viarias refuerzan este papel con los ejes Tudela-
Logrofio (NA-134), Tudela-Ejea de los Caballeros
(NA-125) y Tudela-Tauste (NA-126), todas ellas
formando parte de la red de interés de la Comuni-
dad Foral. A nivel comarcal se reproduce el esque-

De cara a consolidar el actual eje se prevén las
siguientes actuaciones:

* Nuevas redes viarias (Tudela-Medinaceli) que
relaciones Tudela y, por extension, el Eje del Ebro
con territorios y regiones préximas

» Refuerzo del cosido entre vias rodadas que
discurren a ambos margenes del Ebro

* Mejora del eje Viana-Lodosa-San Adrian-
Milagro-Valtierra-Tudela con el refuerzo de la NA-
134, como alternativa a la Autopista A-68, y mejora
de los tramos Calahorra-San Adrian-Peralta
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12.2. EL CASO PARTICULAR DE LA RED VIA-
RIA DE LA COMARCA DE PAMPLONA

La red viaria de la Comarca de Pamplona se
estructura mediante una circunvalacién formada,
en su mayor parte, por vias de alta capacidad que
relaciona las vias interurbanas que sirven a los
exteriores con las redes comarcal y local que da
servicio a los traficos locales de la Comarca. Esta
via de circunvalacion esta formada por los siguien-
tes tramos:

* En el oeste y sur se apoya en la autopista A-
15. El tramo de esta autopista que forma la circun-
valacion es libre de peaje y se denomina A-15
Ronda de Pamplona (Oeste).

 Existe otra via de circunvalacion mas interior,
hacia el este, formada por la NA-30 (Acceso Lan-
daben) y el primer tramo de la PA-30, que conti-
nua en la PA-30 (Ronda Norte) hasta conectarse
al sur con la A-15.

¢ El tramo norte lo forman la carretera PA-34
(Acceso Pamplona Oeste) y la PA-30 (Ronda de
Pamplona (Norte). La carretera PA-34 conecta la
A-15 con la PA-30 (Ronda de Pamplona (Norte).
La PA-30 (Ronda de Pamplona (Norte)) continta
hacia el este hasta conectar con la N-121-A y la N-
135. El tramo entre la N-121-A y N-135 no es de
alta capacidad.

¢ El tramo este es la PA-30 (Ronda de Pamplo-
na (Este), que une la PA-30 (Ronda de Pamplona
(Norte) en el extremo norte con la A-15 y la PA-31
(Acceso Pamplona Sur y Aeropuerto) al sur.

La jerarquizacion viaria permite tener una
idea global del viario de la Comarca de Pamplona,
dando prioridad a determinados usos o funciones
en cada tipo de via.

La red viaria desempefna dos funciones basi-
cas. Por un lado, es un canal de transporte, tanto
publico como privado, e incluyendo el trafico no
motorizado. Por otra parte, es un soporte de activi-
dades socioeconomicas, al facilitar el acceso a los
edificios colindantes a peatones y vehiculos.

Como consecuencia de las funciones de la red
viaria, se puede establecer que la red viaria comu-
nica partes del territorio y, en funcién de su proxi-
midad a centros de actividad o residencia, tienen
un determinado ambito de influencia. Estas dos
variables (elementos territoriales que comunica y
ambito de influencia) determinan la jerarquia de
las distintas vias: interurbanas, urbanas, locales,
etc.

Siguiendo estas pautas, entre los criterios utili-
zados para establecer una jerarquia viaria se con-

templan las caracteristicas funcionales y geométri-
cas de los distintos tramos, el nivel de trafico
observado y las actividades socioecondmicas a
que da servicio y se desarrollan en sus margenes.

Atendiendo a los criterios anteriores la red se
ha clasificado en vias primarias (interurbanas y
arteriales urbanas), distribuidoras y locales.

Vias primarias interurbanas

¢ Canalizan los movimientos de larga distancia
y cumplen funciones de conexién distribuciéon de
vehiculos que acceden a la ciudad.

¢ La Ronda Oeste de Pamplona, que da conti-
nuidad a la autopista AP-15 es un ejemplo de este
tipo de vias.

Vias arteriales

e Forman la red principal de la Comarca de
Pamplona. Su objeto es conectar las distintas par-
tes de la ciudad y la mayor parte del trafico circula
por dichas calles sin detenerse.

* De esta manera y dada la estructura del via-
rio de la Comarca de Pamplona, se presentan vias
radiales y vias transversales.

* Forman parte de este grupo las Rondas, la
Avenida de Navarra, la Avenida del Zaragoza y la
Avenida de Baja Navarra.

Vias distribuidoras

¢ Admiten funciones de distribucién de traficos
urbanos e interurbanos hacia la red local. Se trata
del viario intermedio, en algunos casos sin conti-
nuidad en itinerarios interurbanos. Los movimien-
tos urbanos son los predominantes en esta clase
de vias.

e Forman parte de este grupo, el eje formado
por la Avenida de San Jorge, la Avenida de Marce-
lo Celayeta y la Avenida de Villava, la Avenida de
Sancho el Fuerte, la Avenida de Pio Xll entre la
Avenida de Navarra y la Avenida del Ejército y el
eje formado por la Avenida de Bayona y la Aveni-
da del Ejército.

Vias locales

» Constituidas principalmente por aquellas vias
donde la funcion principal es la de acceso a los
usos ubicados en sus margenes.

¢ En estas vias los movimientos de larga dis-
tancia son de muy poca importancia frente al trafi-
co urbano y, dentro de éste, los movimientos de
paso son minoritarios frente a los movimientos de
acceso a las actividades de sus margenes.
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En el andlisis del trafico de la Comarca de
Pamplona se han considerado dos ambitos dife-
rentes:

e La red interurbana: permite tener una idea de
los volumenes de trafico que acceden a la Comar-
ca de Pamplona desde el exterior. Conviene seha-
lar que una parte muy importante de esta red, la
Ronda de Pamplona, tiene un papel tanto para los
viajes interurbanos de larga distancia con origen y
destino exteriores a la Comarca de Pamplona
como para viajes interurbanos internos a la
Comarca de Pamplona.

* Red viaria completa de la Comarca de Pam-
plona.

Los datos de trafico de la red interurbana
son los recogidos en el Plan de Aforos de la red
de Carreteras de la Comunidad Foral de Navarra
de 2007.

Los datos de trafico muestran que los mayores
volumenes se encuentran, principalmente, en la
Ronda de Pamplona (PA-30) y el tramo de la auto-
pista A-15 entre Pamplona y Noain.

Los tramos de la Ronda de Pamplona con
mayores volumenes de trafico son la PA-30
(Ronda de Pamplona (Norte) y Ronda de Pamplo-
na (Oeste)) desde la conexion con NA-231 hacia
el este y la PA-30 (Ronda de Pamplona (Este))
desde la A-12 hasta la conexién con la PA-30.

A continuacion se analiza en detalle cada uno
de los tramos de la Ronda de Pamplona.

La autopista A-15 libre de peaje tiene alguno
de los tramos con la IMD mas elevada que se
observa en la Comarca de Pamplona. Sin embar-
go, el tramo de la A-15 que discurre por la Comar-
ca de Pamplona con la IMD mas elevada no perte-
nece a las Rondas. Este tramo es el acceso sur a
Pamplona desde Nodin, donde la IMD supera los
50.000 vehiculos diarios.

Las tasa de crecimiento medio anual del trafico
durante el periodo 2000 — 2005 de los tramos de
la A-15 que atraviesan la Comarca de Pamplona
fue de 5,0%. Los mayores crecimientos se han
localizado en los tramos de la Ronda.

El analisis de la accidentalidad y puntos
negros de la Comarca de Pamplona se centra en

el municipio de Pamplona y las carreteras interur-
banas de la Comarca de Pamplona. En 2007 no
existian tramos de concentracién de accidentes
(TCA) ni tramos potencialmente peligrosos (TPP)
en la Comarca de Pamplona. Existen, sin embar-
go, puntos conflictivos en los que la probabilidad
de que se produzca un accidente es significativa.
En estos puntos se han producido accidentes con
victimas mortales en anos anteriores. Entre estos
puntos conflictivos destacan:

* El enlace de la A-15 con la carretera a Esqui-
roz (NA-6001).

e La conexién de la autovia A-12 en Zizur
Mayor.

Los principales problemas de la red de la
Comarca de Pamplona se centran no tanto en su
capacidad en los tramos duplicados, que de
momento, salvo en horas punta, presenta un
aceptable nivel de servicio al no superar las Ron-
das valores entre los 35.000-40.000 vehiculos/dia,
sino en los enlaces e intersecciones por la acumu-
lacién de actividades residenciales que tienen
lugar en su entorno. Destacan, por su conflictivi-
dad, el enlace de Sarriguren, las rotondas de
Berriozar y Noain y el semienlace de Mutiloa.

En el estudio realizado para el analisis de la
Comarca de Pamplona se han considerado 4
escenarios de proyeccion de numeros de vivien-
das que son los siguientes:

— E1 para el afio 2016 con 17.147 nuevas
viviendas

— E2 para el afno 2026 con 36.765 nuevas
viviendas

— E3 para el aho 2016 con 36.765 nuevas
viviendas

— E4 para el afio 2026 con 58.208 nuevas
viviendas

Con estas hipétesis de trabajo el Area Central
de Pamplona podria crecer desde 50.000 a
150.000 habitantes, pasando desde los 320.000
habitantes actuales hasta los 370-470.000 habi-
tantes. Asi, la movilidad en vehiculo privado
modelizada en cuatro matrices O/D totalizan las
siguientes fracciones segun horizonte temporal:

Movilidad E1 E2 E3 E4
2007 2016 2026 2016 2026
Suma matriz movilidad | 478.071 ]556.100|685.343]|603.600] 740.400
% respecto 2007 16,3 434 26,3 54,9
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La movilidad en vehiculo privado segun hipéte-
sis de trabajo podria crecer desde un 16,3% en el
afno 2016 en una situacion de crecimiento de unas
17.000 hasta un 26,3 % para este mismo horizonte
temporal si el crecimiento del parque urbanistico
alcanza las 36.765 viviendas.

En el horizonte temporal del afio 2026, segun
las hipotesis establecidas, se podrian obtener cre-
cimientos de movilidad encajados entre el 43,4% y
el 55%, si se cumplen los ritmos de crecimiento
demografico y de actividad asociados a los des-
arrollos urbanos de 58.000 viviendas previstas.

A partir de estos resultados se deduce que los
tramos no duplicados de las Rondas presentaran
problemas de falta de capacidad, lo que genera la
necesidad de finalizar su desdoblamiento dentro
del horizonte de este Plan.

Las previsiones futuras de crecimiento residen-
cial analizadas obligan a plantear la realizacion de

un Estudio Previo que reserve suelo para la futura
construccidon de una nueva ronda exterior, funda-
mentalmente por el sur y por el este de la Comar-
ca, que facilite la movilidad futura derivada del
desarrollo de nuevos poligonos residenciales,
comerciales y terciarios.

A continuacion se presenta la tabla donde se
reflejan todos los desarrollos urbanisticos en la
Comarca de Pamplona (horizontes 2016 y 2026) y
los mapas de la incidencia del trafico que genera-
ran en la red viaria de la Comarca.

Finalmente, se presenta el mapa de trafico de
la Comarca de Pamplona en 2026 en el que se ha
considerado una futura nueva ronda exterior.

Desarrollos urbanos

Numero de viviendas segun horizonte temporal
e hipdtesis.

Minicloio Viviendas E1 E2 E3 E4
Proyectadas 2016 2026 2016 2026
Ansoain 1.460 219 219 219 219
Barafiain 920 368 736 736 920
Beriain
Berrioplano 500 500 500 500 500
Nuevo Artica 1.800 900 1.800 1.800 1.800
Berriozar 1.032 1.032 1.032 1.032 1.032
Burlada
Ripagaina 3.964 2.378 3.964 3.964 3.964
Cizur Menor 396 59 59 59 396
Echauri
Egliés 8.000 0 4.000 4.000 8.000
Sarrigurren 4.600 690 690 690 690
Ezcabarte 900 450 900 900 900
Galar 480 72 72 72 72
Donapea 4.300 1.290 3.010 3.010 4300
Huarte 1.189 178 178 178. 178
Mokarte 395 395 395 395 395
Juslapeiia
Noadin (Valle de Elorz) 1.060 159 159 159 159
Olaibar
Cendea de Olza
Orcoyen 800 120 120 120 120
Pamplona
Echavacoiz AVE 7.005 1.401 4.203 4.203 7.005
San Jorge AVE 1.125 225 675 675 1.125
Leizcairu 6.270 1.881 4.389 4.389 6.270
Magdalena 500 75 75 75 75
Arrosadia 1.293 1.293 1.293 1.293 1.293
Tiebas-Muruarte de Reta
Valle de Aranguren 3.100 465 465 465 465
Entremultivas 1.658 1.658 1.658 1.658 1.658
Villava
Zabalza
Zizur Mayor 1.672 1.337 1.672 1.672 1.672
Guendulain 15.000 0 4.500 4.500 15.000
Total Viviendas 69.419 | 17.147 36.765 | 36.765  58.208
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ANO 2026, ESCENARIO E4. INCREMENTO DE 58.208 VIVIENDAS.
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13. CARACTERISTICAS DE LAS ACTUACIO-
NES

El Il Plan Director de Carreteras de Navarra Il
2009-2016 mantiene los criterios relativos a los
parametros minimos que deben cumplir los dife-
rentes tramos de carreteras de Navarra estableci-
dos en el Il Plan Director 2002-2009, de forma que
aquellos tramos que no cumplan en la actualidad
dichos pardmetros minimos se catalogan como
tramos en los que debe intervenirse en el nuevo
Plan Director.

Dichos pardmetros minimos se denominan
“Umbrales de Intervencion’ y se establecen en
base a una serie de caracteristicas técnicas, que
a su vez son mas o0 menos exigentes en funcion
de la categoria de la carretera o de su ubicacion
en la diferente orografia de Navarra.

Una vez precisados qué tramos de la Red de
Carreteras de Navarra no cumplen, con los requi-
sitos minimos establecidos como Umbrales de
Intervencion, se aplican los “Criterios Técnicos de
Disefio” que debe cumplir dicho tramo de carretera
una vez reformada.

13.1. CRITERIOS TECNICOS DE DISENO

Su establecimiento tiene por objeto:

* Homogeneizar los parametros de la Red de
Carreteras de Navarra.

¢ Establecer unas condiciones econémicas de
coste por kildémetro, que estén tasadas en funcion
del tipo de actuacion.

¢ Permitir un mayor alcance de longitud de red
que pueda ser incluido en el Plan Director.

¢ Facilitar las labores de redaccion de proyectos.

Los Criterios Técnicos de Disefio se definen en
base a tres condicionantes:

e Se establece un procedimiento de Interven-
cion Intensiva (Tipo “I”) para todo tipo de carrete-
ras, en que deba actuarse, y cuyo trafico sea
superior a una IMD de 2.000 vehiculos/dia.

* Se establece un procedimiento de Interven-
cion Extensiva (Tipo “E”) para todo tipo de carrete-
ras, en que deba actuarse, y cuyo trafico sea infe-
rior a una IMD de 2.000 vehiculos/dia.

¢ Con independencia de lo anterior, se mantie-
ne el criterio de disefio preexistente en aquellos
ejes o tramos de carreteras donde ya se haya
actuado con anterioridad y deba contemplarse su
reforma, de manera que no se creen discontinui-
dades de disefio.

Los criterios de disefio establecidos para la
Intervencion Intensiva (Tipo 1) son los siguientes:

AUTOPISTAS Y AUTOViAS

conzios | |

7/10,5 7/10,5 7/10,5
No o No
120 km/h 100 km/h 80 km/h
RED DE INTERES GENERAL

LLANO MONTANOSO
7/12 7/10 7/9
No o No
100 km/h 80 km/h 80 km/h
a0 o

o
ot ot ot
80 km/h 60 km/h 40 km/h
or o o
ot ot ot
60 km/h 60 km/h 40 km/h
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Los criterios de disefio para la Intervencion
Extensiva (Tipo E) son el establecimiento de cune-
tas pisables para aumentar de este modo la sec-
cion viaria sin producir impactos ambientales des-

TIPO DE CARRETERA

CARRETERA LOCAL EN FONDO DE SACO

CARRETERA LOCAL EN TRONCO EN LA
ZONA MEDIA Y DE MONTA NA

CARRETERA LOCAL EN TRONCO EN LA
ZONA DE LA RIBERA

En los siguientes esquemas se reflejan grafica-
mente los distintos tipos de secciones de calzada

para actuaciones Tipo E.

tacables, correcciones puntuales de trazado,
mejora de las protecciones, sefalizacién y baliza-
miento; asi como el refuerzo de firmes.

CUNETA CUNETA
PISABLE VER
0,75 0,90 (1,20 m)

CALZADA
FUTURA

CALZADA
ACTUAL

(m) (m)

3,50 - 4,00 4,50

, 075 , 450 050,
_/,AMH.IACJ:GN DE PASEQ
> ! REFUERZO DE 4 cm DE RODADURA S
CUNETA PISA REGULARIZADO CALIZO 4 cm %
0.50,

0.75 5.00

_,..-—--mpLIACIdN DE PASEQ

Sy " ug -
RS ! REFUERZO DE 4 cm DE RODADURA )
CUNETA PISABLE REGULARIZADO CALIZO 5 cm
120 6.00 - 6.50 0.50
= ! REFUERZO DE 4 cm DE RODADURA -
CUNETA PISABLE REGULARIZADO CALIZO 5 cm s
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13.2. TIPOS DE ACTUACIONES

La clasificacion se ha establecido en los
siguientes tipos de obras:

1. Autovia

Actuaciones de construccidon de Autovias de
nuevo trazado, con formacién de nueva calzada.

2. Duplicacion de calzada

Esta actuaciéon permite aumentar la capacidad
de una carretera preexistente a base de pasar de
una carretera convencional a una de calzadas
separadas, aprovechando la calzada existente.

3. Reforma de carretera

Este tipo de actuacién coincide con la denomi-
nada de caracter Intensivo (Tipo 1), incluyendo tres
tipos de obra fundamentales:

e Aumento de la seccidon transversal de la
carretera.

* Mejora del trazado en planta de la carretera,
sin abandonar de manera completa la plataforma
viaria preexistente.

¢ Rectificacion del perfil longitudinal cumplien-
do los dos supuestos anteriores.

4. Adecuacion de carretera. Ensanche y
Mejora

Este tipo de actuacion coincide con la denomi-
nada de caracter Extensivo (Tipo E), y contempla
intervenciones de:

» Correcciones limitadas de trazado en planta o
alzado.

¢ Formacion de cunetas pisables.
¢ Refuerzo del firme.

* Mejora sustancial de las protecciones, senali-
zacion y balizamiento.

5. Variante de poblacion

En aquellos itinerarios de carreteras conven-
cionales donde de manera global no se hubiera
planteado una actuacion generalizada en todo el
eje o una nueva via alternativa, se denomina
variante de poblacion aquel nuevo trazado que
evite la interferencia del trafico en la trama urbana
de una determinada localidad.

6. Modificacion de Interseccion o Enlace

Se trata de intervenciones centradas en reor-
ganizacion de accesos, intersecciones o enlaces

de la red de carreteras, de forma que se mejoren
sus caracteristicas funcionales y su seguridad.

7. Nueva infraestructura

Se trata de actuaciones de implantacion de
nuevos tramos de infraestructura de carretera en
zonas que carecian de ella, por ejemplo construc-
cion de nuevos puentes u obras de caracter com-
plementario de otras obras principales.

8. Actuaciones Complementarias

Se trata de obras que incluyen actuaciones
complementarias, como puede ser mejora de
intersecciones, cambio de estructuras, ampliacién
de plataforma, etc.

9. Refuerzo de firme

Se trata de obras de refuerzo de firme actuan-
do exclusivamente en el pavimento si bien pueden
incluirse obras auxiliares de drenaje...

10. Obra de reparacion

Actuaciones de reparacion de infraestructuras
(puentes, tuneles...) de caracter especifico y loca-
lizado.

11. Varios

Se trata de obras de adaptacion a nuevas nor-
mativas como el caso de los tuneles, Ley de Rui-
dos, y de correccion de problemas medioambien-
tales existentes (pasos de fauna...). Asimismo,
incluye aspectos tales como el estudio o proyecto
de grandes infraestructuras como las super-Ron-
das de Pamplona y la conexiéon de Pamplona con
Francia por Luzaide/Valcarlos.

14. PROPUESTA DE ACTUACIONES

A partir del diagndéstico efectuado y de la deter-
minacién de las necesidades de intervencion, se
ha procedido a realizar las propuestas de interven-
cion que se basan fundamentalmente en las pro-
puestas no ejecutadas del Il Plan Director, y en
nuevas propuestas que tienen que ver con las
conexiones exteriores de Navarra, mayores exi-
gencias en la intervencién en un itinerario, funcio-
nalidad de la red de la Comarca de Pamplona, y
adaptacién a nuevas normativas.

Como obras a incorporar en este Il Plan Direc-
tor estan las siguientes actuaciones:
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OBRAS AINCLUIR EN EL Il PLAN DIRECTOR 2009 - 2016

Autovias, Duplicaciones de calzada, Red de interés de la Comunidad Foral,
Variantes de poblacién, Comarca de Pamplona

DOMOSTIA -

SAN SEBASTIAN L
¢ NS T > FRANCIA
=) / =
F\ vl :;ELI \ &
) { @ & CIY =]
4 e fe
(‘*" '; R <
) ( s
¢ !
! =
! i
} L' NA-1TO
I o
J"-
\
’a“ WENTAS
DE ARRAITZ
L 4 'k'v,, )
‘| BARAIBAR "f
C.A. DEL e
e . ¢
PAIS VASCO /e
Y J ALTSASURAD

i

y
n o
¢ ,’*K_: » LizhauRaA

e .
LOGR@FO. w%} 5 .

i
r ~— MURILLO

o o, ELFRUTD, r~ L
)M
! ! J
/ / i
g/ Iy

(
/f'v\\/"’ Z
C.A. DE LA RIOJA C. A DE \‘i\iARAGON

Leyenda

2%/ Autovias y-o duplicaciones
//v Reformas de carreteras y-o acondicionamientos

NS Variantes

Gobierno de Navarra
Departamento de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones

. =

///V\f iniersecciones y'o enlaces §/ ", Y | 1l Plan Director de Carreteras

#% Nuevas Infraestructuras I e / de Navarra

A Actuaciones complementarias N ,\.e"‘ i 2009 - 2016

//\// Adecuacion de carreteras y-o ensanches y mejoras ) B & “'. f/

Varios ,//\l \‘;'-“{:f"\‘..\ n ,,‘% 3 Titulo del Plano:

A O g eparacin -~ RN 4 1l PLAN DIRECTOR 2008 - 2016

%/ Actuaciones tras Informacion Publica ‘\(:. A DE CASTILLA Y LEON EmpmsaEC]?#sultlxa: Fecha: N Plane:
L‘} L 2009 141

24



B.O. del Parlamento de Navarra / VII Legislatura

Num. 53-2 /12 de mayo de 20

10
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Autovias-Duplicaciones de calzada

A-1. Autovia del Norte-Obras Complementarias

1. A-1. Ziordia-Olazagutia. Esta actuacion reco-
ge las obras complementarias que se desarrolla-
ran en el entorno de la Autovia N-l Altsasu/Alsa-
sua-Etxegarate para dotarla de todos los servicios
y obras que complementen la funcionalidad de
esta via de gran capacidad.

2. A-1. Acceso Sur Altsasu/Alsasua. Como obra
especifica en el entorno de la Autovia N-I Altsa-
su/Alsasua-Etxegarate, se contempla la formaliza-
cion de un convenio con el Ayuntamiento de Altsa-
su/Alsasua al objeto de proceder a la reforma del
actual acceso sur a dicha localidad, que en la
actualidad se realiza a través de un paso inferior
bajo el ferrocarril de condiciones estrictas de
anchura y galibo.

A-12. Autovia del Camino de Santiago

3. A-12. Conexion A-12 con futura A-68 en La
Rioja. Con esta actuacién, de acuerdo con el Con-
venio suscrito entre el Gobierno de Navarra y el
Ministerio de Fomento, se dara continuidad a la
autovia A-12 hacia Logrofo y Burgos mediante su
conexién con la futura A-68 y la AP-68, en La Rioja.

AP-15. Autopista de Navarra

4. AP-15. Nuevo enlace de Tafalla. En convenio
con Audenasa, se plantea un nuevo enlace de
conexion entre la AP-15 y la NA-132.

A-15. Autovia de Navarra

5. A-15. Limite Provincia Navarra-Tudela (Enla-
ce AP-15). Esta actuacion, en Navarra, y en coor-
dinacion con el Ministerio de Fomento, es el ultimo
tramo de la autovia Soria-Tudela, itinerario de alta
capacidad que conecta Navarra con Castilla-Ledn
y con Madrid, cerrando el esquema de la red de
gran capacidad de la Comunidad Foral.

A-21. Autovia del Pirineo: Pamplona-Jaca-
Huesca

6. A-21. Tramo 2.2: Enlace de Salinas/Idocin-
Izco. Tramo en construccion pendiente de finaliza-
cion en este Il Plan.

7. A-21. Tramo 3: Izco-Venta de Judas. Tramo en
construccion pendiente de finalizacion en este lli
Plan.

8. A-21. Tramos 4 y 5: Venta de Judas-Limite
de Provincia (incluida mejora de conexidon con
Sangliesa) (IP2). Con esta actuacién se finalizara
el tramo navarro de la Autovia del Pirineo A-21:
Pamplona-Sanglesa-Jaca-Huesca (antigua N-
240). Se trata de la construccion de los Tramos 4

(Venta de Judas — Yesa) y 5 (Yesa — limite de pro-
vincia). La construccién y financiacion de estos
tramos se llevara a cabo mediante la férmula de
concesidn con peaje en sombra, siempre en coor-
dinacién con la actuacién a desarrollar por el
Ministerio de Fomento en el tramo aragonés limi-
trofe con Navarra. La actuacion se complementa
con la mejora de la conexién de la autovia con el
poligono industrial de Rocaforte en Sanguesa. El
presupuesto incluye las expropiaciones, las obras
y la asistencia técnica a la Direccion de Obra.

Pamplona - Valle del Ebro

N-121. Pamplona-Tudela

9. N-121. Enlace de acceso a Barasoain y Gari-
noain. Se trata de la construccién de un enlace de
acceso a ambas localidades situado entre ambas.
Este enlace mejorara sensiblemente las condicio-
nes de seguridad frente a las intersecciones exis-
tentes en la actualidad.

10. N-121. Intersecciones de Pitillas y Murillo el
Cuende. Se trata de la reorganizacion de la inter-
seccién de Pitillas y la mejora de su perfil longitu-
dinal y de la interseccién de Murillo el Cuende. La
interseccion de Murillo el Cuende coincide con un
Area de Descanso situada en la margen derecha
de la carretera, frente a la incorporacién de la
carretera de Pitillas. Carece de carriles de decele-
racion y aceleracion en direccion a Pamplona, y al
utilizarse el area de descanso existente como
carril de entrada al pueblo, se produce confusion
entre los diversos movimientos.

11. N-121. Variante y mejora interseccion de Los
Abetos. La carretera N-121 en su tramo final junto
al Hostal Los Abetos, presenta dos intersecciones
muy préximas una de otra. La primera con la NA-
134 a Cadreita, y la segunda con la N-134 hacia
Valtierra y la carretera N-113 a Castejon y Madrid.
Se prevé la realizacién de una variante de trazado
en el ultimo tramo de la N-121, y la formacién de
una nueva interseccion mediante un paso a distin-
to nivel y una rotonda donde confluyan las cuatro
carreteras permitiendo la reordenacion y distribu-
cién del trafico.

Pamplona-Jaca-Huesca
N-240. Pamplona-Huesca

12. N-240. Rehabilitacion del puente de Liéde-
na, como mejora de puntos estrictos de la N-240

Pamplona-Francia por Zubiri

N-135. Pamplona-Francia por Luzaide/Valcarlos

13. N-135. Tunel de Erro. Con esta nueva
actuacién se pretende promover una notable
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mejora de la carretera N-135 entre Zubiri y Erro,
mediante la construccion de un tunel para salvar
el puerto de Erro, actuacién que hace compatible
la reforma de dicha carretera con las condiciones
ambientales de la zona y con la inversién adecua-
da a tal fin.

14. N-135. Tunel de Mezkiritz. Como continui-
dad con el objetivo de promover una notable mejo-
ra de la carretera N-135, esta actuacion permitira
salvar el puerto de Mezquiritz mediante la cons-
truccién de un tunel. Esta actuaciéon contempla,
asimismo, la variante de Espinal.

15. N-135. Actuaciones puntuales de mejora de
la funcionalidad, para completar el acondiciona-
miento de todo el itinerario.

Pamplona-Francia por Belate

N-121-A. Pamplona-Behobia

16. N-121-A. Tunel de Ezcaba-Enlace Oricain.
Esta actuacion tiene como objeto la continuidad
de la carretera N-121-A entre la salida norte de los
nuevos Tuneles de Ezkaba y el tramo de tres carri-
les construido entre Oricain y Sorauren. La refor-
ma de este tramo de carretera contemplara la
solucién de acceso a la localidad de Oricainy a la
carretera del Valle de Ezcabarte

17. N-121-A. Variante de Ostiz. Tramo en cons-
truccién pendiente de finalizacion en este Il Plan.

18. N-121-A. Variante de Ostiz-Etulain. Se trata
de la transformacion como via de gran capacidad
del tramo de carretera N-121-A entre el final de la
Variante de Ostiz y el inicio de la Variante de Ola-
gle. Las caracteristicas de este tramo de carrete-
ra, una vez reformado, seran equivalentes a las
adoptadas para la transformacion del Eje Pamplo-
na-Francia por Belate, e incluira la reforma de la
interseccion de acceso a Burutain.

19. N-121-A. Variante de Olaglie-Ventas de
Arraitz (incluida Vte. de Arraitz). Se trata de la
transformacion como Via de Gran Capacidad del
tramo de carretera comprendido entre el final de la
Variante de Olague y el inicio de los tuneles de
Belate, en Arraiz. Las caracteristicas de este
tramo de carretera reformado seran las correspon-
dientes a las adoptadas para la transformacién del
Eje Pamplona-Francia por Belate, e incluirén la
reforma de las intersecciones de Lanz y el acceso
al Valle de la Ulzama por Lizaso, asi como la
variante de Ventas de Arraiz.

20. N-121-A. Sunbilla-Etxalar. Tramo en cons-
truccién pendiente de finalizacién en este Il Plan.

21. N-121-A. Etxalar-Bera. Tramo en construc-
cion pendiente de finalizacién en este Il Plan.
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22. N-121-A. Bera-Endarlatsa. Tramo en cons-
truccion pendiente de finalizacion en este Il Plan.

23. N-121-A. Puente de Endarlatsa. En cons-
truccion estan los tramos comprendidos entre los
nucleos de Sumbilla/Etxalar, Bera, Endarlatsa y
Puente de Endarlatsa, con caracteristicas de vias
de altas prestaciones con tres carriles en las ram-
pas de subida y nuevo trazado separado de la
carretera actual en convenio con la Diputacién
Foral de Guipuzcoa que esta trabajando en el
tramo comprendido entre Endarlatsa y la ZAISA
de Behobia

24. N-121-A. Accesos sur a Bera. De forma
complementaria se mejora el acceso sur a esta
poblacion.

25. N-121-A. Actuaciones puntuales de mejora
de la funcionalidad para completar el acondiciona-
miento de todo el itinerario.

N-121-B. Pamplona-Francia por Baztan

26. N-121-B. Variante de Irurita-Elizondo. Con
esta actuacion se completa la continuidad en el
trazado en el tramo con mas trafico del valle del
Baztan. La actuacién circunvala, por el Norte, las
localidades de lIrurita y Elizondo-Elbetea, estando
contemplado en el trazado el desarrollo urbanisti-
co del Valle de Baztan.

27. N-121-B. Variante de Dantxarinea. Esta
actuacioén prevé reordenar y ampliar la capacidad
de circulacion en el entorno fronterizo del tramo
final de esta carretera.

28. N-121-B. Travesia de Dantxarinea. Esta
actuacioén prevé reordenar y ampliar la capacidad
de circulacion en el entorno fronterizo del tramo
final de esta carretera.

Pamplona-lrurtzun

29. N-240-A. Conjunto de actuaciones para la
mejora de la funcionalidad (l), comprendiendo las
siguientes actuaciones:

\ Aumento longitud via lenta de Afiézcar:
ampliacion de la longitud del tercer carril en la
zona de Anezcar mejorando la capacidad de circu-
lacién y la seguridad vial en la zona final del actual
carril de vehiculos lentos.

\ Nueva via lenta Pk. 14,2-15,1, direccion Irurt-
zun: construccidon de un tercer carril iniciandose
en Erice de |za y finalizando después del el Paso
Inferior existente. Con esta actuacion se permite el
adelantamiento en un tramo donde los vehiculos
pesados disminuyen fuertemente su velocidad en
rampa.
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\ Modificacion del perfil longitudinal P.k. 15,6-
16,2 (Interseccion Sarasate): eliminaciéon de dos
cambios de rasante y zonas de rampa del 6-7%
de pendiente, estableciendo una pendiente unifor-
me del 3,6%.

\ Mejora de la interseccion de Aristregui: cons-
truccién de carriles de aceleracion y de la mejora
del balizamiento y sefalizaciéon en la zona de
influencia de la interseccion.

\ Mejora de la interseccién de Sarasate: cons-
truccién de un carril de aceleracién, en direccion a
Irurtzun, y de la mejora del balizamiento y sefali-
zacion en la zona de influencia de la interseccion.

Y Mejora de la interseccién de Errotazar: Se
trata de canalizar los accesos a las fabricas de
Norton, Aluminios Jealser y Carrocerias Errotazar
mediante la formacion de una nueva interseccion.

< Control de accesos a Hostal y Residencia de
Ancianos en Sarasa (Pk. 11,7): construccién de
isletas que canalicen el trafico, y de nuevos carri-
les de deceleracion y aceleracion, con la sehaliza-
cion correspondiente.

\ Control de accesos a Hostal y Gasolinera
(P.k. 15,0): construccién de isletas que canalicen
el tréfico, en las dos margenes de la carretera, y
de nuevos carriles de deceleracion y aceleracion,
con la senalizacion correspondiente.

\ Modificacién del perfil longitudinal (Pk. 7,3)
(Poligono Industrial): modificaciéon del perfil longi-
tudinal de la carretera al objeto de mejorar la visi-
bilidad de cruce en la salida del Poligono Indus-
trial existente en la margen derecha de la
carretera.

 Modificacién del perfil longitudinal (Pk. 10,7)
(Interseccion Aristegui): rectificacion del perfil lon-
gitudinal para poder tener suficiente visibilidad
desde el punto alto de la interseccion.

\ Control de accesos a Gasolinera (Pk. 11,3):
ordenacion de los accesos a las dos gasolineras
existentes en ambas margenes de la calzada,
separando los traficos procedentes del carril de
aceleracion de la interseccion de Sarasa.

30. N-240-A. Conjunto de actuaciones para la
mejora de la funcionalidad (1), comprendiendo las
siguientes actuaciones:

v Nueva via lenta (Pk.14, 5) en direccién hacia
Pamplona: construccion de un tercer carril desde
el Paso Inferior existente hasta Erice de Iza. Con
esta actuacion se permite el adelantamiento en un
tramo donde los vehiculos pesados disminuyen
fuertemente su velocidad.

\ Modificacién del perfil longitudinal en la Inter-
seccion de Ariz (Pk. 12,4): eliminacion de un cam-
bio de rasante en el Pk. 12,4 para mejorar la visi-
bilidad desde el cruce de Ariz.

\ Mejora de las Intersecciones de Loza, Otei-
za, Ahézcar, Sarasa y otras: mejora del baliza-
miento y de la sefalizacion vertical, asi como en
la prolongacién de los carriles de deceleracion y
en la construccion de carriles de aceleracion.

\ Modificacién del perfil longitudinal en la
entrada a Erice: rebajar la calzada a la entrada a
Erice para mejorar la visibilidad de la nueva inter-
seccién.

Red de Interés de la Comunidad Foral

31. NA-115. Tafalla-Peralta. Se trata de una
actuacion de ensanche y mejora que proporcione
a esta carretera unas adecuadas condiciones de
funcionalidad, tanto en plataforma como en traza-
do (en planta y alzado).

32. NA-115. Peralta-Rincén de Soto. Se trata de
una actuacion que proporcione a esta carretera
unas adecuadas condiciones de funcionalidad,
tanto en plataforma como en trazado (en planta y
alzado).

IP1. NA-127. Rotonda de acceso al poligono
industrial de Rocaforte en Sanguesa.

33. NA-128. Caparroso-Mélida. Se trata de una
actuacion de ensanche y mejora de esta carretera
que proporcione unas adecuadas condiciones de
funcionalidad, tanto en plataforma como en traza-
do en planta y alzado.

34. NA-128. Carcastillo-Limite provincia de
Zaragoza. En continuidad con este itinerario se
plantea una actuacion de ensanche y mejora de
esta carretera.

IP3. NA-132-A. Conjunto de actuaciones para
la mejora de la funcionalidad.

NA-134. Eje del Ebro

35. NA-134. Variante de Mendavia. Tiene como
objeto el mejorar las caracteristicas y continuidad
de esta carretera en el Eje del Ebro, como via ver-
tebradora de su margen izquierda. Con la cons-
truccion de la Variante de Mendavia se elimina las
dificultades que el paso de la carretera NA-134
genera en la travesia de dicha localidad y, a su
vez, se separan de dicha carretera los traficos pro-
piamente urbanos.

36. NA-134. Variante de Lodosa. El trazado de
esta variante permitira circunvalar dicha poblacién
por el noreste, discurriendo paralela al rio Ebro, y
dando continuidad a la NA-134. Asimismo, las
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obras comprenden el ensanche y mejora de la
carretera entre Lodosa y Sartaguda, hasta la inter-
seccion con la carretera NA-123.

37. NA-134. Variante de Andosilla. El trazado de
esta variante permitira circunvalar dicha poblacion
por el suroeste, discurriendo paralela al rio Ega, y
dando continuidad a la NA-134.

38. NA-134. Variante de Azagra. Se trata de
construir una variante de esta carretera que evite
el paso por la localidad de Azagra.

39. NA-134. Variante de Milagro. El trazado de
la variante de Milagro permitira circunvalar dicha
poblacion por el suroeste. La construccion de esta
variante lleva implicita la construcciéon de un nuevo
puente sobre el rio Aragon.

40. NA-134. Variante de Valtierra y Arguedas.
Las actuales travesias de Valtierra y Arguedas
constituyen uno de los puntos mas conflictivos de
esta carretera. Su construccién dara continuidad al
Eje del Ebro en este tramo. Con la construccion de
esta variante se eliminan las dificultades que el
paso de la carretera NA-134 genera en las travesi-
as de dichas localidades.

41. NA-138. Conjunto de Actuaciones para la
mejora de la funcionalidad (Eugui).

42. NA-140. Conjunto de Actuaciones para la
mejora de la funcionalidad: Auritz/Burguete-Ezca-
roz-Ochagavia-lsaba. Estos tramos no reunen las
suficientes caracteristicas geométricas y homogé-
neas de plataforma y trazado que proporcione
unos niveles adecuados de funcionalidad. Aten-
diendo a las especiales caracteristicas ambienta-
les de la carretera y de la zona se realizaran las
siguientes intervenciones: Establecer una platafor-
ma minima de 6/6 en todo el recorrido, mediante
la implantacién de cunetas pisables; Acometer
cambios puntuales de trazado donde sea factible;
Mejorar sistemas de drenaje, acondicionar travesi-
as y reordenar accesos, sobreanchos en curvas,
etc.; Mejora en sefalizacion, proteccion y baliza-
miento. Todas estas actuaciones con la adecuada
proteccidon ambiental.

43. NA-150. Murillo de Longuida-Villaveta. Con
esta actuacién se pretende dar continuidad y con-
cluir la reforma del itinerario entre Aoiz y Lumbier.

44. NA-150. Desdoblamiento tramo: Huarte-
Eglés a la salida de Pamplona debido a la cre-
ciente intensidad de trafico generado por las urba-
nizaciones existentes en sus margenes.

45. NA-150. Conjunto de actuaciones para la
mejora de la funcionalidad.

IP4. NA-150. Rotonda de acceso a Lumbier.
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46. NA-160. Desdoblamiento tramo: Enlace A-
68-AP-68, motivado por la actividad industrial que
precisa de la construccién de vias de servicio que
faciliten el control del itinerario de esta carretera
en este tramo.

47. NA-178. Accesos Valles Pirenaicos. Refor-
ma Puerto de Iso (I)-Orradre. Finalizadas las
obras del Puerto de Iso, queda pendiente la mejo-
ra de la curva en la que se encuentra el cruce con
la carretera de acceso a Orradre.

48. NA-178. Actuaciones puntuales de mejora
del tramo Domeno-Navascues. Como finalizacion
de la actuacioén en el itinerario Lumbier-Navascu-
es-Ezcaroz, se actuara en estos tramos de la NA-
178

49. NA-234. Campanas-Yarnoz. Este tramo se
ve afectado por la construccion de la balsa de
Monreal, parte integrante del Proyecto del Canal
de Navarra con una cota de inundacion que afecta
a esta carretera en la parte préxima a la A-21; en
consecuencia se hace necesario modificar su tra-
zado.

50. NA-534. Caseda-Carcastillo. Este tramo de
la Red Foral presenta una plataforma inferior a 5
metros de anchura por lo que precisa una actua-
cion de ensanche y mejora, a pesar de su escaso
trafico para adecuarlo a su funcionalidad actual.

51. NA-601. Puente la Reina-Mendigorria El
tramo objeto de esta actuacion tiene una estricta
anchura de plataforma, sin arcenes y discurre
entre las poblaciones de Puente la Reina y Mendi-
gorria. Se trata de proceder a las obras de acondi-
cionamiento de esta carretera de forma que se
potencie como via de comunicacion de la zona de
Mendigorria con la autovia A-12.

52. NA-601. Mendigorria-Larraga. Al igual que
el tramo anterior, esta actuacién plantea un
ensanche y mejora de esta carretera entre las
poblaciones de Mendigorria a Larraga. Se trata de
proceder a las obras de acondicionamiento de
esta carretera de forma que se potencie como via
de comunicacién de la zona de Larraga con la
autovia A-12.

53. NA-624. Peralta-Altos de Peralta. Esta
actuacion contempla la continuacién del ensanche
y mejora de la carretera de conexion de Peralta y
San Adrian, en su tramo comprendido entre Peral-
ta y los Altos de Peralta, al objeto de dar continui-
dad al tramo ya reformado entre Altos de Peralta y
San Adrian.

54. NA-624. Altos de Peralta-Andosilla. Se reali-
zara el ensanche y mejora de la carretera de
conexioén de Peralta y Andosilla, en su tramo com-
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prendido entre Altos de Peralta y Andosilla,
mediante una actuacién que contempla la amplia-
cion de la plataforma y la reforma localizada del
trazado en planta y alzado.

55. NA-660. Venta de Arlas-Marcilla. Esta
actuacioén pretende mejorar las condiciones de
esta carretera, de acuerdo con su caracter de Red
de Interés de la Comunidad Foral, y como cone-
xion entre la NA-128 y la NA-115.

56. NA-660. Puente de Marcilla. Esta actuacion
supone la rehabilitacion del puente sobre la AP-15
de esta carretera.

57. NA-666. Allo-Sesma. Esta actuacion preten-
de mejorar las condiciones de esta carretera, de
acuerdo con su caracter de Red de Interés de la
Comunidad Foral, y como conexion con la A-12 en
Estella.

58. NA-700. Enlace de Arazuri (A-15)—-Etxauri.
Mejora de esta carretera en su tramo inicial a la
salida de Pamplona.

59. NA-718. Actuaciones puntuales de mejora
de la funcionalidad entre Estella y Zudaire.

Red Local

Las actuaciones en la Red Local se centran en
su adecuacion funcional mediante propuestas
generalmente de ensanche y mejora de acuerdo
con los criterios técnicos a aplicar segun tipo de
red y tipo de terreno. El ensanche y mejora preten-
de ampliar no tanto la capacidad de la red, sino su
seguridad por construir calzadas/plataforma que
permitan el cruce de dos vehiculos en condiciones
de seguridad, el transito peatonal en las cercanias
de los cascos separado del resto del trafico, y la
resolucién de los problemas en intersecciones y
travesias conflictivas de la red.

La Red Local por su longitud representa con
sus 2.206,43 kilémetros el 56,68% del total de la
Red Foral, con caracteristicas de calzada/platafor-
ma inferiores a 5 metros en 880 kildmetros (42%
de la Red Local) y entre 5-7 metros en 6472 kil6-
metros (30,9% de la Red Local).

Por ello este Il Plan recoge las propuestas a
realizar en los itinerarios con mayores problemas
de anchura, peligrosidad y funcionalidad. Las pro-
puestas de actuacion son las siguientes:

60. NA-1240. Caparroso-Traibuenas-Santacara
como parte de la mejora y cambio de clasificacion
de esta carretera y la NA-128

61. NA-1720. Arce-Auritz/Burguete. Mejora del
tramo de carretera entre Arce y Auritz/Burguete.

62. NA-1720. Mejora de interseccion de Lusa-
rreta. Ensanche y mejora de esta carretera con
caracteristicas adecuadas a sus condicionantes
medioambientales, aumentando su seccion trans-
versal mediante cunetas pisables.

63. NA-1740. Irurita—Eugui. Ensanche y mejora
de esta carretera con caracteristicas adecuadas a
sus condicionantes medioambientales, aumentan-
do su seccion transversal mediante cunetas pisa-
bles.

64. NA-2012. Cuatro Bordas—Irati. Mejora de
este acceso al Santuario de Nuestra Sefiora de
las Nieves sin ampliacién significativa de la sec-
cién transversal.

IP5. NA-2100. Cruce NA-2101 — Cruce de Imiri-
zaldu. Ensanche y mejora de este tramo de carre-
tera.

65. NA-2040. Itoiz-Garralda. Tramo: Oroz-Bete-
lu - NA-140. Ensanche y mejora de esta carretera
completando el itinerario por Oroz-Betelu con
Aoiz.

66. NA-2101. Cruce NA-150-NA-2101. Mejora de
esta carretera de conexion con el eje de la NA-150
Pamplona-Aoiz-Lumbier.

IP6. NA-2101. Accesos a Sansoain. Mejora de
los accesos desde la actual NA-150.

IP7. NA-2104. Accesos a Zabalza (Urraudl Alto).
Mejora de los accesos desde la actual NA-2103.

67. NA-2113. Accesos al Monasterio de Leyre.
Mejora de los accesos desde la actual N-240.

68. NA-2321. Accesos a Azpa. Mejora del acce-
so desde la NA-150.

69. NA-2322. Accesos a Mendiéroz. Mejora del
acceso desde la NA-150.

70. NA-2323. Accesos a Yelz. Mejora del acce-
so desde la NA-150.

71. NA-2324. Accesos a Uroz. Mejora del acce-
so desde la NA-150.

72. NA-2325. Accesos a Redin. Mejora del
acceso desde la NA-150.

73. NA-2326. Accesos a Lerruz. Mejora del
acceso desde la NA-150.

IP8. NA-2328. Accesos a Beortegui. Mejora de
los accesos desde la actual NA-2330.

74. NA-2329. Accesos a Irure. Mejora del acce-
so desde la NA-150.

IP9. NA-2331. Accesos a Ardaitz. Mejora de los
accesos desde la actual NA-2330.
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75. NA-2332. Accesos a Aintzioa. Mejora del
acceso desde la N-135.

IP10. NA-2333. Accesos a Esnotz. Mejora de
los accesos desde la actual NA-2330.

76. NA-2334. Accesos a Mezkiritz. Mejora del
acceso desde la N-135.

77. NA-2335. Accesos a Osteriz. Mejora del
acceso desde la N-135.

78. NA-2336. Accesos a llarratz. Mejora del
acceso desde la N-135.

79. NA-2337. Setoain—Errea. Mejora del acceso
desde la N-135.

80. NA-2338. Accesos a Akerreta. Mejora del
acceso desde la N-135.

81. NA-2341. Accesos a Cemboriain. Mejora del
acceso desde la NA-234.

82. N-2342. Accesos a Unciti. Mejora del acce-
so desde la NA-234.

83. NA-2343. Accesos a Najurieta. Mejora del
acceso desde la NA-234.

84. NA-2346. Accesos a Alzérriz. Mejora del
acceso desde la N-240.

IP11. NA-2352. Accesos a Oscariz. Mejora de
los accesos desde la actual NA-2330.

IP12. NA-2381. Accesos a Loizu. Mejora de los
accesos desde la actual NA-2332.

85. NA-2400. Iriso-Tabar. Ensanche y Mejora
de este itinerario de la red local de conexién de la
NA-234 con la NA-178 por el valle de Izagaondoa.

86. NA-2405. Puente sobre el rio Irati entre la
NA-150 y el cruce de San Vicente (Urraul Bajo)
como mejora del acceso a esta poblacion.

87. NA-2515. Accesos a Inbuluzketa. Mejora del
acceso desde la N-135.

88. NA-2520. Iragi-Urtasun. Mejora del acceso
desde la NA-138.

89. NA-2530 Accesos a Usetxi. Mejora del
acceso desde la N-135.

90. NA-2531 Accesos a Leranotz. Mejora del
acceso desde la N-135.

91. NA-3042. Cascante-Ablitas, como parte del
itinerario de conexién junto con la NA-6900 con la
A-15 entre Tudela y Limite Provincia

92. NA-3042. Mejora del puente sobre la AP-
68. Incluida en la mejora de este itinerario.
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93. NA-4016 Accesos a Arano. Mejora del acce-
so desde la NA-4150 de conexién con Guipuzcoa
desde el Poligono Industrial de este localidad.

94. NA-4020 Accesos a Arantza. Mejora del
acceso desde la N-121A.

95. NA-4040. Urrotz-Saldias. Mejora del acceso
desde la NA-170.

96. NA-4102. Belzunce-Usi. Mejora del acceso
desde la NA-4100 y N-240-A.

97. NA-4109. Aristegui—Osinaga. Mejora del
acceso desde la N-121-B.

98. NA-4112. Jauntsaratz—Beruete. Mejora del
acceso desde la NA-411.

99. NA-4116. Accesos a Eltzaburu. Mejora del
acceso desde la NA-411.

100. NA-4117. Gorrontz-Olano. Mejora del acce-
so desde la NA-411.

101. NA-4120. Gulina-Ardstegui. Mejora del
acceso desde la N-240-A.

102. NA-4130. Valle de Imotz. Mejora del acce-
so desde la NA-1300.

103. NA-4150. Leitza-Goizueta (mejora de cur-
vas). Mejora de trazado en este itinerario.

104. NA-4220 . Ollacarizquieta—Nuin. Mejora
del acceso desde la NA-4100.

105. NA-4241. Accesos a Anotz. Mejora del
acceso desde la NA-7020.

106. NA-4402. Accesos a Urdax. Mejora del
acceso desde la N-121-B.

IP13. NA-4410. Bera - Lizuniaga. Se trata del
ensanche y mejora de dicha carretera.

107. NA-5010. Carrascal-Verja de Bariain. Mejo-
ra del acceso desde la N-121.

108. NA-5100. Garinoain—Leoz. Mejora del
acceso desde la N-121.

109. NA-5110. Pueyo-Alto de Lerga. Mejora del
acceso desde la NA-132.

110. NA-5120 . Accesos a Leache. Mejora del
acceso desde la NA-534 en Aibar.

111. NA-5130 . Accesos a Moriones. Mejora del
acceso desde la NA-132 en Sada.

112. NA-5161. Accesos a Amatriain. Mejora del
acceso desde la N-121.

IP14. NA-5163. Accesos a Sansoain. Mejora de
los accesos desde la actual NA-5110.
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113. NA-5210. Accesos a Bufuel. Mejora del
acceso desde la A-68 en el Pk 109.

114. NA-5211. Buiiuel. Accesos puente. Mejora
del acceso y de conexién con la NA-126.

115. NA-5320. Accesos a Gallipienzo. Mejora
del acceso desde la NA-534.

116. NA-5321. Caseda—Gallipienzo. Mejora del
acceso desde la NA-534.

117. NA-5330. Mejora del Puente sobre el rio
Aragon entre Mélida y Santacara, ampliando la
estructura existente.

118. NA-600. Cizur Menor-Campanas. Se
aumentara la seccion viaria mediante cunetas
pisables y mejora del firme, adecuando su funcio-
nalidad a su papel metropolitano

119. NA-6001. Eskirotz—Noain. Mejora de la red
local en el Area Metropolitana con servicio a los
Poligonos Industriales

120. NA-6002. Noain-SlaIinas de Pamplona.
Mejora de la red local en el Area Metropolitana.

121. NA-,6007. Arlegui—Beriain. Mejora de la red
local en el Area Metropolitana.

122. NA-6008. Salinas de Pamplona-Esparza
de Galar. Se trata de una actuacién de mejora de
trazado y seccion bordeando la escombrera de la
mina de Potasas de Subiza. La actuacion prevista
se realizard complementariamente al proyecto pla-
nificado por Potasas de Subiza para construir una
balsa de decantaciéon de los lixiviados de la
escombrera. Dado que ambas actuaciones afec-
tan al mismo ambito, el proyecto se desarrollara
estableciendo el correspondiente Convenio con
esta Empresa

123. NA-6009. Beriain-Subiza. Mejora de la red
local en el Area Metropolitana.

124. NA-6012. Accesos a Ucar. Mejora del
acceso desde la NA-601.

IP15. NA-6015. Accesos a Biurrun (Ondarra —
Sanatorio). Mejora de los accesos desde la actual
NA-601.

125. NA-6020. Carrascal-Artajona. Mejora del
itinerario desde la N-121 con ensanche de la sec-
cion transversal y establecimiento de cunetas
pisables.

126. NA-6030. Artajona-Tafalla. Mejora del iti-
nerario desde la N-121 con ensanche de la sec-
cion transversal y establecimiento de cunetas
pisables.

IP16. NA-6073. Accesos a Olcoz. Mejora de los
accesos desde la actual NA-6021.

127. NA-6100 Cruce de Artajona-Venta de
Arlas. La actuacién propuesta consistira en una
adecuacion funcional de la actual carretera, cons-
truyendo cunetas pisables que aumenten la sec-
cion viaria

128. NA-6361. Mendavia-La Barca. Ensanche y
mejora de la red local hasta el rio Ebro.

129. NA-6630.Peralta-Funes-Marcilla. Ensan-
che y mejora de la red local entre la NA-128 y la
NA-115.

130. NA-6830 . Via Romana. Ensanche y mejo-
ra de la red local con cunetas pisables..

131. NA-6900. Cascante-N-113. Esta actuacion
se refiere a la realizacion de las obras de ensan-
che en este tramo que amplien el ancho de calza-
da y mejoren su conexién con la futura A-15.

132. NA-6900. N-113-Fitero. Esta actuacién se
refiere a la realizacién de las obras de ensanche
en este tramo con formacién de cunetas pisables
que amplien el ancho de calzada.

133. NA-6991. Fitero-Valverde. Ensanche y
mejora de la red local hasta el limite con La Rioja.

134. NA-7006. Accesos a Ugar. Mejora del
acceso desde la NA-700.

135. NA-7008. Mejora de accesos al Valle de
Yerri por Grocin. Se trata de una actuacion tenden-
te a mejorar el actual acceso desde la carretera
NA-1110 por Grocin hacia el Valle de Yerri, mejo-
rando la anchura y la seccion de la carretera
actual.

136. NA-7010. Irurtzun-Ororbia. La carretera de
conexion entre ambas localidades no reune las
suficientes caracteristicas geométricas para pro-
porcionar los adecuados niveles de accesibilida-
des necesarios en esta zona de alta actividad
industrial. Se realizaran obras de acondiciona-
miento y ensanche hasta dotarla de una seccién
viaria adecuada.

137. NA-7017. Accesos a Zabalza. Mejora del
acceso desde la NA-7015

138. NA-7040. Puente La Reina-NA-700. Mejo-
ra de carretera de Puente La Reina a la NA-700.

IP17. NA-7062. Beasoain. Mejora de los acce-
sos desde la actual NA-7063.

IP18. NA-7063. Eguillor. Mejora de los accesos
desde la actual NA-7010.
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139. NA-7100. Puerto de Lizarraga-Arbizu.
Mejora del acceso desde la A-10.

140. NA-7101. Accesos a Dorrao. Mejora del
acceso desde la NA-120.

141. NA-7120 . Accesos a Lerate. Mejora del
acceso a la zona recreativa del Embalse de Allloz

142. NA-7130. Améscoa Alta. Mejora del acce-
so desde la NA-718.

143. NA-7131. Accesos a Barindano. Mejora del
acceso desde la NA-718.

144. NA-7134. Accesos a Echavarri. Mejora del
acceso desde la NA-718.

145. NA-7179. Accesos a Zudaire (colonia
escolar). Mejora del acceso desde la NA-718.

146. NA-7181. Accesos a Ecala. Mejora del
acceso desde la NA-718 y NA-7130.

147. NA-7186 . Artaza—Urra. Mejora del acceso
desde la NA-718.

148. NA-7187. Accesos a Baquedano (incluido
puente). Mejora del acceso desde la NA-718.

149. NA-7188. Accesos a Gollano. Mejora del
acceso desde la NA-718.

IP19. NA-7200. Aguilar de Codés. Se trata de la
mejora de un tramo de esta carretera.

150. NA-7203. Acceso a Nazar. Mejora del
acceso desde la NA-129

151. NA-7230. Viana-Aras. Se trata de la refor-
ma de esta carretera.

152. NA-7240. Accesos a Galbarra en el valle
de Lana. Mejora del acceso desde la NA-132-A.

IP20. NA-7252. Accesos a Asarta. Mejora de
los accesos desde la actual NA-7203.

153. NA-7361. Accesos a Arteaga. Mejora del
acceso desde la NA-132-A.

154. NA-7401. Accesos a Etayo. Mejora del
acceso desde la NA-7400.

155. NA-7410 . Oco-Otifano (p.k. 10,0 a 12,6).
Mejora del acceso desde la NA-129.

156. NA-7452. Accesos a Labeaga. Mejora del
acceso desde la NA-132-A.

157. NA-7454. Accesos a Arbeiza. Mejora del
acceso desde la NA-132-A.

158. NA-7500. Irurtzun—Madotz-Lekunberri.
Mejora del acceso desde la A-10.

159. Nueva. Nueva carretera y nuevo puente en
Sangliesa (NA-5410). Se trata de costruir un
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nuevo tramo de carretera en Sanguesa que atra-
viesa el rio Aragon.

160. Nueva. Puente de Zangitu. Altsasu/Alsa-
sua (NA-2410). Construccion de un puente sobre
el rio Arakil, en Altsasu/Alsasua, para dar acceso
desde esta carretera al Poligono industrial existen-
te (NA-2410)

161. Nueva. Enlace de Galar en la A-12-Gaz6-
laz (A-12/NA-7015) como parte de la mejora de la
red local en el entorno de la autovia Pamplona-
Logrofo (A-12/NA-7015).

Variantes de Poblaciéon

162. NA-122. Variante de Allo, que evita el paso
por el casco urbano y conecta con las carreteras
NA-6310 a Arréniz y NA-666 a Sesma, dando con-
tinuidad a la NA-122 entre la AP-68 y la A-12.

163. NA-128. Variante de Marcilla. Dentro del
itinerario de esta carretera con una mejora cone-
xién con la AP-15.

164. NA-132. Variante Sur de Tafalla como con-
tinuidad de la NA-132 hasta la N-121 y AP-15

165. NA-700. Variante de Ororbia. La actuacion
consiste en la construccidon de una variante de la
carretera a su paso por la poblacién desviando su
trazado por el norte. La actual travesia es espe-
cialmente conflictiva por su fuerte pendiente y tra-
zado en planta, asi como por las intersecciones
existentes en la propia localidad.

166. Nueva. Variante de Corella. Se trata de
construir una carretera de nuevo trazado que
conecte la carretera NA-161 de Rincén de Soto a
Corella, con la N-113, de Pamplona a Madrid, para
evitar asi el paso por Corella. La actuacion lleva
implicita la construccion de un nuevo puente sobre
el Rio Alhama; se considera la posibilidad de reali-
zar el nuevo trazado por el denominado “Camino
del Partidero” y el término de Guarde.

167. NA-4000. Variante de Lesaka. Como parte
del acceso a su Poligono Industrial.

168. NA-5200. Variante de Ribaforada. Como
conexion entre esta carretera y la NA-5202.

169. NA-5200. Variante de Cortes. Con la cons-
truccién de esta variante por su lado oriental se
interceptaran los viales de comunicacién con Novi-
llas y con Mallén, en la provincia de Zaragoza.

170. NA-6631. Variante de Funes. Con la cons-
truccién de esta variante se evitara la travesia de
vehiculos por dicha localidad. Se trata de un
nuevo vial que discurre por el Barranco de El Tru-
jal, y mejorara la accesibilidad de Funes desde la
carretera NA-115 de Peralta a Rincén de Soto
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171. NA-7010. Variante de lrurtzun. La carretera
de conexion entre ambas localidades no reune las
suficientes caracteristicas geométricas para pro-
porcionar los adecuados niveles de accesibilida-
des necesarios en esta zona de alta actividad
industrial. Se realizaran obras de acondiciona-
miento y ensanche hasta dotarla de una seccion
viaria adecuada.

172. Nueva. Variante Norte de Estella. Plantea-
da como nueva actuacion en este Il Plan Director,
la variante Norte de Estella consiste en la cons-
truccion de un nuevo vial periurbano, apoyado en
el tramo de la zona industrial de Estella, que viene
a evitar el trafico de vehiculos, especialmente
pesados, por la actual travesia de la localidad.

Comarca de Pamplona

173. PA-30. Desdoblamiento: Olaz-Olloki, con
caracteristicas de autovia como prolongacién de
la PA-30.

174. PA-30. Desdoblamiento: Olloki-Tuneles de
Ezcaba. Cierre Ronda Este como salida hacia el
norte de la Comarca de Pamplona, duplicando el
tramo Olloki-Tuneles de Ezcaba. Estas actuacio-
nes tienen como objeto continuar la PA-30 desde
la glorieta de Huarte hasta Olaz, con solucién en
variante, y la duplicacién del tramo entre Olloki y
Arre, conectando con la salida del tunel de Ezca-
ba hacia la N-121A. En los enlaces se incluira
ademas su conexion con las siguientes carreteras:

- Conexion con la carretera NA-150 (Pamplona-
Aoiz-Lumbier).

- Conexion de la PA-30 con la carretera N-135
(Pamplona-Francia por Luzaide), y salida norte de
la Comarca de Pamplona.

- Accesos a desarrollos urbanisticos de la zona

- Su futura conexién con la eventual Ronda
Super-Este de Pamplona.

175. PA-30. Rotonda de Sarriguren. Fase I,
construyendo un paso inferior para peatones.

176. PA-30. Rotonda de Sarriguren Fase I,
mejorando la capacidad de este enlace.

177. PA-30.Rotonda de Berriozar, ampliando la
capacidad de la NA-30

178. PA-30. Rotonda de Noain, ampliando la
capacidad de la NA-30 y su conexion con la AP-15

179. PA-30. Semienlace de Mutiloa, completan-
do los movimientos posibles en este enlace

180. A-12. Enlace de la Estacion del Tren de
Alta Velocidad como parte de la operacion de su
llegada a Pamplona.

181. A-15. Enlace de la lkastola San Fermin
para favorecer la implantacién de nuevas activida-
des residenciales en el entorno de la nueva esta-
cion ferroviaria y la A-15.

182. PA-30. Desdoblamiento tramo: San Jorge-
puente de Landaben. Se trata de desdoblar la
Ronda Norte en dos de los tres tramos que actual-
mente presentan calzada simple: Tramo entre San
Jorge y la Glorieta de acceso a la Variante de
Orcoyen; y Tramo Glorieta de Orcoyen-Poligono
Landaben. De esta forma la Ronda Norte quedara
completamente desdoblara entre el poligono de
Landaben y los tuneles de Ezkaba, donde se unira
con la Ronda Este. A su vez se une con la Ronda
Oeste a través de la Variante de Orcoyen.

183. PA-30. Desdoblamiento tramo: Variante de
Orcoyen-enlace de Arazuri. Esta obra tiene por
objeto el desdoblar la actual carretera NA-700
entre el enlace de Arazuri de la Ronda Oeste y la
nueva variante de Orcoyen hasta la Ronda Norte.
De esta forma se establece un vial de gran capa-
cidad entre ambas Rondas y se da apoyo al des-
arrollo industrial de la zona

184. PA-30. Rotonda de Huarte por seguridad
vial como parte de la obra de desdoblamiento
entre Olaz y Olloqui.

185. PA-31. Reforma Talluntxe-Aeropuerto-
Noain. Esta actuacién supone la transformacion
del acceso actual en cruce al Aeropuerto, median-
te la construccidon de una glorieta que abarque la
reurbanizacion del entorno, dignificando el acceso
existente.

186. NA-2310. Labiano-Aranguren. La termina-
cién del anillo que circunvala el valle de Aranguren
pasa por la finalizacién de las obras de ensanche
y mejora de esta carretera, con la construccion del
ultimo tramo entre Labiano y Aranguren

187. Nueva. Variante de Eskirotz, como parte
de la nueva conexioén entre la NA-6001 y la A-12

188. Nueva. Vial A-12-Zizur Mayor-Eskirotz (una
calzada). Se trata de la construccion del vial de
conexioén entre la Autovia Pamplona-Estella-Logro-
o y el nuevo poligono Industrial Comarca-2. .
Este nuevo vial se complementa, en su segundo
tramo, con la variante de Esquiroz.

189. Nueva. Vial A-12-Zizur Mayor-Eskirotz
(desdoblamiento). Se trata de la duplicacion del
vial de conexion entre la Autovia Pamplona-Este-
lla-Logrofio y el nuevo poligono Industrial Comar-
ca-2. Este vial tiene vocacion de circunvalar por el
sur a Zizur Mayor y redistribuir traficos en el sur de
la Comarca de Pamplona.
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190. Nueva. Puente Barafdin-Landaben: cons-
truccién de un puente sobre el rio Arga entre las
localidades de Barafain y el Poligono Industrial de
Landaben que permitira dar acceso a la localidad
desde la PA-30.

191. Nueva. Guendulain-Enlace de Arazuri.
Nueva conexién entre el Poligono Residencial de
nuevo desarrollo previsto en la A-12, y la A-15 en
el enlace de Arazuri facilitando la movilidad exte-
rior a la actual Comarca de Pamplona.

192. Nueva. Vial RVP8 como apoyo a la Urba-
nizacion del Sector Norte de Berriozar.

193. Nueva. Accesos Sur a Baranain y Enlace
N-111-A-15: accesos a Barafain por su zona sur,
partiendo desde la carretera NA-1110 (Pamplona-
Logrono) y reforma del actual enlace entre la
carretera NA-1110 y la Ronda Oeste A-15 en Zizur
Mayor.

194. Varias. Desarrollo Estudio Informativo
Super-Rondas de Pamplona como reserva de
suelo para la construccion fuera del horizonte del
Plan de las nuevas Rondas Sur y Este de la
Comarca por agotamiento de la capacidad en los
tramos existentes.

Varios

195. Varias. Adecuacion de los Tineles de
Carretera a la Directiva Comunitaria de Seguridad
en tuneles. Fase I. Se contempla la adaptacion de
los tuneles de la Red Foral a la nueva normativa
Europea y Espahola sobre Seguridad en Tuneles,
Real Decreto 635/2006.

196. Varias. Adecuacion de los tuneles de
carretera a la Directiva Comunitaria de Seguridad
en tuneles. Fase Il. Se contempla la adaptacion de
los tuneles de la Red Foral a la nueva normativa
Europea y Espafiola sobre Seguridad en Tuneles,
Real Decreto 635/2006.

197 Varias. Plan de Accién de Aplicacion de la
Ley de Ruidos, analizando los tramos existentes
con problemas de ruido a los colindantes en los
tramos en los que superan los 6.000.000 de vehi-
culos equivalentes.

198. Varias. Adecuacion de pasos de fauna en
infraestructuras en servicio, con el objetivo de evi-
tar los accidentes y atropellos con animales que
repercuten a su vez en la seguridad de la red.

199. Varias. Estudios sobre la conexiéon Pam-
plona-Francia por Luzaide/Valcarlos.
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15. EL PLAN DE CARRETERAS Y LA CON-
SERVACION

La conservacién de carreteras tiene como
objetivo primordial el mantenimiento del patrimo-
nio vial de Navarra. Es bien conocido que no es
suficiente construir y mejorar las carreteras, por lo
que es cada vez mas importante la conservacion
de las mismas, en las debidas condiciones de via-
bilidad, seguridad y comodidad.

La importancia que el Plan Director de Carrete-
ras de Navarra para el periodo 2009-2016 confiere
a la conservacion es la cifra de 406,16 millones de
euros destinados a la conservacién integral, a
refuerzos de firmes, a seguridad vial, a travesias y
convenios, a inventarios, a acondicionamiento y
mejora de infraestructuras, a maquinaria e infor-
matica y a la creacion de nuevos centros de con-
servacion; es decir, que se destina a conservacion
un 27,7% del total de la inversion en la Red Foral
de Carreteras.

Dentro de las labores de Conservacion de las
carreteras, destacan las siguientes:

15.1. CONSERVACION ORDINARIA

Es la labor fundamental de la conservacion, su
misién es mantener la red viaria en las condicio-
nes necesarias de vialidad, seguridad y comodi-
dad. El conjunto de las operaciones de la conser-
vacion ordinaria es muy amplio, citando las mas
importantes:

e Limpiezas de calzadas, arcenes, cunetas,
desbroces, senalizacion, drenaje etc.

e Construccion de cunetas, tanto en tierra
como en hormigdn, obras de fabrica deterioradas,
escolleras de contencién de terraplenes y des-
montes, etc.

e Correcciones puntuales de firmes en zonas
deterioradas.

* Mantenimiento y reparaciones puntuales de
sefalizacién vertical y horizontal, balizamiento y
barrera de seguridad.

* Operaciones de mantenimiento y reparacion
de estructuras, incluidas las juntas de dilatacién.

* Atencién a incidentes producidos tales como
accidentes, crecidas de rios, etc.

* Mantenimiento de la vialidad de las carreteras
en periodo invernal, actuando mediante tratamien-
tos preventivos contra el hielo y limpieza de nie-
ves.
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La Conservacion Ordinaria se realizard de dos
formas:

Por medios propios, tanto de personal
como de maquinaria y medios auxiliares.

Estas labores se realizan con personal funcio-
nario, y con maquinaria y medios auxiliares de la
Administracién, dentro de un plan de manteni-
miento, por su importancia estratégica, de los
Centros de Conservacién dependientes directa-
mente del Gobierno de Navarra.

Fundamentalmente, las actuaciones que se
realizan por medios propios son limpieza de arce-
nes, drenajes, desbroces de hierbas, recrecidos
de arcenes, colocacion de sefalizacion vertical y
balizamiento, y vialidad invernal.

Mediante contratos de Conservacion Inte-
gral con empresas especializadas.

El complemento a las labores de Conservacién
realizado con medios propios se lleva a cabo a
través de contratos plurianuales con empresas
especializadas en la Conservacion de Carreteras.

El procedimiento de combinar medios propios
y empresas especializadas, permiten a la Adminis-
tracidén el optimizar las prestaciones de ambas
actividades y ejercer un control efectivo de las
labores de Conservacion en la Red de Carreteras
de Navarra.

Tanto la conservaciéon por medios propios
como conservacion integral se distribuye por
zonas, que son:

¢ Distrito Centro Norte (Pamplona y Aoiz)
e Distrito Sur (Tafalla y Tudela)

¢ Distrito Suroeste (Estella)

¢ Distrito Oeste (Irurtzun y Mugairi)
Vialidad Invernal.

Para atender a la vialidad invernal se elabora
todos los afios un Plan de Vialidad Invernal, en el
que se recogen los medios disponibles, tanto per-
sonales como materiales y se prevé la coordina-
cién entre el personal de Conservacién y organis-
mos de trafico, Policia Foral y Guardia Civil, asi
como Proteccién Civil.

15.2. CENTRO AVANZADO DE CONSERVA-
CION DE CARRETERAS

A partir del aino 2002 el Departamento de
Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones
cuenta con un avanzado Centro de Conservacion
de la Red de carreteras de Navarra, que ha permi-
tido mejorar sustancialmente las tareas de explo-

tacién y gestion de este servicio publico, mediante
la centralizacién de la informacioén con la aplica-
cién de las nuevas Tecnologias de la Informacion
y de las Comunicaciones.

Desde el Centro de Conservacion, instalado en
la sede del Departamento de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones, se controlan las
instalaciones existentes en la red. Estas son, fun-
damentalmente:

¢ Instalaciones de tuneles.

¢ Vialidad Invernal.

¢ Instalaciones de iluminacién y semaforos.
¢ Paneles de informacion variable.

* Postes SOS.

» Estaciones meteoroldgicas.

* Estaciones de aforos.

¢ Informacion permanente al usuario.

El Centro de Conservacion, cuenta con servi-
cio y personal permanente durante las 24 horas
del dia, de forma que se garantiza la intervencion
inmediata ante cualquier posible incidencia rele-
vante, en coordinacion con los servicios de Protec-
cion Civil.

El Il Plan Director plantea el tendido de fibra
Optica en ejes basicos de la Red Foral conectados
con el Centro de Control, su cambio de equipa-
miento informatico, la mejora del sistema de
comunicaciones entre el Centro de Control y los
tuneles, de manera a detectar de forma autométi-
ca los incidentes.

15.3. NUEVOS PARQUES DE CONSERVA-
CION EN LOS DISTRITOS

Como parte imprescindible para progresar en
la eficacia en la Conservacion de la Red de Carre-
teras de Navarra se promueve la construccion de
nuevos Parques de Conservacion en los diferentes
Distritos en que esta dividido el territorio navarro, a
los efectos de la gestion de conservacion.

Los nuevos Parques de Conservacion tienen
como objetivo el ubicar, en una zona externa a los
nucleos urbanos, modernas instalaciones que per-
mitan el contar con adecuadas oficinas y areas de
servicio para el personal operario, asi como las
correspondientes zonas de almacenes y garajes
para el material y maquinaria de conservacion.

Estos Parques de Conservacion sustituyen a
los antiguos Parques de Camineros que, ubicados
actualmente en zonas urbanas, han perdido su
funcionalidad, quedando obsoletos.
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El Plan de nuevos Parques de Conservacion
en los Distritos se centra en la construccion de
cinco nuevas instalaciones, en Estella, Aoiz, Irurt-
zun, Tudela y Tafalla.

El Parque de Estella ha sido construido y finan-
ciado simultdneamente a la obra de la Autovia
Pamplona-Logroiio.

Los otros cuatro Parques de Conservacion, se
prevé su financiacion mediante la enajenacion, por
parte del Gobierno de Navarra, de los edificios,
viviendas, oficinas, almacenes y terrenos de los
Parques de Camineros que pasaran a descalificar-
se como tales.

15.4. REFUERZO DE FIRMES

En las carreteras de la red, fundamentalmente
en aquellas en las que no se va a intervenir a
corto plazo en actuaciones mas importantes como
mejoras de trazado, duplicaciones de calzada,
etc., es necesario programar la mejora de los fir-
mes, que por efecto del trafico se van degradando
con el paso de los afios.

El Plan Director prevé actuar en carreteras de
la red principal y en la red local, mediante la mejo-
ra de los firmes en las mismas.

15.5. SEGURIDAD VIAL

Tal como se indica en la propuesta de actua-
ciones, el Plan Director prevé mejoras en la segu-
ridad vial, en las carreteras, con un presupuesto
de 27,41 millones de euros, actuando en dos ver-
tientes

* Mejora de la sefalizacion, tanto vertical como
horizontal, balizamiento y defensa, en toda la red
de carreteras.

* Mejora de tramos peligrosos.

Anualmente se redacta un Estudio de Seguri-
dad Vial, en el que se detectan los Tramos de con-
centracion de Accidentes (T.C.A.) y los denomina-
dos Tramos Potencialmente Peligrosos (TPP).

En base al Estudio, se planean las actuaciones
para su eliminacién, mediante actuaciones de
gran envergadura, actuaciones localizadas y
mejoras de sefalizacién y balizamiento.

Las actuaciones de gran envergadura se inclu-
yen en el plan de mejora de las carreteras, consis-
tiendo en duplicaciones de calzada, mejora de tra-
zado, construccion de variantes, etc.

Las actuaciones localizadas y mejoras de
sefalizacién y balizamiento, se gestionan por
Conservacion, elaborando los proyectos y constru-
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yendo las obras. Estas consisten en mejoras pun-
tuales de trazado, correccion de intersecciones y
mejoras de bajo costo, como sefializacién y bali-
zamiento.

Ademas el Ill Plan Director planea adecuar los
tuneles de carretera existentes al Real Decreto
635/2006 con una inversion especifica detallada
en las propuestas de actuacion.

15.5.1. El caso particular de la seguridad
vial para motociclistas

El Gobierno de Navarra quiere poner en mar-
cha una estrategia de seguridad vial para motoci-
clistas centrandose en cuatro ejes:

* Instalacion de Sistemas de Proteccion para
motociclistas.

e Adaptacion a la normativa estatal vigente:
Esta nueva normativa establecera la obligatorie-
dad de instalar los sistemas de proteccién en
aquellos puntos de la Red Foral donde es necesa-
rio para garantizar la seguridad de los motoristas
(NA-138 y otras carreteras).

* Revisién y deteccidon de nuevas necesidades:
A través de los propios usuarios, se procedera a
detectar nuevas necesidades en puntos concretos
de la Red Foral.

* Sensibilizacion: A través de las asociaciones
de motociclistas, llevara a cabo una campana de
concienciacion entre jévenes.

15.6. TRAVESIAS Y CONVENIOS

Dentro de las actuaciones de Conservacion,
las travesias de las diversas localidades tienen su
importancia ya que en las mismas se superponen
un tramo de la Red de la Carretera y una calle de
la localidad.

La actuacién sobre las mismas se ejecuta
mediante un proyecto que se redacta segun lo
previsto en el Decreto Foral 154/1999, de 10 de
mayo, por el que regulan las travesias pertene-
cientes a la Red de Carreteras de Navarra y el
procedimiento para sus obras de reforma.

Las obras son gestionadas por los Ayunta-
mientos. El Departamento financia parte de las
actuaciones, segun lo regulado por la Orden Foral
2015/1999, de 20 de mayo.

La construccion de las obras se realiza
mediante Convenio con la entidad local correspon-
diente.
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15.7. INVENTARIOS DE LA RED DE CARRE-
TERAS

La Conservaciéon de Carreteras de Navarra
cuenta con Inventarios permanentemente actuali-
zados de las principales infraestructuras que inte-
gran la Red. Estos Inventarios se han clasificado
segun lo siguiente:

¢ Inventario de carreteras actualizado en 2008
y utilizado en la redaccion de este Il Plan Director.

e Inventario de travesias.
¢ Inventario de tuneles.

¢ Inventario de puentes.
e Inventario de firmes.

Los Inventarios de la Red de Carreteras de
Navarra tienen por objeto el ofrecer un conoci-
miento permanente sobre el estado de la Red, y el
facilitar programas de intervencion y mejoras.

16. EVALUACION AMBIENTAL ESTRATEGI-
CA

16.1. CONSIDERACIONES GENERALES

Los Planes y Programas desarrollados en el
ambito territorial de la Comunidad Foral de Nava-
rra, deben someterse a Evaluacién Ambiental
Estratégica en cumplimiento de la Ley Foral
4/2005, de 22 de marzo, de intervencion para la
proteccion ambiental.

La aprobacidn de la Directiva 2001/42/CE, rela-
tiva a la evaluacion de los efectos de determina-
dos planes y programas en el medio ambiente,
supuso un importante hito en el desarrollo de la
evaluacion ambiental en las herramientas de pla-
nificacion.

La Directiva, que entré en vigor oficialmente el
21 de julio de 2004, ha sido transpuesta al dere-
cho interno de Espana mediante la aprobacion de
la Ley 9/2006, de 28 de abril sobre evaluacion de
los efectos de determinados planes y programas
en el medio ambiente. Esta recoge esencialmente
el espiritu de la Directiva acogiendo el procedi-
miento de evaluacion propuesto en ella y adaptan-
dolo al caso espafol, cuyos procedimientos de
evaluacion de impacto ambiental de planes ya
poseen algunos anos de experiencia.

El principal objetivo de estos textos legales es
integrar los aspectos ambientales desde las pri-
meras fases de decision, para lo cual proponen un
procedimiento de evaluaciéon que se pone en mar-
cha desde el mismo momento de la concepcion y
preparacion de los documentos de planificacion y
programacién. Al mismo tiempo, proponen, aun-

que sea de forma indirecta, nuevos conceptos
ambientales, tales como la sostenibilidad y el des-
arrollo sostenible, a los cuales, tanto la Directiva
como la Leyes mencionan como metas mas
importantes.

Con este fin se desarrolla como documento
complementario al lll Plan Director de Carreteras,
un Estudio de Incidencia Ambiental, que permite
identificar y evaluar los posibles efectos que sobre
el medio ambiente pueda tener su aplicacion.

El desarrollo y contenido de este Estudio de
Incidencia se ajusta tanto a las recomendaciones
realizadas por el Departamento de Desarrollo
Rural y Medio Ambiente de la Comunidad Foral de
Navarra en la fase previa de consultas, como a las
indicaciones recogidas en la Ley 9/2006, de 28 de
abril, sobre evaluacién de los efectos de determi-
nados planes y programas en el medio ambiente.

La evaluacion ambiental estratégica del Plan
Director de Carreteras de Navarra 2009-2016, se
concibe como un ejercicio integrado en el proceso
de elaboracion del Plan, atendiendo a los objeti-
vos ya relacionados en la generalidad del docu-
mento de planificacion y en los capitulos sectoria-
les en él incluidos.

En una evaluacion ambiental estratégica de
planes o programas, es importante considerar el
factor escala. La consideracion de la sostenibilidad
y el desarrollo sostenible, como expresion de via-
bilidad fisica y ambiental de los sistemas socioe-
condémicos, obliga a aumentar las escalas de la
evaluacion.

Si bien el estudio del impacto fisico directo de
las infraestructuras propuestas en Plan revisten
una indiscutible importancia, siempre hay que
tener en consideracion que estas actuaciones se
desarrollaran posteriormente mediante la redac-
cion y aprobacion de los oportunos Estudios Infor-
mativos y Proyectos de Construccion, figuras que,
por su nivel de definicién, permiten la redaccién de
los correspondientes Estudios de Impacto Ambien-
tal o documentos analogos, dénde se realiza una
evaluacion exhaustiva y a una menor escala de
los potenciales impactos producidos. Por tanto,
sera importante a este nivel de escala, la conside-
racion conjunta del impacto de las infraestructuras
simultdneamente consideradas.

De ese modo, se podran analizar aspectos
tales como la fragmentacion total del territorio, los
grandes cambios de uso del suelo inducidos o los
efectos sinérgicos que el sistema de infraestructu-
ras pueda causar en conjuncion con otros aspec-
tos econdémicos y sociales.
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Las estrategias de actuacién generales para
cada uno de los ambitos territoriales del area de
estudio, se concretan en una serie de propuestas
de actuacion.

La identificacion de la incidencia que estas pro-
puestas produciran sobre las principales variables
ambientales sera desarrollada de forma exhausti-
va en el Estudio de Incidencia Ambiental, realizan-
dose previamente un inventario ambiental de la
situacién actual a la escala adecuada para un
Plan de ambito autonémico como es el Plan Direc-
tor de Carreteras de Navarra, y después un anali-
sis cruzado de los valores ambientales y los
impactos esperados.

El andlisis de la legislacion aplicable desde el
punto de vista medioambiental genera una serie
de condicionantes medioambientales a la hora de
definir y evaluar las propuestas de actuaciéon que
seran contempladas en el Plan. Se tendran en
consideracion todas las disposiciones legales
vigentes de caracter medioambiental aplicables a
un documento de concepcion global como es el
Plan Director de Carreteras de Navarra, desde el
nivel mas genérico, como es la Unién Europea,
hasta las legisladas por la propia Comunidad Foral
de Navarra. La legislacion de caracter mas especi-
fico, sera recogida dentro de la Evaluacion
Ambiental Estratégica con el fin de tenerla en con-
sideracién a la hora de establecer las prescripcio-
nes generales consideradas en el disefio y cons-
truccion de las infraestructuras programadas.

No obstante, en el desarrollo de la evaluacion
ambiental no se tienen unicamente en cuenta
estas prescripciones legales. El andlisis en detalle
del ambito de estudio permite identificar los recur-
sos ambientales mas valiosos, determinando las
areas relevantes desde el punto de vista de la
conservacion, fragilidad, singularidad o especial
proteccion. De este modo, el analisis medioam-
biental de cada una de las actuaciones propues-
tas dentro del ambito en el que se desarrollan, da
lugar a una serie de condicionantes ambientales
mas especificos.

A partir de este analisis ambiental, se elabora-
ra una exhausta identificaciéon de la incidencia que
se producird sobre las principales variables
ambientales, tales como el medio ambiente urba-
no, suelo, hidrologia e hidrogeologia, flora, fauna,
paisaje, efc....

El andlisis cruzado de los valores ambientales
y los impactos esperados, produce una valoracion
de las actuaciones sobre el medio, procediendo
después a una valoracion global de las afecciones
detectadas.
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El Estudio de Incidencia Ambiental pretende
completarse con las Medidas preventivas y correc-
toras previsibles y necesarias para la correcta eje-
cucién del Plan, con la minima afeccién posible al
medio natural, urbano y social y un Plan de Vigi-
lancia Ambiental, que incluye el control sistematico
sobre incidencias detectadas, asi como sobre la
correcta ejecucion de las medidas preventivas y
correctoras, e incluso, compensatorias, si fuesen
necesarias, mediante indicadores de calidad.

Dentro de las Medidas que se recogeran en el
Informe, se incluiran una serie de directrices a los
respectivos procedimientos de evaluacion de
impacto ambiental de cada uno de los proyectos,
no solo porque el Plan marcara el contexto en el
que éstos han de desarrollarse, sino también por-
que uno de los puntos esenciales del Plan sera
dotar de ligazén a todo el sistema como un con-
junto inserto en un territorio concreto y en un con-
texto ambiental dado.

16.2. TRAMITACION ADMINISTRATIVA

El Il Plan Director de Carreteras se incluye en
el Anejo 3A, Apartado C.6 de la Ley Foral 4/2005,
de 22 de marzo, de Intervencién para la protec-
cion ambiental y por lo tanto esta sujeto al proce-
dimiento de Evaluacion Ambiental Estratégica.

Con objeto de iniciar el procedimiento de Eva-
luacidn Ambiental Estratégica, EI Departamento
de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones
presenta con fecha 30 de julio de 2008 la Pro-
puesta del lll Plan Director de Carreteras de Nava-
rra 2009 — 20016, de acuerdo con lo previsto en la
citada Ley Foral. Con fecha 27 de octubre de
2008, a efectos del tramite de consultas previas, el
Servicio de Calidad Ambiental informa sobre el
alcance y contenido del Estudio de Incidencia
Ambiental.

El 11 de noviembre de 2009 se recibe el lll
Plan Director de Carreteras de Navarra 2009 —
2016, junto con el estudio de incidencia ambiental
para informe sobre la suficiencia del mismo, de
acuerdo con lo previsto en el articulo 33.2. de la
Ley Foral 4/2005, de 22 de marzo. Con fecha 12
de noviembre de 2009, se emitié informe del
Director General de Medio Ambiente y Agua con-
cediendo la suficiencia al estudio. Por Orden Foral
103/09, de 24 de noviembre de la Consejera de
Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones se
efectud el tramite de informacion publica por un
periodo de treinta dias. Dicha Orden Foral fue
publicada en el Boletin Oficial de Navarra nimero
149, de fecha 4 de diciembre de 2009. Durante el
periodo de informacion publica se reciben 46 ale-
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gaciones, ninguna de ellas con contenido
medioambiental. Como resultado de las alegacio-
nes se aumenta en 20 actuaciones y cuatro estu-
dios el conjunto de propuestas del Plan.

El Ill Plan de carreteras de Navarra 2009 -
2016 ademas de cubrir su objetivo principal de
conseguir un espacio geografico equilibrado,
seguro y competitivo, basado en el bienestar
social de sus habitantes a través de una mejora
de la red local, el desarrollo de los ejes estratégi-
cos y la construccion de las vias de superior cate-
goria, trata de compatibilizar la necesaria mejora
de la red viaria con la proteccion y el respeto al
Medio Ambiente.

Para ello, la propuesta realizada propone la
integracién de los aspectos medioambientales
desde las primeras fases de la toma de decisio-
nes, fases en las que se ha definido el conjunto de
actuaciones y su prioridad. Se trata asi, de conse-
guir el maximo nivel de proteccion del medioam-
biente promoviendo un desarrollo sostenible de la
red de infraestructuras viarias por carretera.

Por Resolucion 607/2010, de 8 de abril de
2010, del Director General de Medio Ambiente y
Agua, se formula Declaracion de Incidencia
Ambiental sobre Il Plan Director de Carreteras de
Navarra 2009-2016, promovido por el Departa-
mento de Obras Publicas, Transportes y Comuni-
caciones.

16.3. CONTENIDO DE LA DECLARACION DE
INCIDENCIA AMBIENTAL

El Plan debera desarrollarse cumpliendo todas
las medidas correctoras y de seguimiento ambien-
tal establecidas en el Estudio de Incidencia
Ambiental y ademas las siguientes condiciones:

Afeccion a espacios naturales protegidos

En este apartado se incluye la afeccién de los
nuevos proyectos sobre la Red Natura 2000, espa-
cios naturales declarados en base a la Ley Foral
9/1996, de 17 de junio de Espacios Naturales de
Navarra, ZEPAS y zonas humedas de acuerdo al
Decreto Foral 4/1997, de 13 de enero.

Los proyectos de todas aquellas actuaciones
que puedan afectar a la Red Natura o a Espacios
Naturales Protegidos deberan presentar un capitu-
lo especifico de valoracién de la afeccién ambien-
tal cuya valoracion se medira a través de indicado-
res tales como numero de kildmetros de carretera
que afecten a estos espacios y superficie de ocu-
pacion, incluyendo la banda de afeccion completa
de la carretera.

Para ello, se habra de presentar cartografia
con los limites de los espacios protegidos, mapas
de vegetacioén y de los habitats tal como aparecen
identificados en la Directiva 92/43/CEE. Todo ello,
a la escala adecuada de Proyecto. Esta escala se
puede establecer en 1:5.000, pudiendo, y depen-
diendo de la sensibilidad ambiental de la zona de
actuacion, ampliarse a escalas de mayor detalle.

En estas zonas, las obras se planificaran en el
espacio y en el tiempo, con el objeto de minimizar
sus efectos sobre estos ecosistemas fragiles y
valiosos. Se incorporaran al proyecto el conjunto
de actuaciones auxiliares necesarias para la
correcta ejecucion del mismo (construccion de
vados o badenes, ataguias, caminos auxiliares de
obra...). En el caso de construccion de estructuras
sobre cursos fluviales, se analizaran con detalle
los accesos a ambas orillas, con el fin de minimi-
zar el trasiego de maquinaria por los cauces. Se
tratara de evitar la construccion de pilas en los
cauces fluviales.

Afeccion sobre especies de flora o fauna

Los proyectos incluidos en el lll Plan de Carre-
teras de Navarra deberan evitar la afeccion a
especies de fauna y flora amenazada, y en espe-
cial a las especies catalogadas como Prioritarias
para la Unién Europea, o en Peligro de extincion o
Sensibles a la alteracidon de su habitat en la nor-
mativa navarra.

Se analizara la presencia o no de estas espe-
cies catalogadas dentro de la zona de afeccion de
la carretera. Si existen indicios de su presencia, el
estudio de impacto ambiental o de afecciones
ambientales incorporara un inventario de detalle
de estas especies con el objeto de localizarlas y
tomar las correspondientes medidas para su pro-
teccion.

En areas con flora o fauna catalogada se habra
de tener en cuenta los periodos de intervencion,
respetando los periodos sensibles de las espe-
cies.

Fragmentacion de habitats y alteracion de
corredores ecoldgicos.

Se localizaran los posibles corredores para la
fauna que se puedan ver interrumpidos por la pre-
sencia de nuevos trazados de carretera. Los pro-
yectos incorporaran medidas que reduzcan los
impactos a este respecto: adecuacion de obras de
fabrica y drenajes, construccién de pasos de
fauna especificos, incorporacion de medidas para
reducir de forma efectiva la velocidad maxima de
circulacion en areas de maximo riesgo de colision
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como sefalizacion vertical, colocacion de bade-
nes, etc.

Para evitar la fragmentaciéon de habitats se
integraran, en la medida de los posible, las pres-
cripciones técnicas establecidas en los “Documen-
tos para la reduccidon de la fragmentacion de habi-
tats causada por infraestructuras de transportes’,
publicados por el Ministerio de Medio Ambiente y
Medio Rural y Marino.

En el caso de las vias ya existentes el Plan
incluye un estudio de adecuacién de pasos de
fauna. Este estudio habra de seleccionar las vias
donde se detecte el mayor nimero de atropellos y
aquellas que atraviesan espacios naturales prote-
gidos.

A partir de los datos de atropellos, presencia
de fauna catalogada, analisis de las estructuras
transversales existentes en estas vias y de las
caracteristicas geométricas de las mismas se des-
arrollara una serie de actuaciones encaminadas a
la mejora de la permeabilidad de las carreteras y
desfragmentacion de los hébitats atravesados.

Por otra parte, los nuevos proyectos ademas
habran de analizar el hecho de la accesibilidad a
espacios anteriormente aislados y la consiguiente
presién sobre ellos.

Préstamos y Vertederos.

En primer lugar se habra de considerar, a la
hora de proyectar cada una de las actuaciones
recogidas en el Plan, el disefio de las mismas,
teniendo como objetivo prioritario la maxima com-
pensacion de tierras dentro de la obra.

En el caso de que un Proyecto resulte deficita-
rio en tierras, sera preciso planificar la demanda y
establecer fuentes de arido, bien utilizando el
recurso disponible a través de las empresas
comerciales de arido existentes en la zona o bien,
localizando &reas de extraccion cuya explotacion
resulte compatible con la conservacién de los
valores ambientales de las zonas afectadas. Se
primaran los emplazamientos que afecten a terre-
nos de cultivo o praderas de siega o diente, frente
los que afecten a superficie con cubierta vegetal
natural. Se intentard evitar aquellos préstamos
cuyo resultado topografico final de lugar a un
hueco permanente con cota significativamente
inferior a la de los terrenos colindantes. En cual-
quier caso, se tratara de recuperar o imitar la topo-
grafia original mediante el relleno de los huecos
excavados con los excedentes de la propia obra.

En el caso de que las actuaciones generen
excedentes de tierra, se proyectaran con antela-
cioén las zonas de vertido, primando aquellos
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emplazamientos degradados y sobre los que el
vertido de tierras suponga su restauracion.

Ademas, se analizara la interaccion de estas
actuaciones auxiliares con las de otras obras que
se proyecten o desarrollen en su entorno inmedia-
to con el objeto de analizar los impactos acumula-
tivos que se puedan generar (Canal de Navarra,
puesta en regadio de diferentes sectores de riego
ligados al Canal de Navarra, instalaciones fotovol-
taicas, subestaciones eléctricas, lineas eléctricas,
etc.) y disenar préstamos o vertederos conjuntos
con el objeto de minimizar impactos. La Direccién
General de Medio Ambiente y Agua coordinara, en
el marco de los procedimientos administrativos
pertinentes, la adopcién de las soluciones conjun-
tas que se estimen.

Reutilizacién de aridos, reciclado de firmes.

Los proyectos que desarrollen el Plan, deberan
contemplar la reutilizacién de aridos procedentes
tanto de la demolicion de estructuras y firmes de
la propia obra como de otras obras que se des-
arrollen en las inmediaciones y de centros de tra-
tamiento de residuos de construccion y demoli-
cion, con el fin de reducir el empleo de recursos
naturales, siempre que ello sea viable. Los Proyec-
tos deberan considerar la aplicacién de las mejo-
res técnicas disponibles en relacion al tratamiento
de los residuos, y en especial de los restos de
asfalto y hormigén procedentes de tramos aban-
donados de antiguas carreteras.

En el plazo de un afo, se elaborard una pro-
puesta justificada sobre la forma de incorporar, de
manera progresiva, los criterios anteriores en las
nuevas obras.

Integracidn ecoldgica y paisajistica de las vias.

Se valoraran aquellas soluciones o alternativas
de trazado cuyo disefio permita una optima ade-
cuacion de la infraestructura en base a los distin-
tos contextos paisajisticos. En el andlisis de alter-
nativas se priorizaran aquellas propuestas que
consigan la mejor compensacion de tierras, inclu-
yan la construccion de tuneles o falsos tuneles y
fijen altura de taludes menores y de menor pen-
diente.

Se analizara y cartografiara la cuenca visual de
las nuevas infraestructuras a construir, se cuantifi-
card la afeccion al paisaje por los cambios origina-
dos en el relieve, y por la presencia de superficies
denudadas de desmontes y terraplenes.

Se proyectaran taludes con pendientes tendi-
das, capaces de soportar una capa de tierra vege-
tal que facilite su revegetacion e integracién paisa-
jistica siempre que las condiciones orograficas del
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terreno lo permitan y salvo que se produzca un
impacto por la mayor ocupacién de superficies
que no compense sus ventajas. En caso contrario,
se aplicaran las mejores técnicas disponibles para
la revegetacion de taludes.

Cuando un proyecto afecte a un curso fluvial y
una vez finalizadas las obras éste debera ser res-
taurado con la recuperacién del cauce y revegeta-
cion de las orillas hasta su correcta integracion
ecoldgica. En estos casos, se planteara la posibili-
dad del uso de técnicas de bioingenieria.

Los Proyectos en su capitulo de restauracion
contemplaran la restauracion de las zonas de
préstamo y vertedero.

Ruido.

El Ill Plan de Carreteras de Navarra contempla
el desarrollo de un Plan de Accién de Aplicacion
de la Ley del Ruido en infraestructuras en servicio
para corregir con las medidas necesarias los pun-
tos de la red que superen los niveles acusticos
actuales legalmente establecidos, teniendo en
cuenta las zonas de servidumbre acustica y que
se encuentran delimitadas en los correspondien-
tes mapas de ruido (Real Decreto 1367/2007, de
19 de octubre, por el que se desarrolla la Ley
37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido, en lo
referente a la zonificacion acustica, objetivos de
calidad y emisiones acusticas).

Los proyectos de nuevas infraestructuras via-
rias deberan establecer una coordinacion con la
planificacién urbanistica aprobada y prevista para
delimitar los espacios comprendidos dentro de la
huella sonora y los usos mas adecuados. Ademas,
deberan adoptar las medidas necesarias para que
no transmitan al medio ambiente exterior de las
correspondientes areas acusticas, niveles de ruido
superiores a los valores limite de inmisién estable-
cidos en el Real Decreto 1367/2007.

Afeccién a zonas inundables

Aquellas actuaciones que se prevea afecten a
areas inundables deberan incluir los mapas de
inundabilidad de la zona afectada por el proyecto,
justificando la afecciéon a zonas inundables en su
caso, junto con las medidas adoptadas para la

minimizacién de los efectos inducidos por la ocu-
pacion de llanuras de inundacién, analisis de efec-
tos barrera a las aguas, etc.

Contaminacion luminica.

La nuevas infraestructuras viarias deberan utili-
zar luminarias sélo en los lugares estrictamente
necesarios y usando la tecnologia de mejor efi-
ciencia energética y que produzca menor contami-
nacion luminica. Al menos se debera dar cumpli-
miento a las determinaciones recogidas en la Ley
Foral 10/2005, de 9 de noviembre, de ordenacién
del alumbrado para la proteccion del medio noc-
turno.

Vias Pecuarias.

En la redaccion de todos los Proyectos de
carretera que afecten a Vias Pecuarias se debera
solicitar informe previo a la Seccion de Planifica-
cién y Ayudas del Servicio de Conservacion de la
Biodiversidad para su conformidad respecto a la
viabilidad de las diferentes soluciones propuestas.

Los estudios de impacto ambiental o de afec-
ciones ambientales correspondientes a cada pro-
yecto deberan recoger el conjunto de vias pecua-
rias afectadas por los mismos, mostrando las
soluciones adoptadas de reposiciéon o cruce en su
caso. En este ultimo caso, siempre se habra de
considerar el cruce a diferente nivel.

De producirse ocupacion longitudinal de la via,
a efectos de expropiacion, se debera considerar
una franja de terreno suficiente para su reposicion.

En cualquier caso, se debera dar cumplimiento
a la Ley Foral 19/1997, de 15 de diciembre, de
Vias Pecuarias de Navarra.

Patrimonio Histérico y cultural

Todo proyecto de infraestructuras viarias debe-
ra contar con informe previo de la Seccién de
Bienes Muebles y Arqueologia sobre la compatibi-
lidad del Plan con la conservacion del Patrimonio
Histdrico Cultural.

17. ACTUACIONES DEL Ill PLAN DIRECTOR
DE CARRETERAS
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B.O. del Parlamento de Navarra / VII Legislatura Num. 53-2 / 12 de mayo de 2010

Imprime: Ulzama Digital (Pamplona). Depésito Legal: NA— 180-1980
Papel Ecoldgico Reciclado
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