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Serie I:

PLANES, COMUNICACIONES Y PROGRAMAS

III Plan Director de Carreteras de Navarra (2009-2016)

En sesion celebrada el dia 26 de abril de 2010,
la Mesa del Parlamento de Navarra, previa
audiencia de la Junta de Portavoces, adoptd, entre
otros, el siguiente Acuerdo:

El Gobierno de Navarra, por Acuerdo de 19 de
abril de 2010, ha remitido al Parlamento de Nava-
rra, para que este se pronuncie, el lll Plan Director
de Carreteras de Navarra (2009-2016).

En consecuencia, previa audiencia de la Junta
de Portavoces y de conformidad con lo dispuesto
en el articulo 201 del Reglamento, SE ACUERDA:

1.° Admitir a tramite el Ill Plan Director de
Carreteras de Navarra (2009-2016).

2.° Disponer que el pronunciamiento sobre el
mismo sea en la Comisién de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones.

3.° Ordenar su publicacion en el Boletin Oficial
del Parlamento de Navarra.

Pamplona, 26 de abril de 2010.

La Presidenta: Elena Torres Miranda
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INTRODUCCION

El Plan Director de Carreteras de Navarra es el
documento de planificacion para el desarrollo y
gestion de la Red de Carreteras de Navarra,
entendida como una infraestructura publica deter-
minante en el desarrollo econdémico de la Comuni-
dad Foral, para su cohesién territorial y para el
acceso de las empresas y ciudadanos a los luga-
res de actividad, trabajo, ocio, estudios y servicios
publicos.

De acuerdo con lo dispuesto en el articulo 10.1
la Ley Foral 5/2007, de 23 de marzo, de Carreteras
de Navarra, el Plan Director de Carreteras es el
instrumento técnico y juridico de planificacién plu-
rianual de las carreteras en el ambito de la Admi-
nistracion de la Comunidad Foral.

Finalizada la vigencia del Il Plan Director de
Carreteras, es necesario disponer de un nuevo
documento de planificacion de carreteras para los
préximos ahos, por lo que se ha procedido a la
elaboracién del Ill Plan Director de Carreteras de
Navarra 2009-2016, que define las actuaciones a
realizar en dicho periodo.

Para su elaboracion se ha seguido el procedi-
miento establecido en el articulo 14 de Ley Foral
5/2007, de 23 de marzo, de Carreteras de Navarra,
por lo que, una vez emitido el informe del Departa-
mento de Economia y Hacienda, se remiti6 al resto
de los Departamentos del Gobierno de Navarra
para que se manifestaran sobre su contenido.

Posteriormente, se remitié al Departamento de
Desarrollo Rural y Medio Ambiente el Estudio de
Incidencia Ambiental del Il Plan Director de Carre-
teras de Navarra 2009-2016 para que éste com-
probara su suficiencia desde el punto de vista
medioambiental, el cual lo inform¢ favorablemente.

Asimismo, dicho documento fue remitido al
Servicio de Patrimonio Histérico del Departamento
de Cultura y Turismo. Institucién Principe de Viana,
Servicio que emitié informe favorable consideran-
do que el Estudio de Incidencia Ambiental del IlI
Plan Director de Carreteras de Navarra 2009-2016
recoge adecuadamente las posibles afecciones al
Patrimonio Arqueoldgico de Navarra catalogado.

Una vez obtenida la Suficiencia Ambiental, con
fecha 17 de noviembre de 2009 dicho informe fue
informado favorablemente por la Comisién de
Ordenacién del Territorio.

Por Acuerdo de 23 de noviembre de 2009, el lll
Plan Director de Carreteras de Navarra fue toma-
do en consideracion por el Gobierno de Navarra.
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Mediante Orden Foral 103/2009, de 24 de
noviembre, de la Consejera de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones, se someti6 a infor-
macion publica y a audiencia de las entidades
locales afectadas y de los agentes y entidades
sociales mas relacionados con el mismo, asi
como a los efectos del procedimiento de Evalua-
cion Ambiental Estratégica, por un periodo de 2
meses. Esta Orden foral se publicé en el nimero
149 del Boletin Oficial de Navarra de fecha 4 de
diciembre de 2009.

Durante el periodo de Informacién publica se
recibieron 46 alegaciones, que una vez analizadas
y valoradas, las procedentes se tomaron en consi-
deracion, lo que ha supuesto la inclusion de veinte
actuaciones mas, asi como la relacién de cuatro
estudios informativos a redactar.

Con fecha 1 de marzo de 2009 se remiti6 el
informe de alegaciones elaborado por el Departa-
mento de Obras Publicas, Transportes y Comuni-
caciones al Departamento de Desarrollo Rural y
Medio Ambiente. La Declaracién de Incidencia
Ambiental, fue formulada por Resolucion
607/2010, de 8 de abril, del Director General de
Medio Ambiente y Agua.

Siguiendo el procedimiento establecido en la Ley
Foral de Carreteras de Navarra, se ha elaborado un
nuevo documento que incluye las actuaciones acep-
tadas en el proceso de informacién publica.

Este documento debera ser tomado en consi-
deracion por el Gobierno de Navarra, para su
remision al Parlamento de Navarra. De conformi-
dad con lo dispuesto en el articulo 14.9 de la Ley
Foral 5/2007, de 23 de marzo, de Carreteras de
Navarra, corresponde al Parlamento de Navarra el
debate y la aprobacion del Plan.

1. PRESENTACION Y CONTENIDO
1.1. ANTECEDENTES

En 1783 el rey Carlos VI de Navarra y Ill de
Castilla cedié a Navarra las competencias plenas
para la administracion de su red de caminos. Tras
la Primera Guerra Carlista (1833-1839) se aprobd
la Ley Paccionada que determinaba a Navarra
como “provincia foral” Gobernado por la Diputa-
cién Foral, el antiguo reino mantuvo su control
sobre la red de comunicaciones durante los siglos
XIX 'y XX. Con la transicién politica (1975-1980) la
estructura peculiar de Navarra se adecu¢ al siste-
ma de democracia parlamentaria con la aproba-
cion de la Ley Organica de Reintegraciéon y Amejo-
ramiento del Régimen Foral (10-VIII-1982) que la
reconoce como Comunidad Foral con personali-
dad propia y diferenciada dentro de Espana. La
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LORAFNA reconoce expresamente la competen-
cia de Navarra en la totalidad de vias de comuni-
cacion que discurren por su territorio.

Desde entonces, el Gobierno de Navarra ha
contado con documentos de planificacion que se
concretan en el ‘Avance del Plan Director de
Carreteras de Navarra de 1986 el “Plan Trienal de
Inversiones 1989-1991" el “I Plan Director de
Carreteras de Navarra 1998-2005’ y por ultimo, el
“Il Plan Director de Carreteras de Navarra 2002-
2009” aprobado por el Parlamento de Navarra en
sesién celebrada el 12 de Noviembre de 2002.
Este Plan respondia al trabajo realizado por la
Comisidn Especial del Parlamento de Navarra cre-
ada para el estudio del futuro de las vias de gran
capacidad en la Comunidad Foral de Navarra, y
que desarrolld sus trabajos a lo largo de los afios
2000-2001.

También hay que destacar la aprobacién de la
Ley Foral 5/2007 de 23 de Marzo de Carreteras de
Navarra, como Norma reguladora del dominio
publico viario de la Administracion Foral de Nava-
rra 'y que en su Titulo Il, Capitulo | regula sobre el
“...Concepto, naturaleza, contenido, procedimiento
de elaboracién y vigencia y revision” del Plan
Director de Carreteras de Navarra.

Este nuevo Plan define las actuaciones a reali-
zar en la Red de Carreteras de Navarra durante el
periodo comprendido entre los afios 2009 y 2016
de acuerdo con lo establecido en los siguientes
Articulos de la Ley Foral de Carreteras de Navarra.

Articulo 10.Concepto

1. El Plan Director de Carreteras de Navarra es
el instrumento técnico y juridico de planificacion
plurianual de las carreteras en el dmbito de la
Administracion de la Comunidad Foral de Nava-
rra.

2. El Plan Director de Carreteras de Navarra,
una vez aprobado por el Parlamento de Navarra,
tiene la consideracion de instrumento de ordena-
cion territorial, por el que debe regirse el Gobier-
no, segun lo dispuesto en la legislacidn foral de
ordenacion del territorio y urbanismo.

Articulo 11. Naturaleza

El Plan Director de Carreteras de Navarra pre-
valecera sobre la ordenacidn urbanistica en los
aspectos relativos al sistema viario y de comuni-
caciones. A estos efectos, tendra cardcter vincu-
lante para las entidades locales, organismos
publicos y demds entes dependientes de la
Administracidn de la Comunidad Foral de Navarra
o de otras Administraciones, quienes quedarén
obligados al cumplimiento de sus disposiciones
sobre ordenacidn viaria.

Articulo 12. Contenido.

El Plan Director de Carreteras de Navarra se
elaboraréd atendiendo a las siguientes determina-
ciones:

a) Fijacion de los objetivos y establecimiento
de prioridades entre ellos.

b) Definicion de los criterios generales aplica-
bles a la programacidn, construccion y conserva-
cion de los elementos que componen el sistema
viario.

c) Descripcion y andlisis de la situacion de la
Red de Carreteras de Navarra y de sus zonas fun-
cionales y de servicio en relacion con su estado
funcional y de conservacion, la seguridad vial, la
movilidad sostenible, la calidad del servicio, el sis-
tema general de transportes, el modelo territorial y
las principales variables socioecondmicas.

d) Criterios de adscripcion de los tramos de la
Red a las distintas clases de carreteras previstas
en el articulo 6 de esta Ley Foral.

e) Determinacion de los medios econdmicos,
financieros y organizativos necesarios para la eje-
cucion del Plan.

f) Andlisis general de la incidencia medioam-
biental de las actuaciones contenidas en el Plan.

g) Definicion de los procedimientos para el
desarrollo y gestion del Plan.

h) Definicion de criterios y procedimientos
para la evaluacion del cumplimiento de los objeti-
vos y para la revision del Plan.

Articulo 13. Documentacion.

El Plan Director de Carreteras de Navarra esta-
rd integrado por los siguientes documentos:

a) Memoria, que incluird la evaluacidn del
cumplimiento del Plan anterior.

b) Actuaciones previstas.
¢) Documentacidn gréfica y planos.

d) Estudio, determinacidn y programacion de
los medios econdmico-financieros.

e) Programa de actuaciones en desarrollo del
Plan, con su priorizacion y cronograma.

f) Estudio de incidencia ambiental.

g) Andlisis y evaluacion de la incidencia en la
mejora de la seguridad vial.

Articulo 14. Procedimiento de elaboracion.

La elaboracion de cada Plan Director de
Carreteras de Navarra se iniciard con antelacion
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suficiente respecto del plazo de vencimiento del
Plan Director de Carreteras vigente y su tramita-
cion y aprobacion se ajustara al siguiente proce-
dimiento:

1. El Departamento competente en materia de
carreteras aprobard la elaboracion del nuevo Plan
Director de Carreteras de Navarra y establecera
los objetivos y directrices de su contenido.

2. Una vez elaborado el documento corres-
pondiente a la propuesta del nuevo Plan Director,
el Departamento competente en materia de carre-
teras remitira el Plan Director al Departamento
competente en materia de economia para que
sea informado por éste.

3. Emitido el informe, el Departamento compe-
tente en materia de carreteras de Navarra enviara
la propuesta del Plan Director de Carreteras de
Navarra al resto de los Departamentos del
Gobierno de Navarra para que se manifiesten
sobre su contenido, en especial en lo referente a
Ordenacidn del Territorio.

4. Recibidos dichos informes de los diferentes
Departamentos del Gobierno de Navarra, el
Departamento competente en materia de carrete-
ras, lo enviara al que lo sea en materia de medio
ambiente para que por parte de éste se comprue-
be su suficiencia desde el punto de vista
medioambiental.

5. Comprobada la suficiencia medioambiental,
el Departamento competente en materia de carre-
teras sometera el Plan Director a la toma en con-
sideracion del Gobierno de Navarra.

6. Tras su toma en consideracion, el Departa-
mento competente en materia de carreteras
sometera el Plan Director a informacion publica,
por un plazo de dos meses, durante el cual se
dara audiencia a las entidades locales afectadas
y a los agentes y entidades sociales mas relacio-
nados con el mismo.

7 El Departamento competente en materia de
carreteras remitird al Departamento competente
en materia de medio ambiente el Plan Director,
conjuntamente con el informe correspondiente a
las alegaciones y observaciones presentadas en
los tramites de informacion publica y audiencia, a
los efectos de que dicho Departamento tramite la
declaracion de incidencia ambiental.

8. Emitida la declaracion de incidencia
ambiental, el Departamento competente en mate-
ria de carreteras redactard, incorporando las
determinaciones del procedimiento anterior, el
documento definitivo del Plan Director y propon-
dra al Gobierno de Navarra su toma en considera-
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cion para la remision del Plan Director al Parla-
mento de Navarra.

9. Corresponde al Parlamento de Navarra el
debate y la aprobacion del Plan Director de
Carreteras de Navarra. Después de ser aprobado
por el Parlamento, el Departamento competente
en materia de carreteras procedera a su edicion y
publicacion.

Articulo 15. Vigencia y revision.

1. El Plan Director de Carreteras de Navarra ten-
drd una vigencia maxima de ocho afios, pudiendo
revisarse en los supuestos previstos en él.

2. El procedimiento de revision del Plan se
adecuard a lo establecido para su aprobacion.

3. El Parlamento de Navarra, a propuesta del
Gobierno de Navarra, y una vez realizada la trami-
tacion prevista en el articulo anterior, podra incor-
porar, con cardacter extraordinario, actuaciones sin-
gulares en el Plan Director de Carreteras vigente.

1.2. DOCUMENTO ESTRATEGICO

Es importante analizar el Plan, no sélo como
un listado y ordenamiento de obras, sino como un
documento estratégico para la configuracion futura
de la Red de Carreteras de Navarra, para lo cual
es necesario situarse en lo que sera dicha red en
el 2016, afno horizonte, con este Il Plan Director
convertido en realidad.

« Principios Estratégicos

Ese imprescindible posicionamiento en el futu-
ro lleva a la conclusién de que las actuaciones
incluidas en este Ill Plan Director son necesarias
para la consolidacion y adecuacion de nuestra red
de carreteras, con especial atencion a la Red
Local, centrandose, al menos, en los siguientes
principios estratégicos:

* Ofrecer a los ciudadanos una red viaria acor-
de con las necesidades de comunicacion de las
distintas poblaciones con los centros actividad
econdmica durante los proximos ahos.

e Facilitar al tejido empresarial una red de
comunicaciones terrestres en continua adecuacion
para mantener y mejorar la conectividad de la
Comunidad Foral.

* Equilibrar el territorio navarro y la comunica-
cion entre sus localidades, actuando en todas las
redes, prestando especial atencién a la importan-
cia de la mejora de la Red Local para mejorar su
conexién, tanto con los ejes estratégicos, como
con las vias de superior categoria de acceso a los
mismos.
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* Incrementar la seguridad vial y reducir el
riesgo de accidentes para los usuarios de las
carreteras.

¢ Facilitar a los ciudadanos de todas las zonas
de Navarra el acceso a los centros en los que
puedan realizar el ejercicio del ocio y de su tiempo
libre, como demanda social claramente en aumen-
to, considerando que uno de sus soportes princi-
pales es el desplazamiento utilizando la red viaria.

* Compatibilizar la necesaria mejora de la red
viaria con el respeto y proteccion del Medio
Ambiente y del Patrimonio Natural de Navarra.
Para ello, en la medida de lo que sea posible y
técnicamente viable, se procurara mantener la
mayor parte posible del trazado de las carreteras
existentes.

+» Objetivos del Il Plan

En el momento actual, las carreteras constitu-
yen las principales, y, en muchos casos, unicas
vias de comunicacién que, no sélo hacen posible
los flujos de las actividades econdmicas y socia-
les, tanto en el interior del territorio navarro como
entre Navarra y el resto de Espafa, sino que, ade-
mas, condicionan fundamentalmente la evolucién
y transformacion econdmica, social y territorial de
la realidad navarra.

Por otra parte, la ordenacién territorial de
Navarra, y su apuesta por conseguir un espacio
geografico equilibrado, basado en el bienestar
social de sus habitantes, y con posibilidades rea-
les de mantener una estructura de poblacién vin-
culada al territorio, pasa por facilitar las comunica-
ciones terrestres de forma que el conjunto de la
poblacion pueda tener un acceso homogéneo y en
condiciones de igualdad tanto a las prestaciones
de los servicios publicos, como a los centros de
trabajo y estudio, y a los lugares de esparcimiento
y ocio.

Esta politica debe buscar el acercar, por la via
de unas buenas, seguras y comodas comunica-
ciones por carretera, dichos centros de actividad y
ocio a las diferentes areas geograficas de la
Comunidad Foral.

El Il Plan Director de Carreteras tiene como
objetivo esta importante y decisiva vision estraté-
gica para el futuro, a medio y largo plazo, de la
estructura territorial y poblacional de Navarra, ini-
ciando una nueva etapa que incide en el acondi-
cionamiento de la Red Local.

En la misma linea, el lll Plan Director de Carre-
teras de Navarra debe atender las crecientes
demandas de trafico, que vienen motivadas tanto
por el mayor indice de bienestar como por el

aumento de poblacién, especialmente en las
areas metropolitanas.

La suma de estos principios y objetivos confor-
man un Plan Director de Carreteras de Navarra
que apuesta, también, por una importante mejora
de la Red Local que permita el acceso desde la
misma a los Ejes Estratégicos de Gran Capaci-
dad, que vertebran el territorio y facilitan la plena
accesibilidad, y la seguridad y comodidad en las
comunicaciones tanto directamente, como a través
de otras vias de comunicacién de categoria supe-
rior. De esta manera, se pretende conseguir una
equilibrada y homogénea red de carreteras en el
conjunto de la geografia de Navarra que garantice
el servicio publico a la poblacién y a las empresas,
de forma que sea un factor decisivo para el des-
arrollo y progreso de la Comunidad Foral.

Por ello, el 1l Plan Director de Carreteras de
Navarra para el periodo 2009-2016 se basa en los
siguientes objetivos de caracter Territorial, Econo-
mico, Social y Medioambiental:

* Potenciar, de forma notoria, la accesibilidad
del conjunto del territorio de Navarra a Pamplona y
a los centros de actividad econémica, iniciando un
plan de renovacion de las caracteristicas técnicas
y funcionales de la Red Local.

* Favorecer las condiciones de circulacion del
conjunto de los ciudadanos de Navarra a través de
la Red de Carreteras, de forma que se avance de
forma notoria en la prestacion de este servicio
publico, considerando como prioritario la mejora
del acceso a las redes de superior categoria
desde la Red Local.

e Priorizar las actuaciones en funcién de los
objetivos de accesibilidad, de mejora de las carac-
teristicas y prestaciones de la red existente, y pro-
piciando actuaciones de caracter territorial que
den un concepto homogéneo y equilibrado a la
Red de Carreteras de Navarra.

¢ Avanzar de forma activa en la Seguridad Vial
de forma que, en coordinacién con otros organis-
mos competentes en esta materia, se desarrollen
Planes Integrales de Seguridad Vial en los que se
establezcan objetivos cuantificables en cuanto a la
mejora de este conflictivo aspecto ligado a la red
de carreteras.

* Mejorar el rendimiento y el aprovechamiento
del patrimonio infraestructural existente a través
de la conservacion optima de firmes, la mejora de
la sefalizacion y de los elementos complementa-
rios. La conservacion debe estar presente en la
actividad de la Administracion como una parte de
la inversion y el gasto anual.
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* Insertar el conjunto de Navarra en la red
nacional de comunicaciones y dentro de los corre-
dores de caracter internacional.

* Fomentar y mejorar la red de comunicacio-
nes con los territorios limitrofes, coordinando las
actuaciones correspondientes con Aragon, La
Rioja y el Pais Vasco.

e Articular los subespacios comarcales entre
si y con los grandes ejes del territorio; ello exige
que las mejoras en la red afecten a todo tipo de
redes, con especial atencion a la Red Local.

* Avanzar en la gestion tecnolégica de la Red
de Carreteras de Navarra, mediante la aplicacion
de modernos sistemas de gestién y mediante el
exhaustivo conocimiento, de forma permanente de
sus caracteristicas y estado, a través de la realiza-
cion de inventarios y su mantenimiento.

¢ Restituir la calidad ambiental de las carrete-
ras existentes; tanto las obras en curso, como las
realizadas, deben considerar la componente
ambiental dentro del conjunto del proyecto.

¢ Al realizar obras de carreteras, por orden de
preferencia, mejorar la calidad ambiental del
medio circundante, preservarla, o minimizar los
impactos; ello implica el correspondiente esfuerzo
durante la construccién de la obra, y su posterior
conservacion.

2. ALCANCE Y PRINCIPALES ACTUACIO-
NES

El Ill Plan Director de Carreteras de Navarra
2009-2016 debe contemplarse en un contexto
socioeconémico marcado por una fuerte recesion
econdmica que obliga a la Administracion Publica
a una revision rigurosa de sus presupuestos, sin
olvidar que las infraestructuras que conectan
Navarra con el resto de Espana y con Francia
deben seguir manteniendo un alto nivel de inver-
sién para configurarse como una red de gran cali-
dad, con un amplio desarrollo de la Red de Gran
Capacidad y con la culminacién de importantes
obras que daran continuidad a significativos ejes
de caracter intraterritorial.

No obstante, es importante destacar que, una
vez puestas en marcha las actuaciones en lo que
respecta a las redes de Alta Capacidad, este Il
Plan Director de Carreteras de Navarra tiene como
objetivo prioritario la potenciacion de la Red Local,
buscando un equilibrio territorial en materia de
infraestructuras que comprenda la totalidad del
territorio dentro de la Comunidad Foral. Las actua-
ciones contempladas, no sélo tienen como objeti-
vo satisfacer las necesidades manifestadas por
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los distintos municipios y ayuntamientos, sino que
también pretenden potenciar las comunicaciones
de todos ellos con los grandes ejes de comunica-
cion a través de las carreteras locales con la
Comarca de Pamplona o con los diversos centros
de actividad econémica de Navarra, de cara a
favorecer el desarrollo econémico equilibrado de
todas las zonas de la Comunidad Foral. Este Plan
contempla actuaciones en 984,93 kildmetros de la
red, de los cuales, el 57% corresponden a la Red
Local, resultando que, al final del Plan, se habra
mejorado una cuarta parte de la totalidad de dicha
red.

Para ello, las perspectivas financieras a partir
de la aprobacién del Plan Navarra 2012, en el que
se fijan los objetivos para inversidén en dotaciones
e infraestructuras publicas en el periodo 2008-
2012, deben estar en la base de cualquier planifi-
cacion sectorial que se haga, en concreto las de
este Il Plan Director.

Asimismo, la aprobacion de la Ley Foral
5/2007 de 23 de marzo de Carreteras de Navarra,
establece un nuevo marco legal, tanto para este
documento de planificacién, como para el resto de
la actividad de la Direccion General de Obras
Publicas para las obras a realizar en la Red Foral
de Carreteras.

No obstante, este documento, al tratarse de un
Plan Director, en cada momento se adaptara a las
disponibilidades presupuestarias que el Parlamen-
to de Navarra apruebe para cada uno de los ejer-
cicios.

En base a lo anterior, puede establecerse que
a la finalizacién del presente Ill Plan Director de
Carreteras, 2009-2016, la situacion de la Red de
Carreteras de Navarra sera la siguiente:

EJES DE GRAN CAPACIDAD

» Estara plenamente construido el eje de gran
capacidad de Belate, entre Pamplona e Irun.

e Estara conectada la Autovia Pamplona-Este-
lla-Logrofio con La Rioja, tanto con la futura A-68
como con la AP-68

* Estara finalizada la duplicacién de la N-232
Castejon-Tudela-Cortes, a su paso por Navarra.

* Estara construida y en servicio la Via de Gran
Capacidad Tudela.- limite de Provincia en su cone-
xién con la Autovia A-15 Soria-Agreda-limite de
Navarra.

* Estara construida la Autovia del Pirineo A-21
entre Pamplona y el Limite de Provincia con Ara-
gon, con la construccion de los tramos Izco-Venta
de Judas y Venta de Judas- Limite de Provincia.
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RED DE INTERES DE LA COMUNIDAD
FORAL

¢ Estara finalizado en su totalidad el Eje Este-
lla-Tafalla-Sanguiesa (NA.132).

¢ Estara finalizado en su totalidad el Eje del
Ebro y construidas las variantes de todas las prin-
cipales poblaciones de la Ribera del Ebro.

¢ Se habra reformado y adecuado en su totali-
dad el eje de la NA-140, entre Auritz/Burguete —
Ezcaroz y entre Ochagavia - Isaba.

¢ Se habra reformado y adecuado en su totali-
dad la carretera Zubiri-Oreaga/Roncesvalles con
la construccion de los tuneles de Erro y Mezkiritz.

RED LOCAL

e Se habra iniciado la mejora de la Red Local,
adecuandola, en lo que respecta al ensanche de
la plataforma y a la mejora del firme, en el 25% de
su longitud, con el objetivo de favorecer el acceso
desde la misma a los ejes de comunicacién con
los centros de actividad econdémica de la Comuni-
dad Foral.

RONDA DE PAMPLONA

¢ Estaran duplicados los tramos de conexidn
entre Olaz-Olloki y Olloki-Arre-Tuneles de Ezcaba.
De esta forma, la totalidad de la Comarca de Pam-
plona contara con una red de circunvalacién con
continuidad y con doble calzada.

VARIOS

¢ Se habra invertido notablemente en la Segu-
ridad Integral de las Carreteras.

e Se habra impulsado notablemente los
medios, actuaciones y la modernizacién de la
Conservacién de Carreteras, en especial mediante
la gestién del Centro avanzado de Conservacion y
la construccidn de los nuevos Parques de Conser-
vacién en cinco Distritos.

Por todo ello, al final del horizonte del Il Plan
Director y de la suma de las infraestructuras pree-
xistentes mas la ejecucién de las importantes
actuaciones antes descritas, Navarra contara con
una de las redes de comunicaciones mas potentes
de Espana que equilibrara notablemente el territo-
rio y compondra una red de carreteras con unas
satisfactorias caracteristicas funcionales.

En esa situacion Pamplona contara con un
minimo de cinco salidas radiales de gran capaci-
dad, y todas las cabeceras de merindad contaran
en sus inmediaciones con una via de gran capaci-
dad.

Igualmente, la mayor parte del territorio de
Navarra, y mas del 99% de la poblacion, estara a
menos de 20 minutos de una Via de Gran Capaci-
dad.

3. METODOLOGIA

El 1l Plan Director de Carreteras de Navarra:
2009 — 2016 surge como respuesta a la necesidad
de modernizacion de la red viaria y adaptacién a
la demanda real, bajo el principio de minimizacién
de recursos invertidos para maximizar rentabilida-
des obtenidas.

Para ello, el documento del Il Plan sigue una
secuencia de Informacion — Andlisis — Diagndstico
— Propuestas que permite establecer las necesida-
des reales de la Red de Carreteras de la Comuni-
dad Foral, y la resolucién, de la mejor manera
posible, de estas necesidades mediante adecua-
das propuestas de actuacion. La secuencia deta-
llada del Plan y la Metodologia seguida es la
siguiente:

En las Fases 1 y 2, se han recogido todos los
estudios basicos de informacion territorial y anali-
sis de la red que han permitido el establecimiento
de un diagndstico cuantitativo y cualitativo de la
red de carreteras de Navarra, con el estableci-
miento de indicadores y umbrales admisibles para
las mismas y el detalle suficiente para el desarro-
llo de los trabajos relativos al Il Plan; dentro de los
trabajos de diagndstico una tarea fundamental
realizada es el andlisis del grado de cumplimiento
de las actuaciones programadas para el periodo
en revision.

Se ha dispuesto de la informacién y diagndsti-
co recogida en el vigente Plan que ha sido conve-
nientemente actualizada con el nuevo inventario
de la Red Foral, con las obras ejecutadas en los
ultimos anos, y con los datos de aforos y acciden-
tes del periodo 2000-2007.

Otros aspectos de diagnéstico objeto de estu-
dio y actualizacién son los que respectan a la
accesibilidad, al estado de las travesias de pobla-
cion y a la actualizacién de la informaciéon ambien-
tal y urbanistica.

Dentro de estas Fases, los trabajos relativos al
Plan han introducido los elementos de dimensio-
namiento, determinacion de umbrales y escena-
rios de futuro, definicién, evaluacién y programa-
cion de las actuaciones.

Para la elaboracion de estas propuestas se ha
considerado como prioritario el establecimiento de
los criterios de disefio y los umbrales de interven-
cion, asi como la configuracion de los escenarios
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futuros en el contexto de un sistema global de
transportes con el objetivo general de su sosteni-
bilidad econdémica, medioambiental y social.

A partir de la evaluacion de las propuestas y
del dimensionamiento econémico del Il Plan
Director de Carreteras de Navarra, se han definido
las propuestas definitivas que han sido incorpora-
das, junto con sus presupuestos y prioridades, a
los diferentes Programas de Actuacion.

La evaluacién de las Propuestas y Programas
ha constituido un elemento clave en la redaccién
del 11l Plan al realizar una evaluacién integral, que
abarca, no sélo aspectos funcionales, sino tam-
bién criterios territoriales, econdémicos y, especial-
mente, ambientales.

Con todo ello, se ha realizado un Documento
Propuesta de Il Plan Director Carreteras de Nava-
rra, para su posterior discusién y tramitacién admi-
nistrativa en las Fases 3 y 4, sometiéndolo al pro-
cedimiento de Tramitacién y Aprobacion por el
Gobierno de Navarra.

El resultado de este proceso, una vez tenidas
en cuenta las distintas alegaciones a dicho docu-
mento, es el Il Plan Director de Carreteras de
Navarra 2009-2016, completado, en las Fases 5 y
6, con la incorporacion de las propuestas aproba-
das por el Parlamento de Navarra.

4. GESTI’ON DEL Ill PLAN DIRECTOR E
INFORMACION AL PARLAMENTO

Una vez expuesta la metodologia de elabora-
cion de este lll Plan se detallan los estudios reali-
zados en el proceso seguido, que se ha articulado
en las siguientes Fases de acuerdo con el conteni-
do de la Ley Foral 5/2007 de Carreteras de Nava-
rra.

FASE 1
* Recopilacion de informacion

¢ Inventario de actuaciones realizadas desde
2000

* Informe de seguimiento y grado de cumpli-
miento del Il Plan Director

¢ Inventario de la situacion de la Red de Carre-
teras de Navarra

FASE 2

» Establecimiento de parametros de disefio
para la intervencién en la Red de Carreteras

¢ Andlisis de la Comarca de Pamplona

¢ Analisis de los Ejes Estratégicos
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* Estudios que lleven a las premisas de disefio
del 1ll Plan Director de Carreteras.

* Primera Propuesta del Il Plan Director.

* Remisién al Departamento de Economia y
Hacienda del Gobierno de Navarra

* Remisién al resto de los Departamentos del
Gobierno de Navarra

FASE 3
¢ Informe de Suficiencia Ambiental

e Aprobacion Técnica de la Propuesta del Il
Plan Director:

* Informacién Publica

* Declaracion de Incidencia Ambiental
* Edicion Preliminar

FASE 4

* Tramitacion y aprobacién por el Gobierno de
Navarra

* Edicion para remitir al Parlamento de Navarra
FASE 5

* Tramitacion y aprobacion por el Parlamento
de Navarra

FASE 6

* Incorporacién de propuestas aprobadas por
el Parlamento de Navarra

e Edicion final

* Difusion

El presente lll Plan Director de Carreteras de
Navarra, para el periodo de ocho afios 2009-2016,

se subdivide en dos cuatrienios. Los dos cuatrie-
nios son los correspondientes a:

¢ 12 Cuatrienio 2009-2012
¢ 22 Cuatrienio 2012-2016

Como todo Plan Director de inversiones, este
Documento representa una programacion estraté-
gica que se concreta en un numero significativo de
actuaciones a realizar a lo largo de estos dos
periodos.

Igualmente, es de suma importancia tener en
cuenta los aspectos de financiacién del Il Plan
Director de Carreteras. En este sentido, la pro-
puesta financiera tiene como objetivo mantener a
lo largo de los préximos afos, y en la medida de lo
posible teniendo en cuenta la situaciéon econémica
existente, el esfuerzo inversor desde los Presu-
puestos Generales de Navarra. Cabe destacar que
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parte de la inversion (la correspondiente a la Auto-
via del Pirineo A-21, en el tramo navarro) se lleva
a cabo mediante financiacion extrapresupuestaria,
lo que permite liberar, como minimo hasta el afio
2012, un importante volumen de recursos econé-
micos para financiar otras actuaciones.

5. ACTUALIZACION DEL PLAN DIRECTOR
DE CARRETERAS

La realizacion efectiva del 1l Plan Director de
Carreteras, debera acomodarse en cada ejercicio
a la disponibilidad presupuestaria que apruebe el
Parlamento de Navarra, en el contexto del Plan
Navarra 2012 aprobado en Abril de 2008, sabien-
do que Il Plan Director cuenta con un margen de
flexibilidad que le permitira adecuarse a mayores o
menores recursos econdmicos.

Por lo tanto, el Departamento de Obras Publi-
cas, Transportes y Comunicaciones, érgano gestor
del Il Plan Director de Carreteras, sera el que
deba llevar a cabo la adecuacion temporal de la
actuaciones a realizar en funcion de las disponibi-

lidades econdmicas, previendo, igualmente, la
incorporacion de nuevas actuaciones por razones
de interés publico sobrevenido, o bien, y por la
misma razoén, la reprogramacién temporal de
otras.

Al igual que se establecia en el Il Plan Director
de Carreteras, el lll Plan Director de Carreteras de
Navarra podria ser revisado y actualizado a la
finalizacion de su primer cuatrienio, en el afo
2012.

6. MAGNITUDES ECONOMICAS DEL Il
PLAN DIRECTOR

Como referencia del planteamiento del volumen
de inversion establecido en el Il Plan Director de
Carreteras, se recogen las inversiones en la Red
Viaria Navarra realizadas en los ultimos afos (sin y
con la A-12, Autovia del Camino de Santiago):

En primer lugar, se reflejan las inversiones rea-
lizadas excluyendo la Autovia del Camino de San-
tiago A-12, obra llevada a cabo mediante la férmu-
la de concesion con peaje en sombra:

Inversion en la Red Viaria Navarra sin la Autovia del Camino de Santiago

(M€)

Afo Moneda corriente
1989 79,33
1990 129,46
1991 120,32
1992 135,04
1993 114,48
1994 109,27
1995 88,35
1996 82,16
1997 79,66
1998 63,21
1999 89,32
2000 90,54
2001 109,66
2002 108,31
2003 116,96
2004 105,54
2005 103,17
2006 90,44
2007 119,47
2008 156,08

Moneda constante
163,90
249,08
217,90
232,53
185,92
169,48
129,70
116,25
109,94
86,03
117,72
114,63
135,10
128,35
134,85
117,79
111,11
95,41
120,90
156,08
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Evolucion de lainversién en la Red Viaria Navarra (sin la Autovia del
Camino)
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En segundo lugar, se reflejan las inversiones
realizadas incluyendo dicha actuacion:

Inversién en la Red Viaria Navarra con la Autovia del Camino de Santiago

(M€)

Afo Moneda corriente Moneda constante
1989 79,33 163,90
1990 129,46 249,08
1991 120,32 217,90
1992 135,04 232,53
1993 114,48 185,92
1994 109,27 169,48
1995 88,35 129,70
1996 82,16 116,25
1997 79,66 109,94
1998 63,21 86,03
1999 89,32 117,72
2000 90,54 114,63
2001 109,66 135,10
2002 108,31 128,35
2003 157,58 181,69
2004 222,44 248,24
2005 230,51 248,25
2006 90,44 95,41
2007 122,48 123,95
2008 159,09 159,09
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Evolucion de la inversion en la Red Viaria Navarra (con la Autovia del
Camino)
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Las inversiones previstas en el lll Plan Director
de Carreteras de Navarra tienen en cuenta varios
condicionantes:

e Las cifras de inversion realizadas hasta la
fecha en los ultimos afos y las cifras presupuesta-
das del afio 2009.

¢ Las actuales condiciones presupuestarias del
control del gasto publico, y la prevision de que
estas condiciones no se veran modificadas sus-
tancialmente en el futuro dentro de la politica
general de rigor presupuestario.

¢ El volumen de inversidon que, como minimo,
se considera necesario para atender las deman-
das de la Red Foral de Carreteras en los préximos
afos.

= \loneda constante

* Finalmente, y ante la insuficiencia o inade-
cuacioén del sistema tradicional de financiacién de
infraestructuras viarias, se plantean nuevas férmu-
las o modelos financieros, al objeto de involucrar
otras instituciones publicas o inversores privados
en el desarrollo sostenible de la Red Viaria, contri-
buyendo de esta manera a la competitividad gene-
ral del Territorio.

* Sobre la base de esta practica ya aplicada en
el Il Plan Director, se ha establecido una nueva ini-
ciativa para la construccion y financiacion de los
dos ultimos tramos de la Autovia del Pirineo A-21,
en el tramo navarro, empleando el sistema de con-
cesion con Peaje en Sombra, consistente en que
la Administracién abona al concesionario la com-
pensacion por peaje que, en principio, deberia
pagar el usuario de una via cuya construccion ha
sido financiada por fondos privados.
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Cuadro general de inversiones 2009 — 2016 (M€)

Inversién con Inversién con
. ., . .., Total
Aho financiacion financiacion Lo
. . Inversion
presupuestaria extrapresupuestaria
2009 67,35 104,32 171,67
2010 68,78 99,30 168,08
2011 101,26 136,20 237,46
2012 81,25 8,93 90,18
2013 229,18 21,71 250,89
2014 241,25 25,50 266,75
2015 189,48 22,60 212,08
2016 202,27 13,50 215,77
Total Ill PDC 1.180,83 432,06 1.612,87

El balance financiero y el saldo neto de gasto
de inversién para los presupuestos publicos es el
siguiente (M€):
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2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 TOTALES
AMPLIACION Y MEJORA RED VIARIA
ACTUACIONES DE AMPLIACION Y MEJORA RED 134,92 138,11 191,34] 4595 178,47 194,64 141,12 137,76 1.162,31
PROTECCION AMBIENTAL 2,50 2,80 3,00 3,00 3,15 3,31 3,47 3,65 24,88
CONTROL CALIDAD Y SEGURIDAD 0,61 0,66 0,61 0,61 0,89 0,97 0,71 0,69 5,74
REVISION PRECIOS 0,00 0,00 0,00 0,00 1,50 1,50 1,50 1,50 6,00
EXPROPIACIONES 2,00 1,00 3,00 3,00 10,97 11,84 8,30 8,70 48,81
VARIOS 1,50 0,50 0,50 0,50 1,50 1,50 1,50 1,50 9,00
TOTAL1 141,53 143,06 198,45]| 53,05 196,49 213,76 156,60 153,79 1.256,73
PROYECTOS 1,50 1,00 1,50 1,50 1,58 1,65 1,74 1,82 12,29
TOTAL 2 1,50 1,00 1,50 1,50 1,58 1,65 1,74 1,82 12,29
TOTAL AMPLIACION Y MEJORA RED 143,03 144,06 199,95| 54,55 198,06 21542 158,33 155,61 1.269,02
CONSERVACION DE LA RED VIARIA
CONSERVACION INTEGRAL DE LA RED 18,21 1599 20,23] 21,00 22,33 2342 24,58 25,81 171,57
REFUERZO DE FIRMES 4,37 4,00 13,04] 10,17 17,02 17,87 18,76 19,70 104,92
SEGURIDAD VIAL 2,00 1,93 0,07 0,41 2,29 2,04 2,09 2,09 12,91
TRAVESIAS Y CONVENIOS 3,47 1,55 3,50 3,50 4,05 4,25 4,47 4,69 29,48
INVENTARIOS 0,13 0,13 0,13 0,06 0,55 0,57 0,60 0,63 2,81
ACONDICIONAMIENTO Y MEJORA DE INFRAESTRUCTURAS 0,30 0,00 0,00 0,00 2,43 2,55 2,68 2,81 10,78
MAQUINARIA Y MATERIAL DIVERSO. INFORMATICA 0,14 0,42 0,44 0,46 0,49 0,51 0,54 0,56 3,56
NUEVOS CENTROS DE CONTROL 0,02 0,00 0,10 0,03 3,68 0,12 0,03 3,86 7,83
TOTAL CONSERVACION 28,64 24,02 37,51] 3562 52,83 51,34 53,75 60,16 343,87
TOTAL INVERSION Ill PLAN DIRECTOR CARRETERAS 171,67 168,08 237,46] 90,18 250,89 266,75 212,08 215,77 1.612,87
CONVENIO CON SPRIN (C)
A-21 Tramo 2.2.: Enlace Salinas/Idocin-lzco 3,52 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,52
A-21 Tramo 3: Izco-Venta de Judas 27,44 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 27,44
N-121-A Variante de Ostiz 0,65 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,65
N-121-A Sumbilla - Etxalar 16,77 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 16,77
N-121-A Etxalar - Bera/Vera de Bidasoa 16,03 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 16,03
N-121-A Bera/Vera de Bidasoa - Endarlatsa 10,98 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 10,98
N-121-A Puente de Endarlatsa (50%) 7,77 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 7,77
NA-134 Variante de Andosilla 7,36 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 7,36
NA-122 Variante de Allo 2,76 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 2,76
Nueva - Variante de Corella 10,34 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 10,34
TOTAL CONVENIO CON SPRIN (C) 103,63 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 103,63
PEAJE SOMBRA (D)
A-21 Venta de Judas-Limite de provincia 0,69 99,30 132,80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 232,79
TOTAL PEAJE SOMBRA (D) 0,69 99,30 132,80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 232,79
FINANCIACION POR TERCEROS (E)
AP-15 Nuevo enlace de Tafalla 0,00 0,00 0,00 0,00 7,09 0,00 0,00 0,00 7,09
NA-127 Rotonda de acceso al poligono de Rocaforte 0,00 0,00 0,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,40
NA-150 Rotonda de acceso a Lumbier 0,00 0,00 0,00 0,40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,40
NA-160 Desdoblamiento tramo: Enlace A-68 - AP-68 0,00 0,00 0,00 0,00 1,60 10,20 5,20 0,00 17,00
NA-6008 Salinas de Pamplona - Esparza de Galar 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,70 0,00 0,00 0,70
Nueva - Enlace de Galar en la N-111 - Gazélaz 0,00 0,00 0,00 0,00 2,00 1,00 0,00 0,00 3,00
A-12 Enlace de la Estacion del TAV 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 8,00 4,00 0,00 12,00
A-15 Enlace lkastola San Fermin 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 6,00 0,00 6,00
PA-30 Rotonda de Huarte 0,00 0,00 3,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 3,00
Nueva - Variante de Esquiroz 0,00 0,00 0,00 6,65 6,65 0,00 0,00 0,00 13,30
Nueva - Vial: Autovia Logofio-Zizur Mayor-Ezquiroz. Desdoblamiento 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 7,50 7,50
Nueva - Guendulain - Enlace de Arazuri 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 6,00 6,00 12,00
Nueva - Vial RVP8 0,00 0,00 0,00 1,88 4,38 0,00 0,00 0,00 6,25
Nueva - Accesos Sur a Barafiain y Enlace N111 / A-15 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5,60 1,40 0,00 7,00
TOTAL FINANCIACION POR TERCEROS (E) 0,00 0,00 3,40 893 21,71 2550 22,60 13,50 95,64
TOTAL FINANCIACION NO PRESUPUESTARIA Il PDC 104,32 99,30 136,20 893 21,71 2550 22,60 13,50 432,06
60,8% 59,1% 57,4%| 99% 87% 96% 107% 6,3% 26,8%
INVERSION PRESUPUESTARIA Ill PLAN DIRECTOR DE CARRETERAS DE NAVARRA 2009-2016
Ampliacion y mejora de la Red 38,71 44,76 63,75] 4563 176,35 189,92 13573 142,11 836,96
Conservacion 28,64 24,02 37,51] 3562 52,83 51,34 5375 60,16 343,87
TOTAL INVERSION PRESUPUESTARIA 67,35 68,78 101,26] 81,25 229,18 241,25 189,48 202,27 1.180,83
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En base a lo anterior, en el grafico siguiente se
recoge la evolucién de la inversién en la red viaria
de Navarra.

Evolucion de la inversion en las carreteras de Navarra 1996-2016
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7. SEGUIMIENTO DE LAS PROPUESTAS Y
OBRAS REALIZADAS EN EL Il PLAN DIREC-
TOR DE CARRETERAS

Las principales obras del Il Plan Director de
Carreteras de Navarra realizadas en el periodo
2002-2008 son las que se describen en los
siguientes apartados.

AUTOVIAS

1) La A-1, entre Altsasu/Alsasua y el Puerto
de Etxegarate, en el Ilimite con Guipuzcoa,
mediante la duplicacién de la N-I existente. Dicho
tramo de autovia ha incluido la construccion de un
nuevo tunel de aproximadamente 300 m en cada
calzada bajo el cerro de Murguil y dos puentes
sobre la actual N-I.

2) También hay que destacar en este periodo
la construcciéon de la Autovia del Camino, A-12,
(antigua N-111) como nueva autovia dejando la
carretera existente como via de servicio (actual
NA-1110). El Eje Estratégico entre Pamplona, Este-
lla y Logrofo se configura asi como una via de
comunicacion de la maxima importancia, ya que
posibilita a toda el area de Tierra Estella contar
con una autovia para su comunicacion con Pam-
plonay, a su vez, permite a Navarra desarrollar un
nuevo eje de comunicacion con Logrofio, el Valle
del Ebro y resto del Camino de Santiago.

La inversion total realizada ha sido de 329
millones de euros y su construccion y financiaciéon
se ha llevado a cabo segun lo dispuesto en la Ley
Foral 21/2001 de 18 de octubre, de Construccion,
Explotacidon y Financiacién de la Via de Gran
Capacidad Pamplona-Logrofio, mediante la férmu-
la de concesion con peaje en sombra.

Queda pendiente por ejecutar su conexién con
la carretera N-232 (futura A-68) y con la Autopista
Vasco-Aragonesa, AP-68, en La Rioja, una vez
cruzado el rio Ebro; para ello se ha aprobado el
correspondiente Convenio de Colaboracién con el
Ministerio de Fomento, mediante el cual el Ministe-
rio aporta 72 millones de euros a su ejecucion y la
Comunidad Foral 21 millones de euros.

Simultaneamente a la construccion de la nueva
Autovia se ha procedido a la reforma y adecua-
cion de diferentes tramos de carreteras locales de
acceso a la misma, de forma que se garantice la
eficaz permeabilidad y accesibilidad del territorio
en relacion con esta nueva autovia de Gran Capa-
cidad.

3) Otra actuacién que se ha iniciado en este
periodo es la construcciéon de la Autovia del Piri-
neo, A-21 (antigua N-240).

En el periodo transcurrido del Il Plan Director
se han construido los tramos Nudo de Noain
(conexidn de la A-21 con la AP-15), Noain-Monreal
y Monreal-lzco y se han iniciado las obras del
tramo comprendido entre lzco y la Venta de Judas.

DUPLICACIONES DE CALZADA

En este tipo de actuaciones destaca la duplica-
cion ejecutada de la carretera A-68: Castejon
(Interseccién con la AP-15) — Tudela — Cortes
hasta el limite con la provincia de Zaragoza. El Eje
Estratégico del Valle del Ebro a su paso por Nava-
rra esta constituido por la Autopista AP-68 y la
carretera N-232. Este eje de comunicacion forma
parte de la relacidn entre el Pais Vasco, La Rioja,
Navarra, Aragén y Catalufia, siendo una de las
zonas de mayor actividad a nivel nacional. La
duplicacion de la carretera N-232 a su paso por
Navarra se ha subdividido en tres tramos:

e Tramo 1: Interseccién con la Autopista AP-
15/Variante de Tudela, con una longitud de 9,8
Km.

e Tramo 2: Variante de Tudela, con una longitud
de 10,7 km., ejecutada durante el | Plan Director.

e Tramo 3: Variante de Tudela/Cortes, con una
longitud de 15,8 km.

En todos los casos se ha realizado una dupli-
cacion de la calzada actual y la transformacion de
todas las intersecciones en enlaces a distinto
nivel, de manera que el esquema resultante fun-
cione de forma complementaria con el tramo para-
lelo de la AP-68. Esta prevista la duplicacion del
resto de la N-232 en los tramos aragoneses y rio-
janos, éste ultimo en Estudio Informativo, mientras
que el tramo aragonés esta ya en fase de proyecto
y duplicado desde Zaragoza hasta el enlace de
Figueruelas, aproximadamente en el kildmetro 20
de la N-232.

También se ha duplicado la Ronda Este de
Pamplona, actual PA-30, entre la A-15 y Olaz
finalizando en la rotonda de Huarte, quedando
pendiente para este Ill Plan Director su finaliza-
cion hasta los tuneles de Ezcaba de manera que
se conforme una primera circunvalacion a Pam-
plona conjuntamente con el tramo libre de la A-15
denominada Ronda Oeste

Por ultimo se han ejecutado ampliaciones de
capacidad en la A-15 a la entrada de Pamplona
desde Talluntxe y en la A-21 en Zizur Mayor, las
dos con caracteristicas urbanas.
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REFORMA DE CARRETERA. ACONDICIONA-
MIENTOS

Se ha actuado en este Il Plan Director en el
acondicionamiento de la carretera N-121-A entre
Pamplona y la frontera francesa en Irun, para
lograr una conexién directa con la frontera. Los
tramos ejecutados en este periodo han sido los
siguientes:

e Tramo 1: La actuacion ha consistido en la
reforma integral de la carretera entre el final de las
obras ya realizadas en la carretera N-121-A en el
puerto de Belate y el enlace de Mugairi, con una
longitud aproximada de 1,6 km. En su totalidad se
ha adoptado una solucion en variante al trazado
actual mejorando ademas de las caracteristicas
geométricas de planta y alzado la seccion trans-
versal. El nuevo trazado se separa de la actual
carretera, estando siempre a su derecha, en el
sentido Pamplona-Doneztebe/Santesteban. La
actual carretera queda asi como via de servicio
para el acceso a las diversas fincas existentes en
esa margen y a la localidad de Zozaia.

e Tramo 2: Esta obra corresponde al nuevo
enlace de Mugairi que distribuye y canaliza los tra-
ficos entre la N-121-A que proceden del puerto de
Belate, y su continuaciéon hacia Doneztebe/San-
testeban e Irun, y el inicio de la nueva variante de
Mugairi hacia Elizondo y Dantxarinea en la N-121-
B.

e Tramo 3: Conforma un trazado de la N-121-A
entre Mugairi y Doneztebe/Santesteban. Se inicia
en el nuevo enlace de Mugairi mediante la cons-
truccion del tunel de Oieregui, de 530 m. de longi-
tud. Una vez superado el tunel, el trazado discurre
por la margen izquierda del rio Bidasoa hasta cru-
zar tanto este rio como la actual carretera N-121-A
en Narbarte, donde se construye un enlace com-
pleto para la conexién con dicha carretera, que
seguird manteniendo el trafico de la carretera NA-
170 de Leitza a Doneztebe/Santesteban en direc-
cion Pamplona, y en particular con Legasa.

El itinerario de la N-121-A se ha seguido cons-
truyendo a continuacion de la variante de Sumbi-
lla, situada entre los P.K. 58 y 60 de esta carretera.
Consta de una interseccion situada en el inicio, a
partir de la cual se construye un viaducto sobre el
rio Bidasoa, discurriendo la nueva carretera por la
margen izquierda de dicho rio. En su tramo final
vuelve a cruzar el rio Bidasoa y se incorpora al
nuevo tunel de Arrigaztelu que tiene una longitud
de 248 ml. Este nuevo tramo de carretera conecta
con el correspondiente al tramo ya reformado del
nuevo tunel de Larrakaitz.
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Del resto de las actuaciones de acondiciona-
miento destaca la N-111 entre Viana y el Limite
con La Rioja en la que la actuacion mejora la
seccion y el trazado de la actual carretera en este
tramo. Su seccioén inicial 7/8 se ha transformado
en una seccioén 7/10, mejorando los cambios de
rasante de escasa visibilidad. El cruce de acceso
a Viana se ha transformado en una glorieta.

También hay que senalar los acondicionamien-
tos realizados en la NA-132 entre el Alto de
Lerga, Eslava, Sada y Variante de Aibar, tramos
que forman parte de la mejora del eje de conexién
entre Tafalla y Sanguesa. Esta mejora se inicio6
con las obras, ya realizadas, de los tramos Tafalla-
San Martin de Unx y San Martin de Unx-Alto de
Lerga.

Otras actuaciones sefaladas son las realiza-
das en la NA-134 Eje del Ebro, entre Milagro y
Cadreita; de toda la longitud de la carretera NA-
134, Unicamente quedaba por mejorar el tramo
objeto de esta actuacion, que une el cruce con la
carretera NA-115 (Peralta-Rincén de Soto) con el
cruce con la carretera NA-660 en término de
Cadreita.

Otro acondicionamiento realizado es el realiza-
do en la NA-128 entre Caparroso, Marcilla y
Peralta; se trata de una actuacién de acondiciona-
miento de este tramo que ha proporcionado a esta
carretera unas adecuadas condiciones de funcio-
nalidad, tanto en plataforma como en trazado en
planta y alzado.

Lo mismo puede decirse del acondicionamien-
to realizado en la NA-178 entre Esparza y Ezca-
roz, actuacion que ha tenido por objeto concluir la
reforma de la carretera NA-178 en su trazado a lo
largo del Valle de Salazar. La obra ha incluido
reformas en el ancho de la plataforma y adecua-
ciones en planta y alzado para dotar a este tramo
de carretera, de 5 km. de longitud, de unas carac-
teristicas homogéneas al resto del Eje.

Entre Ezcaroz e lzalzu se ha ejecutado un
acondicionamiento de trazado como parte del eje
de la NA-140 hasta Isaba. Al igual que en el tramo
anterior, este tramo no reune las suficientes carac-
teristicas geométricas y homogéneas de platafor-
ma y trazado que proporcione unos niveles ade-
cuados de funcionalidad. Los criterios de
actuacién seran similares a las del tramo
Auritz/Burguete-Garralda.

El acondicionamiento de la carretera NA-601
entre Larraga y Lerin ha consistido en la reforma
de este tramo con caracteristicas similares a las
del tramo ya acondicionado entre estas dos pobla-
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ciones completando el itinerario desde Puente la
Reina hasta esta la NA-122.

El acondicionamiento de la NA-632 entre
Viana y Recajo en su tramo coincidente con el
Poligono Industrial de Viana, completa la reforma
de esta carretera desde Recajo, punto a su vez de
conexion con el Eje del Ebro y La Rioja.

También se ha acondicionado el tramo de la
carretera NA-7561 entre Lekunberri y Albiasu adap-
tando su primer tramo al trafico industrial de la zona.

El dltimo tramo acondicionado es la NA-2040,
entre Arce y Oroz-Betelu, actuacion en la que se
ha realizado la conexion entre la carretera NA-172
y la localidad de Oroz-Betelu mediante la cons-
truccion de un puente sobre el rio Urrobi y un
tunel de 840 metros bajo el monte Carrovide y
continuando, una vez superada la localidad de
Lacabe, con un trazado paralelo a la actual carre-
tera NA-2040, mejorando el trazado actual.

Ademas de las obras programadas en el Il
Plan Director, se ha construido la Variante de tra-
zado del Puerto de Iso dentro del itinerario de la
NA-178 salvando la dificultad orografica de este
tramo del eje Lumbier-Navascués-Ezcaroz.

REFORMA DE CARRETERAS

Los tramos en los que se ha actuado en este Il
Plan Director entre 2002 y 2008 son los siguientes:

* NA-122 entre Estella, Dicastillo y Allo, modi-
ficando parcialmente el trazado de esta carretera 'y
mejorando su condicién actual.

¢ NA-125 entre Tudela y el limite de provincia
con Zaragoza, con correcciones puntuales de tra-
zado y ampliacion de la plataforma, con un trata-
miento ambiental adecuado al entorno de las Bar-
denas Reales por las que atraviesa.

* NA-1240 entre Santacara y Murillo el Fruto
como parte de la mejora y cambio de clasificacion
de esta carretera y la NA-128.

¢ NA-214 entre Navascués y el Puerto de las
Coronas, concluyendo el tramo entre Navascués
y Burgui, mejorando la seccion transversal y ajus-
tando la planta y el alzado.

* NA-534 entre Aibar y Caseda, conectando
los nucleos de la comarca de Sanglesa.

* NA-2400 en el Valle de Izagaondoa en el
tramo pendiente de reforma, aumentando la sec-
cion viaria mediante cunetas pisables.

* NA-3040/NA-3041 entre Tulebras, Barillas y
Ablitas, mejorando la accesibilidad de esta zona
sur de Navarra.

* NA-4000 entre Lesaka y Oiartzun, aumen-
tando la seccion viaria mediante cunetas pisables
y reforzando la senalizacion vertical y horizontal.

* NA-5200 entre Ribaforada, Bufuel y
Cortes, itinerario alternativo a la N-232 para el tra-
fico entre las localidades de la margen derecha
del Ebro.

¢ NA-5310 entre San Martin de Unx y Ujué
desde la NA-132 dando acceso a este lugar de
interés turistico.

* NA-5411, Accesos a Javier, reformando el
acceso a esta localidad y su Castillo.

* NA-8702 en el acceso a Peralta, dando con-
tinuidad a la carretera de Funes entre la variante
de Peralta y su casco urbano.

Otras actuaciones de acondicionamiento se
han llevado a cabo con la construccion de la Auto-
via A-12, procurando la mejora de la red local de
acceso tanto desde esta Autovia como de la carre-
tera NA-1110, antigua N-111. Las obras realizadas
en este Il Plan Director han sido las siguientes:

* NA-6004 Acceso a Galar y NA-6005 acceso a
Zariquiegui como parte de la mejora de la red local
en el entorno de la autovia Pamplona-Logrofio.

* NA-6310, entre Lazagurria y Mendavia,
mejorando la seccion de la carretera existente
hasta alcanzar una plataforma 6/7.

¢ NA-6330 entre Lazagurria y Torres del Rio,
con criterios similares a la actual actuacion.

* NA-6341 entre Dicastillo y Arellano como
parte de la mejora de la red local en el entorno de
la autovia Pamplona-Logrofio.

* NA-6392 entre El Busto y la NA-1110 hasta
alcanzar una seccién 6/7 como parte de la mejora
de la red local en el entorno de la autovia Pamplo-
na-Logrofio.

* NA-7040 en el acceso a Artazu como parte
de la mejora de la red local en el entorno de la
autovia Pamplona-Logrofio.

* NA-7171 acceso a Lerate como parte de la
mejora de la red local en el entorno de la autovia
Pamplona-Logrofio.

* NA-7206 y NA-7253 accesos a Bargota Sur
y Bargota Norte como parte de la mejora de la
red local en el entorno de la autovia Pamplona-
Logrofio.

* NA-7251, Acceso a Armaihanzas, NA-7123
Acceso a Alloz y Monasterio de Alloz y NA-7400
Acceso a Portillo Olejua desde el enlace de
Arréniz, todas ellas como parte de la mejora de la
red local en el entorno de la autovia Pamplona-
Logroiio.
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VARIANTES DE POBLACION

Las actuaciones realizadas en este capitulo
han sido las siguientes:

* N-232 (A-68) Variante de Tudela. Las Obras
Complementarias han consistido por una parte en la
construccion de un nuevo vial que resuelve la comu-
nicacion peatonal entre el nicleo urbano de Tudela,
el Hospital Reina Sofia y la nueva Comisaria de la
Policia Foral. Por otra parte se ha construido un
nuevo paso sobre la Variante de Tudela para dar
acceso al trafico agricola por el camino de Albea.

* N-121-B Variante de Oronoz-Mugairi que se
situa al este del casco urbano de Oronoz-Mugairi,
bordeando la ladera del monte, iniciandose en el
nuevo enlace de Mugairi. La longitud total de la
nueva obra es de 1.685 m, con un ahorro de reco-
rrido de 845 m, siendo el objetivo fundamental de
la actuacion el evitar el trafico de paso por el inte-
rior de la localidad, conjuntamente con la variante
de la N-121-A. La variante ha contemplado la
construccién de un tunel de 427 m de longitud, asi
como la construcciéon de un nuevo puente sobre el
rio Baztan de 136 m. de longitud, quedando pen-
diente la reforma de la interseccién de acceso a
Orabidea.

* NA-132 Variante de Eslava, dando continui-
dad al eje Tafalla-Sangliesa

* NA-134 Variante Este de Tudela y Puente
sobre el rio Ebro con una longitud de 5,5 kiléme-
tros; evita el paso del trafico de largo recorrido por
el actual puente sobre el Ebro, y por el casco
urbano de Tudela. La variante tiene su inicio en la
carretera NA-134 (Eje del Ebro) y finaliza en la N-
232 (Logrono-Zaragoza) en el enlace de Fontellas.

* NA-1240 Variante de Murillo el Fruto; la
actuacion eliminan el paso de vehiculos a través
de la actual travesia, cuya anchura era insuficiente
para garantizar unas adecuadas condiciones de
funcionalidad; ademas se ha acondicionado la tra-
vesia de Santacara.

* NA-601 Variante de Enériz como finalizacién
de la carretera NA-601 entre Puente La Reina y El
Carrascal, carretera que da soporte a la comarca
de Valdizarbe y se utiliza como via de conexién
entre la carretera N-111 y la N-121.

* NA-129/NA-666 Variante de Sesma, garanti-
zando la continuidad del eje AP-68 y AP-12, Auto-
via de Logrofo, asi como de la conexién con Los
Arcos y Acedo.

* PA-30/NA-7000 Variante de Orcoyen, que se
inicia en la Ronda Norte, con la construccion de
una glorieta que contempla la futura duplicacién de
la PA-30. El final del tramo construido se situa en
las proximidades de la subestacion eléctrica de
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Iberdrola en la NA-7000, conectando con dicha
carretera mediante la construccién de otra glorieta.

Otras actuaciones de variantes de poblacion
se han llevado a cabo con la construccion de la
Autovia A-12, procurando la mejora funcional de la
red local de acceso tanto desde esta Autovia
como de la carretera NA-1110, antigua N-111. Las
obras realizadas en este Il Plan Director han sido
las siguientes:

* NA-6340 Variantes de Luquin, Barbarin y
Arréniz, como parte de la mejora de la red local
en el entorno de la autovia Pamplona-Logrofo.

* NA-7320 Variante de Lacar, como parte de
la mejora de la red local en el entorno de la auto-
via Pamplona-Logrofio.

* NA-7400 Variante de Urbiola, como parte de
la mejora de la red local en el entorno de la auto-
via Pamplona-Logroio.

MODIFICACION DE INTERSECCIONES O
ENLACES

Las obras realizadas han sido las siguientes:

e N-111 (A-12) Paso Urbanizacién Zizur, que
ha resuelto a distinto nivel la interseccion actual,
soluciéon compuesta de dos glorietas a nivel, con
salidas hacia la Urbanizacién y hacia el pueblo de
Zizur en cada una de ellas.

* N-121/AP-15 Reforma del enlace de Tafalla-
Sur, adecuando la playa de peaje de la A-15 y de
la glorieta anexa a la misma en el nucleo de Tafa-
lla a su nueva funcionalidad y reforma del enlace
de Tafalla Norte asociado a la funcionalidad de la
AP-15 como variante de esta poblacion.

* N-121/AP-15 Reforma del enlace de El
Carrascal, permitiendo la incorporacion de vehi-
culos desde la citada carretera N-121 hacia Pam-
plona, asi como la salida de la Autopista A-15
hacia el sur.

* AP-68 Nuevo semienlace de Lodosa de
conexioén del Eje del Ebro con la autopista vasco-
aragonesa en el PK. 160 a través de la carretera
NA-123.

* NA-170/NA-1700 Rotonda de Leitza facilitan-
do el acceso al poligono industrial existente y a
una futura calle de dicha localidad.

e PA-31 Enlace Sur Pamplona (Talluntxe),
conjuntamente con el enlace de Noain-Tajonar,
mejorando las conexiones con las Rondas Oeste y
Este de Pamplona.

* PA-31 Accesos Pamplona Sur, dotando a
esta carretera de caracteristicas urbanas con ace-
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ras, medianas ajardinadas, paradas de autobuses
y glorietas de regulacion.

NUEVAS INFRAESTRUCTURAS

Las obras de nuevas carreteras, puentes,...
construidos han sido las siguientes:

¢ NA-601 Nueva conexion Obanos (AL). Se
ha construido un nuevo tramo de carretera que
discurre totalmente en variante, y conecta la Auto-
via con la carretera NA-601 (Campanas — Puente
la Reina), dando acceso a la localidad de Obanos
desde la nueva Autovia A-12, como parte de la
mejora de la red local en el entorno de la autovia
Pamplona-Logroiio.

* NA-601 Nueva conexion Mendigorria (AL). Se
ha construido un nuevo tramo de carretera que
conecta la Autovia con la carretera NA-6030 (Mendi-
gorria - Tafalla), como parte de la mejora de la red
local en el entorno de la autovia Pamplona-Logrofo.

* NA-5200 Fustifiana-Ribaforada. Se ha cons-
truido un nuevo puente sobre el rio Ebro entre las
localidades de Fustifiana (NA-126) y Ribaforada
(NA-5200) al objeto de permeabilizar las relaciones
entre las localidades y areas industriales de ambas
margenes del rio Ebro. Igualmente este nuevo puen-
te facilitara las conexiones de la margen izquierda
del rio Ebro con el eje de la N-232 y AP-68.

* PA-30 Ronda Este: Pasarelas Peatonales
en las zonas de Mendillorri y Mutilvas, al objeto de
facilitar el transito peatonal y facilitar la conexion
entre ambas margenes de la Ronda Este.

¢ PA-30 Ronda Este: Nuevo Enlace Sarrigu-
ren, por el que se accede a la Ecociudad de Sarri-
guren y al ‘Area de Oportunidad” situadas a ambos
lados de la Ronda. A este enlace accede también
la carretera NA-135 del Valle de Aranguren.

* PA-30/N-121 Tuneles de Ezcaba, dotando de
un nuevo Acceso Norte a Pamplona, mediante la
construccion de los Tuneles de Ezcaba, que
comunican la Ronda Norte (PA-30), la Ronda Este
(PA-30) y la carretera N-121-A, evitando el paso
por la travesia y el Poligono Industrial de Villava.
Los accesos del lado Pamplona se han resuelto
mediante una nueva glorieta situada en la Ronda
Norte (PA-30 Glorieta de Villava) y los accesos del
lado Norte, en Arre, se realizan por una glorieta
situada entre el Rio Ulzama y la carretera N-121-A

* N-121 Pasarela peatonal de Beriain, que
garantiza la seguridad de los peatones, facilitando
Su cruce sobre la carretera N-121 y los accesos a
Beriain

* NA-6001 Estacion de Mercancias - Ciudad
del Transporte; el nuevo vial de unién entre la

Estaciéon de Mercancias de Ferrocarril en Nodin y
la Ciudad del Transporte facilita el trafico pesado
directo entre ambos puntos, asi como la conexion
de ambas con la carretera N-121 y la autopista A-
15. Este vial tiene vocacion de fomentar la inter-
modalidad del transporte permitiendo una cone-
xion inmediata entre el area logistica del ferrocarril
en Noain y la Ciudad del Transporte de Pamplona

* NA-6001 Accesos al Poligono Industrial
“Comarca 2” (*) Galar; primera fase del vial de
conexion entre la Autovia Pamplona-Estella-Logro-
fio y el nuevo poligono Industrial Comarca-2. Este
nuevo vial de doble calzada se complementara
con el que construira y financiara la propia urbani-
zacion del Poligono Comarca-2 y que conectara
con la Ronda Oeste y con el vial Noain-Eskirotz, a
realizar en el lll Plan Director.

ACTUACIONES COMPLEMENTARIAS
Las obras realizadas han sido las siguientes:

* PA-30 Ronda Este - Ronda Norte: se ha pro-
cedido a su iluminacion.

* Convenio Pamplona. En este Convenio sus-
crito entre el Departamento de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones ha contemplado la
cofinanciacion de diferentes actuaciones entre las
que se encuentran: Duplicacion del vial de Mendi-
llorri; Reforma de la salida de la calle Fuente del
Hierro hacia Cizur Menor; Reforma de la Avenida
de Navarra; y Reforma del acceso Sur a Pamplo-
na ya descrito anteriormente.

Se adjunta tablas resumen de las obras finali-
zadas y en servicio, y de las obras en construccion
junto con plano indicativo de la localizacién y tipo
de actuacion realizada en el periodo 2008-2009.

En las tablas se indican, junto con la carretera,
la actuacién y sus caracteristicas, el presupuesto
resultante de las obras, el PK. inicial y final, la lon-
gitud de la actuacidn, el coste unitario, la seccion
tipo y el afio de puesta en servicio como resumen
del Il Plan Director 2002-2009.

También se adjunta un diagrama en el que se
indica el seguimiento de las principales obras rea-
lizadas en los afios de vigencia del Il Plan Director
de Carreteras 2002-2009.

Del analisis de dicha informacién se puede
constatar un elevado cumplimiento de lo previsto.

Este elevado cumplimiento del Il Plan Director
de Carreteras de Navarra pone de manifiesto la
validez de este documento de planificacién, y su
eficacia desde el punto de vista del control politi-
co, social y econoémico de los objetivos del Il Plan.
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La fecha de control corresponde al final del finalizacién de obras contratadas y en ejecucion al
ano 2008, si bien se ha reflejado la prevision de inicio de 2009.

A.- OBRAS FINALIZADAS Y EN SERVICIO

59 93 Acceso a Zariquiegui (AL) 2005
60 97 Mendavia-Lazagurria Variante (AL) 2006
61 98 Lazagurria-Torres del Rio (AL) 2007
62 99 Urbiola-Allo (Variantes Luquin ....) (AL) 2007
63 100 Discastillo-Arellano (AL) 2006
-232 Bufiuel-Cortes. Tramo 4 2008 64 | 101 | EiBusto-N-111(AL) 2005
-21 Reforma Enlace Noin. Tramo 0 2005 65| 102 |Accesoa Peralta 2006
-21 Nogin-Monreal. Tramo 1 2006 66 | 105 | AccesoaArazu (AL) 2005
21 Monreal-lzco. Tramo 2 67 106 Acceso a Lerate (AL) 2005
“Enlace Salmas/idocn 2008 68 108 Bargota-N-111 (AL) (NA-7253 y NA-7206) 2006
-15 Reforma Enlace Tafalla Sur 2002 & 109 Acceso a Lacar (Variante) (AL) 2005
-15 Reforma Enlace en El Carrascal 2004 0 110 Ancin-Urblola (AL) 2006
71 111 Lekunberri-Albiasu 2008
-68 Nuevo Semi-Enlace de Lodosa 2004
72 114 Fustifiana-Ribaforada 2003
2005 73 116 Arce-Oroz Betelu 2005
-Doneztebe/Santesteban. T.1 2003 72 nueva | Armananzas (AL) 2006
-Doneztebe/Santesteban. T2 2003 75 | nueva | Alloz-Monasterio de Alloz (AL) 2006
-Doneztebe/Santesteban. T.3 2002 76 | nueva | Portilo Olejua-Enlace Arréniz (AL) 2006
2002 Variante de Sesma 2004
2008 Enlace Sur Pamplona (Talluntxe) 2003
-Limite Provincia (AL) 2007 Ronda Este: A-15 - Rio Sadar 2002
2006 Ronda Este: Rio Sadar-Olaz 2002
~Dicastillo-Allo (AL) 2006 Ronda Este: Pasarelas Peatonales 2002
Dicastillo-Allo (AL) 2008 Ronda Este: Nuevo Enlace Sarriguren 2002
-Ejea de Los Caballeros 2006 Ronda Este: Iluminacion 2002
-Eslava 2004 Nuevo carril Talluntxe-Pamplona 2006
-Variante de Sada 2008 Ronda Norte: lluminaci én 2003
2007 Tuneles de Ezcaba 2004
Sada- Variante de Aibar 2008 Accesos Pamplona Sur 2003
-Cadreita 2003 Pasarela Beriain 2003
Pte. Del Ebro 2007 Variante de Orcoyen 2002
-Garralda 2008 Estacion de Mercancias-Ciudad del Tte. 2003
ia-Isaba 2008 Vial: Autovia Logrofio-Zizur Mayor-Esquiroz
2004 91 146.1 Accesos al Poligono Industrial 'Comarca 2' 2006
-Murillo el Fruto 2008 92 149 Convenio Pamplona 2003
-Carcastillo (Vte. Murillo el Fruto) 2007
-Peralta 2007
-Ezcaroz 2003
és-Puerto de Las Coronas 2002
-Caseda 2007
ériz 2003
6n Obanos (AL) 2005
6n Mendigorria (AL) 2005
-Lerin Il 2007
-Recajo 2003
- Arbayun 2008
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B.- OBRAS EN CONSTRUCCION Y A CONTRATAR EN 2009

N° ANO

Actuacié PREVISTO

N° nllPlan ACTUACION DE PUESTA

Carreter EN
as SERVICIO
Tramo 2.2.: Enlace Salinas/ Idocin-lzco 2009
A-21 Izco-Venta de Judas. Tramo 3 2009
A-21 Venta de Judas - Yesa. Tramo 4 (*) 2011
A-21 Yesa-Limite Provincia. Tramo 5 (**) 201
Variante de Ostiz 2009
Igantzi/Vera de Bidasoa

Sumbilla-Etxalar 2009
Etxalar/Vera de Bidasoa 2009
Bera/Vera de Bidasoa-Endarlatsa 2009
Puente de Endarlatsa 2009
Variante de Irurita-Elizondo 2010
Variante de Mendavia 2010
12 Variante de Lodosa 2010
13 Variante de Andosilla 2009
14 Variante de Milagro 2010
15 Variante de Valtierra y Arguedas 2010
Variante de Allo 2009
Variante de Corella (Corella-Cintruénigo) 2009
Variante de Funes 2010
Conexién A-12(Navarra)-LO-20(La Rioja)-N-232 2012

En las siguientes paginas se refleja el grado de
cumplimiento del Il Plan Director de Carreteras
2002-2009 a finales de 2008, asi como las obras
que se encuentran en construccion y las que se
contrataran durante 2009.
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OBRAS FINALIZADAS Y EN SERVICIO 2002 - 2008

LEYENDA

#% Autovias y-o duplicaciones

N Reformas de careteras y-o acondicionamientos
/,N Adecuacion de carreteras y-o ensanches y mejoras
N Variantes

A Intersecciones y-o enlaces

AN Nuevas infraestructuras

N Actuaciones complementarias
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Departamento de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones

Il Plan Director de Carreteras

de Navarra
2009 - 2016
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71

Empresa Consultora:
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Autovias y/o duplicaciones

. H-| Altsasu / Alsasua - Eteegarate
Autovis Logrofio. Trama 1:
Zizur - Puente la Reina
Autevia Lografo. Trame 2:
Variante Puents | Reina
Autevia Logrofio. Trame 3:
Puente la reina - Estella
Autevia Lografo. Trame 4:
Estella - Los Arcos
Autevia Logrofio. Trame 5:
Los Arcos - Eje Ebro (N-134)
A58 Castajin -Tudsla
Tramo 1 BA,
A-6B Fontellas - Bufiuel. Tramo 3
(Final Variante Tudela - Bufiusl)
N-88 Bufiuel - Cortes.
Tramo 4 PA.
A-21 Refeema Enlace Noain,
Tramo 0

( 40\ Estella - Cicastilo
iy

AT
41 | Aceeses 2 Dicastilla - Allo

_'/42\- Tudela - £jea de Los Caballercs

a

| Santscara - Murillo &l Fruto
| Mavaszude - Puerio de Las Coronas
a
| Aibar - Céseda
| Walle ge Izagacndoa (Lumbier - Urbicain)

Tulebras - Ablitas - Barillas

) Lesaka - Otartzun

- 37\ Ribafcrada - Bufiuel - Cortes

A-21 Nodin - Monreal,
Tramo 1
Tramo 2 1. Monreal - Enlace
Salinas { Idozin
. PA-30. A-15 - Rl Sadar
. PA-30: Rio Sadar - Olaz
. Tarcer Carril Zizur Mayor
. Nuewo Carril Talluntxe-Pamplona

Adecuacion de carreteras y/o ensanches y mejoras

AT
[ gg | Careteraa Uue
W22 (san Martin de Unx - Ujué)

(Bg ) Acossas a Javier

(g Acseso a Galar
\22)

Py
(g3 Acceso a Zaniquiegui
el

Fainy
g7 | Variante Lazaguria - Mendavia

P
{ 98\ Tarras dal Ric - Varianta de
W Lazagurria

AT
/1pQ Dicastilo - Arellana

"101‘ E1Busts - NA-1110
W

P o) Acee Peralt:

{ es0 a Peralta
oz

"1 05 Accesa a Atz
e

Intersecciones ylo enlaces

P
{ 5 Paso Urbanizacion Zizur
J

|40 | AP-15 Reforma enlace
.~/ Tatalla Sur

13 | AP-GB Nugva semi-enake de Ladesa

‘g0 | Rotonda de Leiza
60

127 Enlace Sur Pamplona (Talluntce)

(439 Acoesos Pamplona Sur

Actua

{9 | Ni-Dbres Complementanas
[ | o

(7 ez Variante de Tudela, Obras

Complementarias

("34 | Ganvenio Plan Directar Rancesvalles
o

(4135 lluminacién Ronda Este
-

A
(137 luminacién Renda Norte
py

o,

43| Ganvenio con Pampiona
_d

N

=

11 | AP-15 Reforma Enlace en El Carascal

iones complementarias

Reforma de carreteras y/o acondicionamientos

. Zozaia - Daneziebe - Santesteban T-1
. Z2ozaia - Doneztebe - Santesteban T-2
. Zozaia - Doneziebe - Santesteban T-3
. Variante Arrigaztelu

. \iana - Limite Provincia

. Alta de Lerga - Eslava

. Eslavs - Variants de Sada

. Variante de Sada - Variante de Albar
. NA-115 a N-660. Cadreita - Milagro

. Mi140 Auritz/Burguete - Ezciraz

(106 #ecesa a Lerate

1, Bargots Sur. N-111 - N&-7206

P
08 2) Bargota Nerte, N-111 - NA-7253

1 | Armafienzas

|/N2 Alloz - Monasterio de Alloz

Portila Olejua - Enlaze Améniz

(N3

Nuevas infragstructuras

. Nueva conexion Obanes
. Nueua sonesisn Mendigoria
. Fustifiana - Ribaforada (Puente)
. PA-30: Pasarelas Featonalas
. PA-30: Nueve Enlace Samiguren
. Taneles de Ezcaba
Pasarela Beridin
. Estacién de Mercancias / N-121 -
Ciudad del Transparte

Accesos al Paligono Industrial
"Comarca 2' (%) Galar

. HA-140 Ochagavia - Isaba
. Peralta - Marcills

. Esparza - Ezcaraz

. Larraga - Lerin Il

. Vians - Recajo

. Lekunberri - Albigsu
. Arce - Eroz Betalu
. Puerts e Isc. Abayin

Variantes

. N-232 Variente de Tudela. Tramo 2
. Variante de Oronaz Mugairi
. Variante de Eslava
Variante Este de Tudsla y
Puente del Ebro
Variante ds Murla el Fruts -
Carcastilo
. Variante de Enériz
. Urbiola - Alla (Variantss Luguin...

. Varlante de Seama
. variante de Orcayen

Gobierno de Navarra

Departamento de Obras Piblicas,
Transportes y Comunicaciones

11l Plan Director de Carreteras
de Navarra
2009 - 2016

LEYENDA DE
OBRAS FINALIZADAS Y
EN SERVICIO 2002 - 2008

Empresa Consultora: | Fecha IN? Plano:
T

L71

Titulo del Plano:

2009
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Obras en construccién y a contratar

625 A-21 Enlace Salinas - lzco. Tramo 2.2

(6.3 A-211zco - Veenta de Judas. Tramo 3

|,g4\ A-21 Venta de Judas - Yesa. Tramo 4
/gé. A-21 Yesa - Limite de Provincia. Tramo 5
. 4

(23) Variante de Ostiz PA.

\, 4

l'30.1\'\ Igantzi - Etxalar P.A.

:’50:5‘; Etxalar / Bera / Vera de Bidasoa

y

(314 Bera/Vera de Bidasoa - Endarlatsa PA.
<

4

3 12\ Puente de Endarlatsa P.A.
-

N

:/3_5\ Variante de Irurita - Elizondo
\_*.'_/

2/46\'1 Variante de Mendavia
\___ 4

;”4-,“«, Variante de Lodosa

-

,-/;é\j Variante de Andosilla P.A.
p—d

[ \ Variante de Milagro
S

;'/52\'; Variante de Valtierra

[ 53 Variante de Arguedas
-

1'/81.\'1 Variante de Corella

(418) Variante de Allo PA.

|/1 2&_"] Variante de Funes

Ki"@ Conexion A-12 (Navarra) - Lo-20 (La Ricja) - N-232
N

Gobierno de Navarra
Departamento de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones

11l Plan Director de Carreteras
de Navarra
2009 - 2016

Titulo del Plano
LEYENDA DE OBRAS EN
CONSTRUCCION Y A CONTRATAR 2009

Empresa Consultora: Fecha: N° Plano:
TT

H 2009 L7.2
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8. CONDICIONANTES AMBIENTALES DEL 1lI
PLAN DIRECTOR DE CARRETERAS

8.1. CARACTERISTICAS MEDIOAMBIENTA-
LES GENERALES

La Comunidad Foral de Navarra esta situada
en el Norte de Espana, en el extremo occidental
de los Pirineos, donde mantiene 163 kilémetros de
frontera con Francia. Tiene una extension de
10.421 km2 y la flanquean, por el Este Aragon,-
Huesca y Zaragoza-, por el Sur, La Rioja, y por el
Noroeste, la Comunidad Auténoma Vasca —Alava y
Guipuzcoa—.

A pesar de ser una comunidad pequeha, con-
fluyen en el territorio de Navarra tres importantes
unidades geomorfoldgicas: el macizo pirenaico al
Norte, la cordillera cantabrica al Noroeste y el
Valle del Ebro al Sur. Ello da lugar a un territorio
de grandes contrastes topograficos y climaticos y
a una diversidad de ambientes naturales entre el
norte y el sur de Navarra. Una tercera parte del
territorio navarro tiene altitudes entre 600 y 1.000
metros sobre el nivel del mar. Mas de la mitad esta
entre 200 y 600 metros.

Por su situacion geogréfica, en Navarra existen
tres tipos de climas principales: el alpino o de
montafa, el oceanico y el mediterraneo continen-
talizado. Los dos primeros se delimitan basica-
mente en la zona de la Montafha de Navarra, al
norte, el tercero en la Ribera y la Zona media.
Existen zonas intermedias, como la Cuenca de
Pamplona, que participa de todas las influencias.

El clima alpino o de montafa se localiza en las
zonas del pirineo oriental. Se caracteriza por sus
bajas temperaturas medias, que no superan los
8°C y las frecuentes nevadas invernales.

El clima oceanico se localiza en las zonas pro-
ximas al mar Cantabrico. Las precipitaciones
superan los 2.200 mm. anuales y estan repartidas
a lo largo de todo el afno. Las temperaturas medias
son suaves, en torno a los 14 °C.

El clima mediterraneo continentalizado posee
precipitaciones inferiores a los 500 mm., con una
estacidon seca que coincide con el verano. Los
inviernos son frios y los veranos calidos.

La diversidad bioldgica es el principal rasgo de
la riqueza de la naturaleza de Navarra. Esta eleva-
da biodiversidad se debe en buena medida a su
peculiar ubicacion, en la que confluyen tres regio-
nes biogeograficas: la alpina, la atlantica y la
mediterranea. Pero también es fruto de la escasa
densidad de poblacién (50 h/km2 frente a los 77
de Espana), de un desarrollo arménico que ha
conjugado el crecimiento econémico y social con
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el respeto a la naturaleza, de la alta sensibilidad
medioambiental de sus habitantes y de una avan-
zada politica de gestion de los habitats.

Navarra es pues un mosaico de paisajes que
albergan innumerables especies de animales y
vegetales. Se pueden distinguir nueve ecosiste-
mas principales: sistemas alpinos, areas fluviales
y zonas humedas, masas forestales, matorrales
mediterraneos, pastizales no esteparios y breza-
les, roquedos, estepas, turberas y tobas, ademas
de los saladares y las lagunas endorreicas. Estos
ecosistemas acogen a especies tan variadas
como el oso pardo, el visdn europeo, el urogallo, el
pico dorsiblanco, la nutria, el quebrantahuesos, el
aguila, el alimoche, el buitre o el avetoro, por citar
algunos ejemplos.

La variedad orogréfica y climatica de Navarra,
desde los valles cantabricos y las cumbres pire-
naicas a las llanuras desérticas de la Reserva
Mundial de la Biosfera de las Bardenas Reales,
convierten al territorio en un completo muestrario
de la naturaleza.

El territorio de Navarra se caracteriza por la
importancia de sus recursos naturales que pueden
resumirse en los siguientes puntos:

De los terrenos forestales 363.000 ha estan
arboladas, siendo el 65% frondosas y particular-
mente hayedos (lo que supone el 33% de los
hayedos espanoles) y el 35% de coniferas.

Las superficies cultivadas representan el
33,5% del territorio. De estas superficies cultiva-
das, el 73% corresponde al secano intensivo y el
15% al regadio.

Los recursos hidricos con aportaciones efecti-
vas de 5.000 hm3/afio de agua. La montafia Nava-
rra, ademas de mantener la integridad de los sis-
temas hidricos, suministra agua limpia al resto del
territorio. Gracias a ello, puede satisfacer sus
necesidades y exportar mas de 3.000 Hm3 al afio
a la cuenca del Ebro, lo que supone el 25% de su
caudal en Navarra.

8.2. CONDICIONANTES AMBIENTALES:
PROTECCION DE LOS RECURSOS NATURA-
LES EN NAVARRA

8.2.1. Red de Espacios Naturales Protegidos

Navarra cuenta con una Red de Espacios
Naturales Protegidos formada por:

* 3 Parques Naturales (64.933 ha)
* 3 Reservas Integrales (487 ha)
* 38 Reservas Naturales (9.178 ha)
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* 28 Enclaves Naturales (931 ha)
* 2 Areas Naturales Recreativas (459 ha)

e 17 Zonas de Especial Proteccién para las
Aves, también llamadas ZEPAS (79.950 ha)

« 14 Areas de Proteccién de la Fauna Silvestre
(2.815 ha)

Destaca también la presencia de dos Humeda-
les de Importancia Internacional: la Laguna de
Pitillas y la Laguna de las Canas (Viana).

Ademas, el Gobierno ha propuesto 42 LIC
(Lugares de Interés Comunitario) para su integra-
cién en la Red Natura 2000, creada por la Unién
europea para la conservacioén de la diversidad bio-
I6gica.

Espacios Protegidos por la Ley Foral 9/1996

La Ley Foral de Espacios Naturales de Navarra
cumple dos objetivos, por un lado, establece un
marco juridico propio para Navarra, con la finali-
dad de proteger, conservar y mejorar las partes de
su territorio dotadas de valores naturales dignos
de proteccion. Este marco legal se articula tenien-
do en cuenta las previsiones de la legislacién
basica del Estado, pues incorpora las categorias
de espacios naturales y los instrumentos de plani-
ficacion de la Ley estatal de 1989, y de las Directi-
vas Comunitarias Medioambientales, en especial
de la 92/43, de 21 de mayo, relativa a la conserva-
cién de los habitats naturales, aplicable desde
mediados de 1994.

Por otro, integra y armoniza la normativa sobre
espacios naturales con el extenso entramado juri-
dico urbanistico-territorial y medioambiental que,
en los ultimos anos, ha promulgado la Comunidad
Foral, especialmente con las determinaciones de
las Leyes Forales de Protecciéon y Gestion de la
Fauna Silvestre y sus Habitats, de Ordenacién del
Territorio y Urbanismo y de Proteccion y Desarro-
llo del Patrimonio Forestal de Navarra.

A la hora de clasificar los Espacios Naturales
de Navarra, esta Ley Foral mantiene las categori-
as propias de la Ley Foral de Normas Urbanisti-
cas Regionales para proteccion y uso del territorio,
y afade al catalogo de espacios los monumentos
naturales y los Paisajes Protegidos, figuras prove-
niente de la normativa basica estatal.

Para cada una de estas clases de Espacios
Naturales, la Ley Foral relaciona las actividades y
usos permitidos, autorizables y prohibidos, en sin-
tonia con el régimen legal urbanistico operante en
el suelo no urbanizable de Navarra.

Por su extension y su importancia, destacan
los tres Parques Naturales declarados: el Seforio
de Bértiz, Urbasa-Andia y las Bardenas Reales.

El Senorio de Bértiz

El Parque Natural Sefnorio de Bértiz tiene una
superficie de 2.040 ha y esté situado en el término
municipal de Bertizarana, en el Norte de Navarra,
a orillas del rio Bidasoa. El parque constituye un
conjunto singular por su paisaje, siendo uno de los
pocos valles del entorno que dispone de una
cubierta arborea completa y continua. Presenta un
alto gradiente altitudinal, pues en tan sélo seis
kilometros de distancia se superan los 700 metros
de desnivel entre las orillas del Bidasoa y el pico
de Aizkolegi. Su vegetacion y su fauna son repre-
sentativas de los valles prepirenaicos de influencia
atlantica, aunque no existen especies endémicas.

Urbasa y Andia

Las Sierras de Urbasa y Andia (21.408 ha de
Parque Natural) se configuran como un espacio
natural dotado de un amplio conjunto de valores
geoldgicos, bioldgicos, ecoldgicos, estéticos, pai-
sajisticos, arqueoldgicos y socioculturales. Estan
situadas al Oeste de Navarra, en una posicién
intermedia entre la llamada Navarra Himeda del
Noroeste y la Navarra Media Occidental o Tierra
Estella. Se trata de un altiplano en el que conflu-
yen el mundo atlantico, que penetra por la cara
norte, y el mediterraneo, que lo hace por el Sur.
Todo ello conforma un sugestivo paisaje de robles,
hayas, quejigos, encinas y pastizales en el que
habita una fauna valiosa por su diversidad.

El parque es un modelo de paisaje karstico y
en este territorio se preserva buena parte de los
recursos hidricos de Navarra, pues constituye un
gran embalse subterraneo, cuyo drenaje natural
fluye al exterior a través de nacederos tan espec-
taculares como el del Urederra.

Las Bardenas Reales

Las Bardenas Reales (40.000 ha de Parque
Natural) constituyen un extenso territorio del Sud-
este de Navarra caracterizado climatolégicamente
por sus escasas Yy torrenciales precipitaciones,
veranos calidos e inviernos bastantes frios. La
vegetacion es de caracter estepario y mediterra-
neo. El interés botanico de la flora y la fauna bar-
deneras esta relacionado con la singularidad cli-
matica de la depresion del Ebro, y ha merecido
figurar en el Inventario Nacional de Habitats, ela-
borado al amparo de la Directiva 92/43, CEE, de
21 de mayo, de Habitats. Este parque fue declara-
do en 2000 Reserva Mundial de la Biosfera.
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Ademas de estos tres Parques Naturales, cabe
destacar:

* 3 Reservas Integrales

* 38 Reservas Naturales

* 28 Enclaves Naturales

« 2 Areas Naturales Recreativas

Espacios Protegidos por la Ley Foral 2/1993

En Navarra se han creado las Areas de Protec-
cién de la Fauna Silvestre en aplicacion de la Ley
Foral 2/1993 de proteccién y gestion de la fauna
silvestre y sus habitats (con sus modificaciones
recogidas en las Leyes Forales 8/94 y 5/98).

Dentro de los condicionantes genéricos de
esta Ley Foral destaca la obligatoriedad de reali-
zar estudios ambientales de todas las obras de
carreteras, salvo las desarrolladas dentro de los
nucleos urbanos.

Existen catorce Areas de Proteccion de la
Fauna Silvestre:

Espacios Protegidos por la Ley Foral 13/1990:
MUP

La Ley Foral 13/1990, de proteccién y desarro-
llo del patrimonio forestal de Navarra, concibe los
Montes de Utilidad Publica como montes publicos
dotados de una innegable funcidén ecoldgica, al
punto de que al menos un 5% de su superficie
debe conservarse sin actuacién humana, someti-
da a su evolucién natural.

Entre otras consideraciones, esta Ley Foral
recoge que en los proyectos de construccion de
infraestructuras de interés general en los que se
produzca disminucién de la superficie forestal, se
obliga a la inclusion de un proyecto de reforesta-
cion o de restauracion forestal en la zona afectada
de una superficie no inferior a la ocupada. Ade-
mas, en aquellos proyectos publicos cuyo ambito
de actuacion limite con los cauces fluviales, se
respetara una banda lineal continua al cauce, no
inferior a cinco metros de anchura, cuyo fin sera
constituirse en formaciones naturales de ribera.

Espacios Protegidos por el Decreto Foral
4/1997: Inventario de Zonas Humedas

El Gobierno de Navarra ha elaborado un
Inventario de Zonas Humedas (Decreto Foral
4/1997), con el que persigue dos objetivos:

e identificar aquellos humedales de mayor
importancia para su conservacion.

* establecer las medidas mas adecuadas para
su proteccién.
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Se reconocen a los humedales inventariados
algunos de estos valores: ser una escala impor-
tante para las aves migratorias o invernantes; ser
el habitat de especies nidificantes; y poseer valo-
res limnoldgicos, botanicos e hidrogeoldgicos.

El Embalse de las Canas y la Laguna de Piti-
llas estan incluidos ademas en la lista de Zonas
Humedas de Importancia Internacional del Conve-
nio Ramsar. La primera, por albergar un alto
nuimero de parejas de martinetes y garzas impe-
riales, asi como del avetoro con algun caso de
nidificacion. La segunda, por la presencia regular
del avetoro en periodo de nidificacion, de la
polluela chica, del 6,4% de la poblacién invernante
del aguilucho lagunero de Espafa, por la impor-
tancia creciente de las colonias de garza real e
imperial, y por ser zona de paso obligado y escala
de descanso regular de diversas aves acuaticas
migratorias del frente occidental pirenaico.

Espacios Protegidos por la Directiva
79/409/CEE: ZEPAS

El objetivo de esta Directiva es la conservacion
y la adecuada gestion de todas las aves que viven
en estado silvestre en el territorio de la Comuni-
dad Europea. Para ello define unas reglas genera-
les de proteccion, limita la relacién de especies
que pueden ser cazadas y los métodos de captu-
ra, y regula su comercializacion.

Ademas, la Directiva da soporte legal en su
articulado a uno de los principios mas elementales
de la conservacién de la vida silvestre: la necesi-
dad de proteger los habitats para garantizar la pro-
teccién de las especies. Asi, los Estados miem-
bros tienen la obligacion de conservar los
territorios mas adecuados, en numero y superficie
suficiente para garantizar su supervivencia.

Estos territorios son las ZEPAS, lugares en los
que se han de adoptar las medidas apropiadas
para evitar la contaminacion o el deterioro de los
habitats, y las perturbaciones que afecten a las
aves. Estas zonas juegan un papel muy destacado
en la constitucion de la Red Natura 2000.

En Navarra se han determinado 17 Zonas de
Especial Proteccion de Aves:

Espacios Protegidos por Directiva 92/43/CEE:
Red Natura 2000

Lugares de Importancia Comunitaria

Navarra ha propuesto 42 Lugares de Importan-
cia Comunitaria (LICs) para su integracion en la
Red Natura 2000, creada por la Unién Europea
para la conservacion de la diversidad biolégica.
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Estas 42 zonas suponen mas del 24% del total del
territorio navarro.

La Red Natura 2000 es la concrecion Europea
de la Cumbre de Rio (1992), en la que se creo el
Dia Internacional de la Diversidad Bioldgica. Esta
Red, amparada por la Directiva 92/43/CEE, tiene
como objetivo el mantenimiento, en un estado de
conservacion favorable, de todos los tipos de habi-
tats y especies de flora y fauna declarados de
interés comunitario en los anexos | y Il de dicha
Directiva; igualmente, quiere interiorizar, junto a
los criterios meramente ecoldgicos, también los
economicos sociales, culturales y territoriales para
alcanzar el desarrollo sostenible.

En concreto, Navarra ha propuesto mas de
250.000 hectareas de su territorio para integrarlas
en la Red Natura 2000.

Estas zonas se establecen en espacios de
gran tamafno donde se puede actuar eficazmente
dentro de una gestion sostenible y de integracién
de la conservacién con usos tales como la agricul-
tura, selvicultura, actividades recreativas, caza,
pesca, industria e infraestructuras de transporte.
La superficie estimada en Navarra con interés
natural es de 465.996 hectareas, por lo que la pro-
puesta de los 42 LIC integra el 54,07% del territo-
rio declarado como de interés natural:

La planificacion de la Red Natura 2000 en
Navarra es novedosa ya que se estan elaborando
planes de gestidn especificos para cada uno de
los LICs. En el proceso de seleccién se han utili-
zado hasta siete indicadores ecoldgicos; se ha uti-
lizado un analisis multivariable a través de siste-
mas de informacidén geograficos; y se ha
desarrollado una detallada cartografia de cada
LIC.

Habitats Naturales

La Directiva Habitats (Directiva 92/43 CEE), en
su Anexo |, recoge 226 tipos de habitats de interés
comunitario, para cuya conservacion es necesario
designar las correspondientes zonas. Estos habi-
tats se caracterizan por estar amenazados de des-
aparicion en su area de distribucién natural, por-
que sea reducida o lo esté debido a alguna causa
que provoque su regresién, o por constituir un
ejemplo representativo de caracteristicas tipicas de
alguna de las cinco regiones biogeograficas euro-
peas. De estos habitats, 121, es decir, el 54%, se
encuentran presentes en territorio espanol.

Igualmente, la Directiva establece dentro de
estos habitats naturales de interés comunitario,
algunos “prioritarios’, que son definidos como
aquéllos amenazados de desaparicion cuya con-

servacion supone una especial responsabilidad,
habida cuenta de la proporcién de su area de dis-
tribucién natural incluida en el territorio de la
Unién Europea. La diversidad bioldgica en cuanto
a habitats naturales en Navarra es la siguiente:

* Regidn alpina: 4 habitats prioritarios y 26 de
interés especial (19.303 ha)

* Regidn atlantica: 7 habitats prioritarios y 27
de interés especial (106.139 ha)

* Region mediterranea: 8 habitats prioritarios y
29 de interés especial (92.689 ha)

En total, Navarra presenta 52 habitats de inte-
rés comunitario:

¢ 10 tipos de habitats prioritarios con 28.483
ha.

* 42 tipos de habitats de interés especial en
189.6475 ha.

Este conjunto de habitats supone el 23% de
todos los espacios con algun tipo de interés euro-
peo, sin duda la mayor proporcién regional. A su
vez, Espana es el pais de la Unién Europea con
mayor biodiversidad, albergando el 43% de toda la
existente en el continente europeo.

8.2.2. Especies de fauna y flora amenazadas

Elaborar catalogos sobre flora y fauna amena-
zada no sélo es una opcidn estratégica sino un
imperativo legal. En la Ley 4/89 de Conservacion
de Espacios Naturales y de la Flora y Fauna Sil-
vestres, se establecen las categorias de protec-
cion segun el grado de amenaza a que estan
sometidas las especies.

El instrumento que permite establecer el esta-
tus de proteccion de cada especie es el Catalogo
de Especies Amenazadas. Navarra ha sido una de
las ocho Comunidades Autdbnomas que ha elabo-
rado parcialmente el catalogo, ajustandose a las
categorias establecidas en la ley basica, a diferen-
cia de otras que han incorporado nuevas categori-
as.

La fauna amenazada de Navarra

La elaboracion del Catalogo de Especies de
Fauna Amenazadas se basé6 en el Decreto Foral
563/1995, de 27 de noviembre. Recoge un total de
105 especies de vertebrados, 3 de ellas extingui-
das y 17 catalogadas como en peligro de extin-
cién. El grupo de las aves es el mas amenazado
en cuanto al nimero de especies incluidas en
alguna de las categorias descritas, 83 de las 235
registradas, aunque en términos porcentuales los
anfibios encabezan la lista, con un 41% de sus
especies amenazadas (ver tabla inferior).
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En el afo 1996, en el Decreto Foral 142/1996,
se incluyd en el Catélogo el primer, y hasta la
fecha unico invertebrado, el cangrejo de rio autéc-
tono, catalogado como “en peligro de extincion’
Sin embargo, cabe destacar la presencia en Nava-

rra de 10 taxones incluidos en el anexo Il de la
Directiva Habitats, que se elevan hasta 17, si con-
sideramos todos los invertebrados protegidos por
convenios internacionales.

Especies de vertebrados protegidos y sus categorias

Total Autdctona | Aléctona | P.E S. V. . Ex. %
Peces 27 21 6 — — — 6" — 22
Anfibios 17 17 - - 2 - 5 - 41
Reptiles 26 26 — — 1 — 6 — 27
Aves 236 234 2 11 12 12 48 - 35
Mamiferos | 78 75 3 5 1 5 12 3 33

Tabla: Especies de vertebrados protegidos y sus categorias
* El gobio, sdlo en la vertiente cantabrica
PE.: En Peligro de Extincidn. S: Sensibles a la alteracion de su habitat. V: Vul-
nerables. I: De interés especial. Ex: Extinguidas

En la actualidad hay aprobados cuatro planes
de recuperacion: Decreto Foral 15/1996, de 18 de
septiembre, del aguila perdicera; Decreto Foral
95/1995, de 10 de abiril, por el que se aprueba el |l
Plan de de Recuperacion del quebrantahuesos, el
Decreto Foral 143/1996, de 11 de marzo, por el
que se aprueba el Plan de Recuperacién del can-
grejo de rio autdoctono y el Decreto Foral
268/1996, de 1 de julio, por el que se aprueba el
Plan de Recuperacién del oso pardo.

La Flora Amenazada de Navarra

En el Decreto Foral 94/1997, de 7 de abril, se
ha recogido el catélogo de flora amenazada basa-
da en la prohibicién de su destruccién, mutilacion,
corta o arranques intencionados, la prohibicion de
su posesion, naturalizacién, transporte, venta y
exposicion y la vigilancia discreta y el seguimiento
periddico de la evolucion de sus poblaciones.

En el catdlogo se han recogido las especies de
la flora silvestre vascular que requieren de un
estatus protector mas inminente. Se han conside-
rado 16 “sensibles a la alteracion de su habitat” y
37 “vulnerables’ Para mas adelante ha quedado la
catalogacion de especies “de interés especial;, 59
especies, segun el estudio previo que sirvié de
base a la realizacion del catalogo, que cuentan
con poblaciones escasas, se hayan en el limite de
su area de distribucién o son endémicas. Los
conocimientos sobre plantas inferiores son todavia
insuficientes como para adoptar criterios de ges-
tién.
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Cabe constatar la presencia en Navarra de una
especie incluida en el anexo Il de la Directiva
Habitats.

8.2.3. Proteccidén de El Camino de Santiago

Las peregrinaciones a Santiago de Composte-
la comenzaron a raiz del oportuno hallazgo del
sepulcro del apdstol Santiago y sus discipulos en
Compostela el afio 813. La Cristiandad y los rei-
nos cristianos, embarcados en el espiritu de Cru-
zada contra los musulmanes, se lanzan en pere-
grinacién a visitar la tumba del apéstol. Asi se crea
el Camino Jacobeo -la calle Mayor de Europa- que
recibe la influencia cultural y religiosa de toda
Europa, que va haciendo caminos que confluyen
en los dos principales que cruzan el Pirineo por
Roncesvalles y Somport. También en Navarra las
rutas fueron varias en un principio. Aparte de las
dos citadas, tuvieron importancia la de la Barran-
ca, la del Baztan, la de Mauleén a Roncal y Lum-
bier, la de la Ribera, la del Val de Aibar y la que
atravesaba la Valdorba. El rey navarro Sancho lli
el Mayor (1004-1035), que ejerciéo un dominio
efectivo sobre todos los reinos cristianos hispa-
nos, fue quien fijo el trazado definitivo del Camino
y quien introdujo la influencia cluniacense y el
nuevo arte romanico, que se extendié por toda la
ruta jacobea, cuyo esplendor habria de durar
hasta el siglo XVI.

Practicamente olvidado desde entonces,
comienza a renacer con la creacién de las prime-
ras asociaciones de Amigos del Camino de San-
tiago, primero en Paris, y luego, en 1962, en Este-
lla, y después por toda Europa. Su labor se ve
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reconocida con la declaracion del Camino en
1987, por el Consejo de Europa, como «ltinerario
Cultural Europeo». Desde entonces, por razones
religiosas, culturales o turisticas, hacen el Camino
gentes de todo el mundo.

En Navarra, El Camino de Santiago se
encuentra delimitado y protegido mediante la pro-
mulgacion de los siguientes Decretos Forales:

* Decreto Foral 324/1993, de 25 de octubre,
por el que se fija y delimita definitivamente el
ambito territorial del Camino de Santiago, a su
paso por Navarra, al efecto de complementar la
declaracion como conjunto histérico-artistico efec-
tuada por Decreto 2224/1962, de 5 de septiembre.

* Decreto Foral 290/1988, de 14 de diciembre,
por el que se delimita definitivamente el Camino
de Santiago a su paso por Navarra y se establece
su régimen de proteccion, indicandose en este
Decreto el régimen de proteccion urbanistica asi
como los pasos a seguir en el caso de ocupacion
o afeccion por parte de una infraestructura.

8.2.4. Resumen de la legislacion medioam-
biental aplicable al lll Plan Director de Carrete-
ras de Navarra

Ademas de los condicionantes medioambienta-
les descritos en los anteriores apartados y que se
consideran como punto de partida para la evalua-
cidon de las propuestas incluidas en el presente
Plan, se tendran en consideracion todas las dispo-

siciones legales vigentes aplicables a un docu-
mento de concepcion global como es el Il Plan
Director de Carreteras de Navarra, y que se resu-
men en el apéndice 1. La legislacion de caracter
mas especifico, sera recogida dentro de la Evalua-
cién Ambiental Estratégica con el fin de tenerla en
consideracion a la hora de establecer las prescrip-
ciones generales consideradas en el disefio y
construccidn de las infraestructuras programadas:

8.2.5. Otros condicionantes ambientales

La legislacion aplicable desde el punto de vista
medioambiental genera una serie de condicionan-
tes medioambientales a la hora de definir y eva-
luar las propuestas de actuacion que son contem-
pladas en el presente Plan Director.

No obstante, en el desarrollo de la evaluacion
ambiental no se tienen Unicamente en cuenta
estas prescripciones legales. El analisis en detalle
del ambito de estudio permite identificar los recur-
sos ambientales mas valiosos, determinando las
areas relevantes desde el punto de vista de la
conservacion, fragilidad, singularidad o especial
proteccién. De este modo, el analisis medioam-
biental de cada una de las actuaciones propues-
tas dentro del ambito en el que se desarrollan, da
lugar a una serie de condicionantes ambientales
mas especificos que se incluyen y desarrollan
dentro de la Evaluacion Ambiental Estratégica del
Il Plan Director.
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LICs (Lugar de Interés Comunitario)

@ 1, ARITZAKUN-URRITZATE-GORRAMENDI

@2, LARRA-AZTAPARRETA

@ 3, SIERRA DE ILLON FOZ DE BURGUI

4, SIERRA DE LEIRE FOZ DE ARBAIUN

5, RONCESVALLES-SELVA DE IRATI

6, PENA IZAGA

7, SIERRA DE SAN MIGUEL

8, SIERRA DE ARTXUGA ZARIKIETA'Y MONTES DE ARETA

9, SIERRA DE ARRIGORRIETA Y PENA EZCAURRE

ESPACIOS NATURALES
PROTEGIDOS

1, Parque Natural Sefiorio de Bertiz
2, Parque Natural de Urbasa y Andia

3, Parque Natural de Bardenas Reales

ZEC (Zonas de Especial Conservacion)

1, MONTE ALDUIDE
2, MONTES DE LA VALDORBA
3, PENADIL, EL MONTECILLO Y MONTERREY

4, ROBLEDALES DE ULTZAMA Y BASABURUA

0000 66O

10, ARABARKO . 5, SENORIO DE BERTIZ

6, URBASA Y ANDIA

11, LAGUNA DE PITILLAS
12, EMBALSE DE LAS CANAS

ZEPAs (Zonas de especial
proteccion para las aves)

13, ESTANCA DE LOS DOS REINOS

14, LARRONDO-LAKARTXELA @ 1, Aritzakun-Urrizate-Gorramendi 10, Pefia de lzaga
15, ARTIKUTZA

2, Selva de Irati-Roncesvalles 11, Foz de Arbayun

®E

16, RIO SALAZAR

3, Larra-Aztaparreta 12, Caparreta

17, RIO ARETA

4, Sierras Artxuba, Zariquieta 13, Caparreta

0900060000000000

18, RIO BIDASOA 5, Sierra de Arrigorrieta 14, Embalse de las Cafias
19, REGATA DE ORABIDEA

6, Arabarco 15, Laguna de Pitillas

%)
o

. BALSA DEL PULGUER

7, Sierra de San Miguel 16, Laguna de Dos Reinos

N
jie

. BELATE

8, Pefia de Etxauri 17, El Plano-Blanca Alta

¥
[N

, SIERRA DE ARALAR

9, Foz de Burgui 18, Rincon del Bu-La Nasa

@EOCEE®E
0000060,

]
w

. SIERRA DE LOKIZ

(%)
i

. DESEMBOCADURA DEL ARROYO DE ARTESIAGA

]
3]

. RIOS EGA-URREDERRA

. SISTEMA FLUVIAL DE LOS RIOS IRATI,URROBI Y ERRO

Gobierno de Navarra
Departamento de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones

n
=

. SIERRA DE UGARRA

28, RIOS ESKA Y BINIES |Il Plan Director de Carreteras
de Navarra
29, SIERRA DE CODES 33, TRAMOS BAJOS DELARAGON Y DEL ARGA 2009 - 2016

30, TRAMO MEDIO DEL RIO ARAGON @34, BARDENAS REALES Titulo del Plano: | EvEND A ESPACIOS

NATURALES PROTEGIDOS DE LA
31, YESOS DE LA RIBERA ESTELLESA @35, BADINA ESCUDERA COMUNIDAD FORAL DE NAVARRA

EmpreuE?ro{_!sullora: N° Plano:
36, RIO EBRO
i

Fecha:

32, LAGUNA DEL JUNCAL Febrero 2009

1.1

®EOHORROORO®E

35



B.O. del Parlamento de Navarra / VII Legislatura

Num. 53-1/ 12 de mayo de 2010

9. ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL DE
LA RED DE CARRETERAS

9.1. CLASIFICACION Y NUEVO CATALOGO
DE LA RED

La Red de Carreteras de la Comunidad Foral
de Navarra, al inicio del afo 2009, esta compuesta

por 3.921,62 kildmetros repartidos en dos grandes
grupos, las Vias de Gran Capacidad, con 373,03
kilbmetros, y las Carreteras Convencionales, con
3.548,59 kilometros. En el siguiente cuadro se
reflejan los distintos tipos de redes, asi como su
longitud y porcentaje de la misma con respecto a
la totalidad de la Red.

. Longitu o
Tipo de Red d (Km.) %o
AUTOPISTAS 111,95 2,85%
AUTOVIAS 197,42 5,03%

VIAS DESDOBLADAS

23,78 0,61%

CARRETERAS DE ALTAS PRESTACIONES

39,88 1,02%

TOTAL VIAS DE GRAN CAPACIDAD

373,03 9,51%

CARRETERA DE INTERES GENERAL

270,28 6,89%

CARRETERA DE INTERES DE LA COMUNIDAD FORAL

1.036,36 26,43%

CARRETERAS LOCALES

2.241,95 57,17%

TOTAL DE CARRETERAS CONVENCIONALES

3.548,59 90,49%

TOTAL RED DE CARRETERAS DE NAVARRA | 3.921,62 | 100,00%

El estudio de la situacién actual se ha llevado a
cabo realizando una segmentacién dinamica de la
Red a todos los niveles, desde las Autopistas y
Autovias hasta la Red Local. Dicha proceso permi-
te modificar los tramos de estudio en funcién de
las necesidades del parametro de andlisis consi-
derado. De esta forma, se supera la tramificacion
fija, que definia unos tramos de carretera que
mantenia constantes, independientemente de la
caracteristica que se analizase.

Esta herramienta ha permitido determinar el
estado actual de cada carretera y sus carencias y
déficits y las necesidades de intervencién para
obtener los estandares de calidad minimos.

9.2. NUEVA SITUACION DE LA RED

La actual clasificacion de la Red de carreteras
se ha modificado con respecto a la anterior, apro-
bandose con la Ley Foral 5/2007, de 23 de marzo
de Carreteras de Navarra. Dicha Ley anula la cla-
sificacién de la Red en cinco categorias (Autopis-
tas y Autovias, Red General, Red de Interés de la
Comunidad Foral, Red Comarcal y Red Local) y
establece siete nuevas categorias con las siguien-
tes caracteristicas:
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Autopistas

* Constan de distintas calzadas para cada sen-
tido de circulacion, separadas entre si por una
franja de terreno no destinada a la circulacion,
salvo en tramos singulares o con caracter tempo-
ral.

* No cruzan ni son cruzadas al mismo nivel por
otra via de comunicacién o servidumbre de paso,
pasos de peatones, vias ciclistas, linea de ferroca-
rril u otra infraestructura.

e Las propiedades colindantes no tienen acce-
so directo a las mismas.

 Estan valladas, en ambas margenes, en toda
su longitud.

* Disponen de control de accesos a la infraes-
tructura. Se incluyen en esta clase los tramos de
autopistas libres de peaje.

Autovias

¢ Constan de distintas calzadas para cada sen-
tido de circulacién, separadas entre si por elemen-
tos fisicos de caracter longitudinal o por una franja
de terreno no destinada a la circulacion, salvo en
tramos singulares o con caracter temporal.
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¢ No cruzan ni son cruzadas al mismo nivel por
otra via de comunicacion o servidumbre de paso,
pasos de peatones, vias ciclistas, linea de ferroca-
rril u otra infraestructura.

* Las propiedades colindantes tienen acceso
limitado a las mismas.

¢ Estan valladas en ambas margenes, en toda
su longitud.

Vias desdobladas.

Son las carreteras, en general de caracter
urbano, que reunen las siguientes condiciones:

¢ Constan de distintas calzadas para cada sen-
tido de circulacién, separadas entre si por una
mediana de tipo urbano, por una franja de terreno
no destinada a la circulacién o por elementos fisi-
cos longitudinales, salvo en tramos singulares o
con caracter temporal.

e Sus intersecciones son preferentemente a
nivel con caracteristicas de rotonda.

e Pueden ser cruzadas a nivel por pasos de
peatones o vias ciclistas, salvo que razones de
seguridad vial justifiquen cruces a diferente nivel.

e Las propiedades colindantes tienen acceso
limitado a las mismas.

* Sin vallado longitudinal, salvo en tramos
especificos.

* Pueden dotarse de elementos de integracion
urbana en sus margenes.

Carreteras de Altas Prestaciones

* Doble sentido de circulacién en calzada
unica, pudiendo disponerse de elementos de
separacion para los dos sentidos del trafico.

* Disponen de un porcentaje significativo de la
longitud de su trazado con un tercer carril para
facilitar el adelantamiento, pudiendo incorporar un
cuarto carril para vehiculos lentos en descensos
pronunciados.

e Las intersecciones con otras carreteras
seran, preferentemente, mediante enlaces a distin-
to nivel.

¢ Limitacién parcial de accesos directos desde
las propiedades colindantes.

¢ Sin vallado longitudinal, salvo en tramos
especificos.

Carreteras de Interés General.

Son las que conforman itinerarios de caracter
interautondmico o internacional y que soportan un
volumen significativo de trafico.

Carreteras de Interés de la Comunidad Foral.

Son aquéllas que sin ser de interés general,
estructuran internamente el territorio de la Comu-
nidad Foral de Navarra, asi como las que verte-
bran las conexiones con Comunidades Auténomas
o Regiones limitrofes.

Red Local.

Son las que conforman la red capilar de comu-
nicaciones, permitiendo la conexion entre carrete-
ras de nivel superior y el acceso a nucleos de
poblacion, asi como las conexiones no estructu-
rantes con territorios limitrofes de la Comunidad
Foral de Navarra.

Las cuatro primeras redes forman las llamadas
Vias de Gran Capacidad, mientras que las carre-
teras de Interés General, de Interés de la Comuni-
dad Foral y la Red Local son carreteras conven-
cionales, que segun la Ley Foral, tienen las
siguientes caracteristicas:

* Doble sentido de circulacidon en calzada
Unica.
¢ Las intersecciones con otras carreteras con-

vencionales seran, preferentemente, en el mismo
nivel.

* Sin limitacion de accesos desde las propieda-
des colindantes, con sujecién a lo establecido en
la normativa de seguridad vial y de disefio de
carreteras.

* Sin vallado longitudinal.

La nueva clasificacién no altera sustancialmen-
te la antigua divisién en cinco redes que existia.
Los mayores cambios respecto a una clasificacién
u otra se producen en las Vias Desdobladas y en
las Carreteras de Altas Prestaciones.

Las Vias Desdobladas estan compuestas por
los accesos a Pamplona, tanto las rondas como
los accesos desde el Sury el Oeste.

La unica carretera incluida dentro de la catego-
ria de Carreteras de Altas Prestaciones de la N-
121A, de Pamplona a Behobia, dotada de terceros
carriles de adelantamiento en las rampas.

Las carreteras que antes se catalogaban den-
tro de la Red Comarcal han pasado a formar parte
de la Red Local y, fundamentalmente, de la Red
de Interés de la Comunidad Foral.
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9.3. CARACTERISTICAS GEOMETRICAS DE
LA RED

Durante el afio 2008 se ha realizado un nuevo
Inventario Geométrico de la Red de Carreteras de
Navarra para la actualizacion de las caracteristi-
cas de la red una vez ejecutadas las actuaciones
correspondientes al Il Plan Director, y los datos
basicos de la geometria de la red de carreteras,
adecuando, asimismo, su denominacién con res-
pecto al nuevo Catalogo.

A partir de su explotacion, analizando los
registros en los que estan recogidos los principa-
les datos geométricos de la Red Foral y de su

40

agregacion por tramos homogéneos, ha sido posi-
ble analizar la situacién de la red en base a las
anchuras de las calzada y plataformas, la existen-
cia o no de arcenes, los radios de curvatura y las
pendientes, y otros parametros de interés para la
determinacion de las necesidades de actuacion a
incluir en este Ill Plan de Carreteras.

En base a los resultados obtenidos, y después
del analisis de trafico efectuado, que se recoge en
el siguiente apartado, se ha podido analizar la
adecuacion de la actual oferta viaria a la demanda
definida por la IMD en la red, calculando los
correspondientes niveles de servicio y los proble-
mas derivados de capacidad.
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9.4. EVOLUCION DEL TRAFICO 2000-2008
9.4.1. Situacion actual

El estudio de la situacion actual y de la evolu-
cién del trafico en la Red de Carreteras de la
Comunidad Foral de Navarra se ha realizado pro-
cesando los datos de aforo desde el afio 2000
hasta el 2007. Las intensidades medias diarias
(IMD) se han recogido de los anuarios de Trafico y
Accidentes publicados por la Seccién de Seguri-
dad Vial y Centro de Control del Servicio de Con-
servacion, perteneciente a la Direccién General de
Obras Publicas.

La asignacion de intensidades se ha efectuado
a partir de la tramificacion recogida en el plano del
Aforos de Tréafico de 2007 publicado por el Nego-
ciado de Aforos de la Seccion de Seguridad Vial y
Centro de Control anteriormente mencionado.

El andlisis de la situacién se ha efectuado por
redes, concentrandose en las via mas relevantes,
y por itinerarios, priorizando aquellos que tienen
una mayor intensidad circulatoria, que han regis-
trado importantes variaciones de trafico o se han
visto alterados en los ultimos afios a causa de la
construccién de nuevas infraestructuras.

La Red, en conjunto, se encuentra poco carga-
da de trafico. Mas del 40% de las carreteras regis-
tran intensidades menores a 1.000 vehiculos/dia y,
Unicamente, el 11,6% soporta mas de 10.000 vehi-
culos dia.

Sin embargo, el reparto no es uniforme. Las
redes de mayores prestaciones geométricas y
capacidad (Vias de Gran Capacidad) registran
practicamente la totalidad de las intensidades
superiores a 10.000 vehiculos/dia y la mayor parte
de las intensidades por encima de los 4.000 vehi-
culos. Por el contrario, las carreteras convenciona-
les sirven a itinerarios que apenas llegan a los
4.000 vehiculos diarios en contadas ocasiones.

Esta pauta se va acentuando hasta llegar a la
Red Local, la que presenta las condiciones geo-
métricas y de capacidad mas limitadas, en la que
casi las tres cuartes partes de ella tienen una IMD
inferior a 1.000 vehiculos al dia.

Tanto para este analisis como para los que se
van a realizar a continuacion de cada una de las
redes e itinerarios se ha tomado el ultimo dato dis-
ponible de aforo, correspondiente al afio 2007.

Autopistas

La Red de Autovias incluye unicamente las
autopistas AP-15 (Autopista de Navarra) y A-15
(Ronda de Pamplona Oeste). Las dos forman un
itinerario continuo desde la AP-68, en extremo sur

de la Comunidad, hasta Irurtzun, pasando por
Pamplona, donde la A-15 se inserta entre los dos
tramos de la AP-15 para servir de ronda occidental
a la capital navarra.

Las mayores intensidades medias se registran
en ese tramo de circunvalacion, donde, en 2007,
circularon casi 40.000 vehiculos diarios en algu-
nas estaciones, manteniéndose una media supe-
rior a los 20.000 vehiculos en toda la A-15. En la
Autopista AP-15 se observa un incremento gradual
del trafico desde su inicio, en la conexion de la AP-
68, con intensidades cercanas a los 5.000 vehicu-
los/dia, hasta la interseccion con la Autovia A-21
en Noain, donde la IMD es de casi 60.000 vehicu-
los/dia. Tras pasar la Ronda Oeste de Pamplona
formada por la A-15, la intensidad desciende pero
se mantiene siempre entre los 25.000 y los 30.000
vehiculos al dia hasta que llega a la bifurcacién de
la A-10 y la A-15 en Irurtzun, donde finaliza.

La Autopista AP-68, a pesar de estar cataloga-
da como tal, no se incluye en el catdlogo de carre-
teras de la Comunidad Foral por ser de competen-
cia estatal.

Autovias

Existen seis autovias en la Comunidad foral de
Navarra, la A-1 (Autovia del Norte), la A-10 (Auto-
via de la Barranca), la A-12 (Autovia del Camino
de Santiago), la A-15 (Autovia de Leitzaran), la A-
21 (Autovia del Pirineo) y la A-68 (Autovia del
Ebro).

Las intensidades mas altas se registran en al
A-1, en el tramo comprendido entre la limite pro-
vincial con Alava y la interseccién con la A-10, en
Altsasu, con mas de 25.000 vehiculos al dia. En la
A-10 las intensidades son menores pero, aun asi
considerables, con traficos comprendidos entre los
15.000 y 20.000 vehiculos diarios en todo su reco-
rrido.

La A-12 experimenta un acusado descenso de
intensidad circulatoria a medida que se acerca a
Logrofio. En las proximidades de Pamplona, el tra-
fico es superior a los 20.000 vehiculos/dia que
cae hasta ser menor de 6.000 en los ultimos tra-
mos, cerca de la frontera con La Rioja.

Las otras tres autovias mantienen traficos uni-
formes en todo el recorrido, oscilando entre los
10.000 y 20.000 vehiculos al dia en funcion del iti-
nerario. El mas cargado en el que discurre parale-
lo al rio Ebro (A-68) con 18.000 vehiculo/dia de
media, mientras que el tramo existente de la Auto-
via del Pirineo (A-21) apenas supera los 10.000
vehiculos/dia. La A-15, desde Irurtzun al limite
provincial, se encuentra entre las dos anteriores,
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con cifras circulatorias que rondan los 15.000
vehiculos al dia.

Vias Desdobladas

Las carreteras clasificadas como Vias Desdo-
bladas, PA-30, PA-31 y PA-34, se encuentran for-
mando parte de la circunvalacién de Pamplona,
fundamentalmente de de Ronda Este (PA-30 y PA-
31) y parte de Ronda Norte (PA-43).

Las intensidades que se registran en todas
ellas son muy elevadas, propias de entornos urba-
nos. En la Ronda Este (PA-30) se superan loa
40.000 vehiculos diarios en varios puntos y en la
PA-31 se alcanzan incluso los 54.000
vehiculos/dia.

La PA-34, perteneciente el tramo Norte de la
circunvalacion tiene intensidades mas irregulares
que oscilan entre los 10.000 y 25.000 vehiculos
diarios.

Carreteras de Altas Prestaciones

Dentro de esta clasificacion Unicamente se
encuentra la carretera N-121A de Pamplona a
Behobia. Las intensidades registradas en las esta-
ciones de aforo repartidas a lo largo de su trazado
muestran valores que oscilan entre los 5.000 vehi-
culos/dia y los 10.000 vehiculos/dia. Las mayores
densidades se encuentran en los tramos iniciales
y finales, en las cercanias de Pamplona y el entra-
mado urbano de Behobia e Irun. En la parte cen-
tral del itinerario las intensidades son menores,
aunque siempre superiores a los 5.000 vehicu-
los/dia.

Carreteras de Interés General

La Red de Carreteras de Interés General esta
compuesta por 301,16 kildmetros repartidos en
trece vias distintas. De ellas, sélo siete estan com-
puestas por tramos de cierta entidad, siendo los
restantes tramos de variante, rondas urbanas o
carreteras convencionales que han quedado des-
pués de realizar una duplicacién o una mejora de
trazado.

Las intensidades mas importantes de toda la
Red se registran en la Pamplona-Tudela (N-121)
con casi 20.000 vehiculos al dia en algunos tra-
mos, y en la N-232 (Alfaro-Tudela-Zaragoza) con
mas de 15.000 vehiculos al dia.

En algunos tramos de las rondas urbanas o de
las variantes de poblacion se registran importantes
intensidades, cercanas a los 20.000 vehiculos/dia.
Estos son los casos de la PA-32 y la PA-33.

La mayor parte de las Carreteras de Interés
General registran una intensidad comprendida
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entre los 4.000 y 10.000 vehiculos al dia. En con-
creto 121,3 de los 268,5 kildbmetros que forman la
Red, lo que representa el 45,2%. Las carreteras
con menores intensidades circulatorias (menos de
4.000 veh./dia) corresponden, fundamentalmente
a la N-135 Pamplona-Francia (por Luzaide), la N-
121B Pamplona-Francia (por Baztan), ambas
carreteras de montafa, junto con algunos tramos
de otras carretas como el final de la N-240, antes
de la frontera con Zaragoza.

Carreteras de Interés de la Comunidad Foral

La Red De Interés de la Comunidad Foral
cubre los huecos dejados por las redes anteriores
con unas intensidades inferiores a los 4.000 vehi-
culos al dia en la practica totalidad de la Red
(90,3% del total). En un tercio de ella (33,8%) la
intensidad es menor de 1.000 vehiculos diarios.

Su distribucién geografica sigue unas pautas
determinadas. A grandes rasgos, las carreteras
con mayores intensidades, se situan en el sur de
la Comunidad Foral, en el entorno del corredor del
Ebro y las poblaciones cercanas, especialmente
Tudela. Destacan la NA-122 de Estella a Andosilla
y la NA-134 (Eje del Ebro) que, en algunos tra-
mos, tienen intensidades que rondan los 9.000
vehiculos al dia.

En el extremo opuesto, las carreteras con
intensidades menores se encuentran mas reparti-
das por toda la provincia, aunque se detecta una
concentracion ligeramente mayor en el tercio
norte, en el entorno pirenaico.

Carreteras Locales

La Red Local supone el grueso de la Red de
Carreteras de la Red Foral con 1.016,1 de los
2.748,2 kilometros totales. De los mas de mil kil6-
metros que la componen, apenas setenta y tres
tiene traficos superiores a 2.000 vehiculos al dia.
De los restantes, las tres cuartas partes ni siquiera
llegan a los 1.000 vehiculos diarios.

9.4.2. Evolucion del trafico

El estudio de la evolucién del trafico en la Red
de Carreteras de la Comunidad Foral de Navarra
se ha realizado a partir de los aforos publicados
por la Seccion de Seguridad Vial y Centro de Con-
trol del Servicio de Conservacién. Cuando ha sido
posible se ha utilizado como serie de referencia
para el calculo de las tasas de incremento el
periodo 2000-2008. En los casos en los que no se
disponia de toda la serie o se trataba una carrete-
ra que no habia entrado en servicio en el afno
2000, se ha tomado la serie lo mas larga posible a
fin de tener un valor fiable de crecimiento anual
del tréfico.
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9.4.3. Evolucion del trafico por tipo de red

Autopistas

El crecimiento registrado en las autopistas
navarras ha sido moderado. Unicamente en algu-
nos puntos de la A-15 los crecimientos han sido
superiores al 5% (5,4% el mayor de ellos). En el
resto de los tramos los crecimientos se han situa-
do entre el 3% y el 5% o, incluso menores.

Autovias

La Autovia del Camino de Santiago (A-12) ha
registrado un importante incremento en la mayoria
de sus tramos desde el afo 2005 (primero del que
se tienen registros) al 2007. Los incrementos han
superado ampliamente el 10% llegando en algu-
nos puntos a, casi, el 20%.

En el resto de las autovias los crecimientos
han sido menores. La A-68 (Autovia del Ebro) ha
crecido, segun los tramos, entre el 4,5% vy el 7%.
Menor, aunque también importante, ha sido el
incremento de trafico de la A-1 (4-5%).

El menor crecimiento se registra en la Autovia
de Leitzaran (A-15) que apenas supera el 1%.

Vias duplicadas

En la Ronda de Pamplona los mayores incre-
mentos se han producido en el tramo correspon-
diente a la PA-30, que se situan en el entrono del
10% pero que, puntualmente, superan el 15%. En
el resto de los tramos el crecimiento es mas
moderado, no superando el 5%.

Carreteras de Altas Prestaciones

La N-121A de Pamplona a Behobia mantiene
unas tasas de crecimiento constantes en todo su
recorrido cercanas al 4%.

Carreteras de Interés General

Los crecimientos en la Red de Interés General
son mas moderados que en las redes de mayor
capacidad. Unicamente en dos puntos de la N-113
(Pamplona-Madrid) y de la N-240 se han produci-
do crecimientos mayores al 5% (6,1% el mayor de
ellos). El grueso de las carreteras ha tenido creci-
mientos menores al 3% y en algunos casos se ha
producido un pequefio descenso en algunas esta-
ciones de la N-121B (-1,2%), la N-135 (-0,1%) y la
N-240A (-0,9%).

Carreteras de Interés de la Comunidad Foral

Las carreteras de la Red de Interés de la
Comunidad Foral han tenido un crecimiento des-
igual. En, aproximadamente, una quinta parte de
su longitud se ha producido crecimientos superio-
res al 7%, destacando la NA-700 que ha pasado

de 761 veh./dia en 2000 a 2.180 veh./dia en 2007,
lo que supone un 16,2% de incremento.

Otra quinta parte de la Red ha registrado un
descenso en su intensidad circulatoria en los ulti-
mos anos. La NA-112 ha experimentado un des-
censo espectacular desde el afio 2006 hasta
ahora, llegando de decrementos del 46%. La
fecha de inicio del descenso coincide con la pues-
ta en servicio de la A-12, lo que hace suponer que
el trafico de largo recorrido ha sido captado por
esta ultima. En el resto de la Red los crecimientos
son moderados, menores al 5%.

Carreteras locales

De la totalidad de la red local, unicamente en
90,31 kildémetros se han producido incrementos
mayores al 7% y en 138,55 entre el 7% y el 5%, lo
que supone solo un 24,3% del total. En el resto de
las carreteras apenas se producen aumentos o des-
censos significativos porcentual o numéricamente.

9.4.4. Evolucion del trafico segun corredores
Corredor Pamplona-Behobia (N-121A)

El corredor Pamplona-Behobia recorrido por la
N-121A discurre desde Pamplona en direccion
Norte hacia la frontera de Guipuzcoa con Francia.
Sirve como articulador del territorio atlantico de
Navarra con Guipuzcoa y Francia.

Debido a la orografia se ha optado el aumento
de la capacidad anadiendo terceros carriles que
faciliten el adelantamiento en las rampas. Aun asi,
el crecimiento observado en los ultimos anos ha
sido moderado, en torno al 4% en la mayor parte
de los tramos, aumentando de 7.831 veh./dia en
2000 a 10.562 veh./dia en 2007 en el tramo con
mayor trafico.

Corredor Pamplona-Francia, por Luzaide (N-

135)

La carretera N-135 Pamplona-Francia (Luzai-
de/Valcarlos) comunica la capital navarra con los
valles pirenaicos situados en la parte oriental de la
Comunidad Foral. Es una via con un trafico reduci-
do, menor a los 4.000 veh./dia que no ha sufrido
grandes crecimientos en los ultimos afios.

Corredor Pamplona-Huesca (A-21 y N-240)

El itinerario entre Pamplona y Huesca esta
conformado por la Autovia del Pirineo (A-21) y la
carretera N-240, formando el corredor natural
hacia el este de la Comunidad Foral.

El crecimiento del trafico ha sido mayor en el
tramo correspondiente a la A-21 (5,4%) que en la
N-240 (3,4%) pero, en ningun caso, ha sido muy
elevado desde el 2000.
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Corredor Pamplona-Castejon-Soria (AP-15, N-
121 y N-113)

El corredor Pamplona-Castejon-Soria articula
el sur de la provincia, uniendo Pamplona con la
ribera del Ebro y el entrono de Tudela. La Autopis-
ta AP-15 conecta Pamplona con la AP-68 mientras
que la N-121 hace un recorrido paralelo a la auto-
pista hasta la AP-68, donde continda con el nom-
bre de N-113 hasta el limite de la Comunidad Foral
con Soria.

Todo el corredor sirve de union transversal del
entrono del Ebro con la Autopista AP-68 y la Auto-
via A-68, que es paralela en el tramo de Tudela.

La evolucion de los traficos ha no ha sido homo-
génea en las distintas vias del corredor. Mientras
que la Autopista AP-15 ha registrado incrementos
moderados, entre el 3,5% y el 5%, la N-121 ha cre-
cido con tasas superiores al 20% en algunos tra-
mos, llegando al 23%. En la N-113 el aumento del
trafico ha sido mayor, con maximos préximos al
40% y nunca inferior al 20%. Si bien el incremento
relativo es muy importante, numeéricamente n ha
significado tanto al ser, apenas, 6.500 veh./dia la
intensidad maxima registrada en la N-113.

Corredor Tudela-Tarazona (N-121C)

La conexién entre Tudela y Tarazona realizada
por la carretera N-121-C ha crecido con incremen-
tos constates entre el 3,3% y el 4,6% entre al afo
2000 y el 2007. Los traficos, en el tramo de maxi-
ma intensidad, han evolucionado desde los 6.731
veh./dia hasta los 8.420 veh./dia.

Corredor del Ebro (A-68)

Paralelas al Ebro discurren la Autopista AP-68
y la Autovia A-68. En la A-68 los incrementos de
trafico han sido muy importantes, tanto numérica
como porcentualmente. Se ha evolucionado de un
trafico cercano a los 12.000 veh./dia hasta casi los
20.000 en 2007, lo que supone un incremento
maximo del 7%.

La Autopista AP-68 no forma parte de la Red
de Carreteras de la Comunidad Foral al ser de
competencia estatal.

Corredor Pamplona-Logroio (A-12, NA-112)

La Autovia A-12 y la carretera NA-112 forman el
corredor que lleva desde Pamplona a Logrofo,
siguiendo con el esquema radial con origen en la
capital.

En la Autovia se han producido incrementos de
trafico muy significativos, cercanos al 15% (de
media), pero pudiendo llegar a casi al 20% para
traficos que oscilan entre los 22.000 veh./dia y los
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6.000 veh./dia en los tramos mas cercanos a
Logroiio.

En la carretera NA-112 el fenédmeno ha sido el
opuesto. Los traficos se han reducido hasta en un
46% como consecuencia de la captaciéon de
medio y largo recorrido que ha tenido la Autovia.

Corredor Pamplona-Altsasu (AP-15 y A-10)

El itinerario de Pamplona a Altsasu articula el
oeste de la Comunidad Foral, conectando la capi-
tal con el Pais Vasco. El primer tramo discurre por
la Autopista AP-15 hasta Irurtzun, donde comienza
la Autovia A-10 hasta el limite de la provincia.

El trafico he crecido moderadamente en el pri-
mer tramo (la AP-15), con incrementos menores al
5% en todos sus tramos. En la A-10 el incremento
ha sido menor si cabe, con menos del 3% de
aumento y volumenes de 17.000 veh./dia.

Corredor Irurtzun-San Sebastian (A-15)

Desde el final de la Autopista AP-15, en Irurt-
zun, comienza el ramal formado por la A-15 que
conecta con San Sebastian. La evolucion del trafi-
co en este itinerario ha sido muy irregular. Existen
tramos que apenas han crecido, con un 0,55 de
incremento, mientras que otros lo han hecho con
tasas superiores al 8%, siendo el trafico en todos
ellos homogéneo (entre los 12.000 veh./dia y los
15.000 veh./dia).

Rondas de Pamplona y viario de penetracién
en Pamplona

La red de la Comarca de Pamplona esta com-
puesta por la Ronda Este, recorrida por la PA-30,
la Ronda Norte, formada también por la PA-30 y la
Ronda Oeste, que la integran pequefios tramos de
la PA-31, PA-34 y, basicamente, la A-15.

Las intensidades registradas en todas ellas
son muy importantes, como sucede en los entor-
nos de las grandes poblaciones, donde el trafico
de agitacion se mezcla con el de largo recorrido.
Varian de los 54.026 veh./dia registrados en una
estacion de la PA-31 a valores menores a 10.000
en tramos de la PA-30 o la PA-34.

Los incrementos de trafico durante los ultimos
afnos también son irregulares. En algunos puntos
de la PA-34 el trafico se ha mantenido casi cons-
tante (con tasas del 0,3%) mientras que en la PA-
30 se ha llegado al 15,1% de aumento con una
intensidad en 2007 de 41.599 veh./dia.

En general, se aprecian crecimientos cercanos
al 5% en la Ronda Oeste (A-15) y algo superiores
en la Ronda Este (PA-30), aunque con mayores
variaciones también (entre el 4,4% y el 15,1%).
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9.5. NIVELES DE SERVICIO

Se calculan a partir de la obtencién de los
datos del Inventario 2009, junto con los datos de
trafico analizados anteriormente.
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9.6. SEGURIDAD VIAL

El Gobierno de Navarra ha definido sus objeti-
vos en materia de Seguridad Vial en dos docu-
mentos: Estrategia de Seguridad Vial y Datos de
Accidentes y Tréfico para el afio 2007. Los objeti-
vos son los siguientes:

e reduccion de la siniestralidad y fomentar la
seguridad vial

* reduccion del 50% de las victimas para el
ano 2010

Tal y como ha recogido en su documento de
Estrategia Navarra de Seguridad Vial 2005-2012
editado por el Departamento de Presidencia, Justi-
ciay Interior.

Como consecuencia de la entrada en vigor de
la Ley Foral 5/2007, de 23 de Marzo de Carreteras
de Navarra en la que se modificé el catédlogo de
carreteras, no se ha podido realizar un estudio
comparativo de las redes, teniéndose que limitar
al conjunto.

Estudiando la evolucion del trafico y la acciden-
talidad en los uUltimos afnos se observa una mejora
tanto en los indices de accidentalidad como de
mortalidad en el conjunto de la Red y en cada una
de ellas por separado. Se ha pasado de una inten-
sidad media de 2.858 veh./dia en 1998 a 3.954
veh./dia en 2007, lo que supone un incremento del
38,3%.

RELACION _INTENSIDAD MEDIA DIARIA (vehiculos/dia) - ACCIDENTES CON VICTIMAS
ANO 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
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A pesar del aumento constante de trafico También se ha estudiado la evolucién de los
desde el afio 1998, los accidentes con victimas y indices de peligrosidad (IP) y de mortalidad (IM)
con victimas mortales se han reducido de forma en el mismo periodo, definiendose como:

constante.

indice de peligrosidad:

_ NAVx10°
IMD x 365x L

Siendo NAV el Numero de Accidentes con Victimas, IMD
la Intensidad Media Diaria y L la Longitud del tramo

indice de peligrosidad:

VM x10°
IMD x 365x L

Siendo VM la Victimas Mortales, IMD la Intensidad
Media Diaria y L la Longitud del tramo.

INDICE DE PELIGROSIDAD EN LAS CARRETERAS DE LA COMUNIDAD FORAL

ANO 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
Autopistas y autovias 6,2 6,3 6,5 7,3 6,7 6,5 3.8 5,0 4,4 2,9
Desdobladas 5,5
Altas Prestaciones 11,4
Red Interés General 230 | 203184155 [ 134141136144 119 ] 7.3
Red Interés Com. Foral 188 | 26,3 | 21,8 ] 189 ] 20,2 | 19,3 | 144 | 16,7 | 146 | 8,2
Red Local 12,2 | 15,1 | 10,2 8,8 9,5 8,8 7.2 7.8 4,6 8,7
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Indice peligrosidad
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INDICE DE MORTALIDAD EN LAS CARRETERAS DE LA COMUNIDAD FORAL
ANQ 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007
Autopistas y autovias 1,6 0,9 2,7 1,4 1,5 1,0 0,9 1,0 0,4 0,3
Desdobladas 0,4
Altas Prestaciones 0
Red Interés General 52 5,0 3.7 3.2 2,8 2,7 1.9 3.9 1,3 1.8
Red Interés Com. Foral 2.4 4,5 3,8 3.4 3.6 2,3 2.4 2,6 3.1 0,9
Red Local 0,5 1,6 1,5 1,6 1.5 1,7 0,9 0,8 1,0 1,1
6,0
Indice
Mortalidad
- 5,0
- 4,0
- 3,0
- 2,0
_‘—l—-\ ‘7 1,0
0,0
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
[mm— Autopistas y autovias ™====Red |nterés General ™===Red Interés Com. Foral Red Local
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Ambos indices tienen una tendencia descen-
dente desde 1998 con algunos aumentos puntua-
les como el que se observa en la Red Local en el
periodo de 2006 a 2007. No existen series histori-
cas de las Vias Duplicadas y de las carreteras de
Altas Prestaciones, por lo que no estan reflejadas
en los graficos.

El indice de Peligrosidad ha descendido en el
conjunto de la Red de carreteras un 68,9% desde
1998 hasta 2007. El indice de Mortalidad ha regis-
trado una reduccion equivalente, 76% de descen-
so en el mismo periodo.

Estudiandolo por redes, los indices mas bajos,
tanto de peligrosidad como de mortalidad, se
registran en las Autopistas y Autovias, seguidas
muy de cerca por la Red Local. En el extremo
opuesto se encuentran la Red de Interés General
y la Red de Interés de la Comunidad Foral, con
unos superiores y muy similares entre ellos. En
estas dos redes, a pesar de su mayor peligrosi-
dad, se observa un mayor descenso de los acci-
dentes y las victimas que en las Autopistas, Auto-
vias y en la Red Local.

Al no existir datos de las Vias Desdobladas y
de las Carreteras de Altas Prestaciones, no es

posible llevar a cabo el andlisis de la evolucién en
la ultima década.

La estrategia del Gobierno Foral para conse-
guir los objetivos marcados (reduccién de la
siniestralidad y fomentar la seguridad vial y reduc-
cion del 50% de las victimas para el afio 2010) se
centra en la reduccion de los Tramos de Concen-
tracion de Accidentes (TCA) y los Tramos Poten-
cialmente Peligrosos (TPP). Se van a sustituir,
como experiencia piloto y en tramos puntuales, los
postes metalicos de sujecion de paneles direccio-
nales y senales, por postes fabricados con fibra de
vidrio cuyo comportamiento, en caso de impacto
de un vehiculo o de una persona, puede resultar
menos lesivo.

En la actualidad existen 8 tramos catalogados
como TCAs; en 7 de ellos se han previsto mejoras
de sehalizacién y balizamiento que se realizaran
en el presente ano. El TCA restante tiene un pro-
yecto redactado para la remodelacién de una
interseccidn, cuya obra también esta prevista para
el 2008.

Respecto a los Tramos de Concentracion de
Accidentes de motoristas (TCAm), hay 3 cataloga-
dos en los que se llevaran a cabo actuaciones de
colocacion de barreras de seguridad.
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