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(Comienza la sesién a las 12 horas y 20 minutos).

Comparecencia, a instancia de la Junta de Portavoces, del Consejero de Cohesidn Territorial
para valorar el estado de la Red de Carreteras de Navarra y la propuesta de mejoras.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Vamos a comenzar la Comisién de Cohesidn
Territorial. A Instancia de la junta de portavoces, el Consejero de Cohesién Territorial va a valorar
el estado de la red de carreteras de Navarra y la propuesta de mejoras. Le damos la palabra al
sefior Garcia para, si quiere, plantear un poco la cuestién.

SR. GARCIA JIMENEZ: Muchisimas gracias, Presidenta. Cémo no, primero agradecer la presencia
del Consejero de Cohesidn Territorial, el sefior Ciriza. Solicitamos esta comparecencia, en primer
lugar, para hacer una valoracién por parte del Departamento de Cohesidn Territorial con
respecto al informe que cada dos anos presenta la Asociacién Espanola de Carreteras y en el que
evidencia que, en Navarra, la red de carreteras de Navarra, hoy en dia, estd a la cola del ranking
del estado de las carreteras, en nuestro pais. No hay que ser técnico en absoluto, para
evidentemente comprobar que el estado de muchas de las carreteras de nuestra Comunidad no
es el mas adecuado.

Y que como digo, hace aios que ha dejado de ser referencia en otras o para otras comunidades,
para que nosotros tengamos a otras comunidades como referencia. Y no hace falta tampoco,
recorrer muchos kildmetros para ver el progresivo deterioro de muchas de esas infraestructuras,
gue evidentemente tuvieron un coste. Deterioro, que evidentemente se hace mayor con la falta
de inversion y los recortes que se realizaron sobre todo y principalmente, y remarco lo de
principalmente, durante la legislatura pasada, en esta materia.

No quiero hablar de pasado, pero si igual, es conveniente para contextualizar el estado de la
misma, en la valoracion que hace, desde la Asociacidn Espafiola de Carreteras y evidentemente,
para no volver a cometer los mismos errores, de cara al futuro de ahi mis dos preguntas basicas,
para dar respuesta en esta comparecencia que son: qué linea de trabajo tiene el Departamento
de Cohesién Territorial de cara a mejorar la seguridad en las carreteras de nuestra Comunidad
y cudl es la previsiéon de inversién del propio departamento de la red durante estos afios de
legislatura. Una vez finalizada su intervencién, cdmo no, haremos una valoracion de la misma.
Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Muchas gracias, sefior Garcia. Es el turno de usted,
sefior Consejero, por un tiempo maximo de treinta minutos. Cuando quiera.

SR. CONSEJERO DE COHESION TERRITORIAL (Sr. Ciriza Pérez): Buenos dias a todas y todos.
Quiero hacer primero una reflexion inicial. Comparezco en esta Cdmara, para realizar una
valoracion del estado de la red de carreteras de Navarra, asi como a abordar la propuesta del
departamento para la mejora del estado de las mismas.

Las carreteras del mafiana van a depender de las decisiones que adoptemos hoy. Avanzar en la
cohesion territorial, en la cohesidn social y en el desarrollo econémico significa disponer de unas
buenas y competitivas infraestructuras viarias. Las carreteras y su adecuado estado son
esenciales como servicio publico. La conectividad es clave en la lucha contra la despoblacion.
Necesitamos, ante todo, conectar personas desde la maxima seguridad vial.
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El Gobierno de Navarra no va a dejar morir nuestra red de carreteras. Va a invertir y estd
invirtiendo ya en ellas, como servicio publico que son. Quiero iniciar esta comparecencia, con
esta reflexién y agradecimiento, sinceramente, a la participacién de todos los grupos en la Mesa
de Trabajo sobre financiacidon de carreteras y otras infraestructuras viarias. Una participacion
gue en algunos casos ha sido practicamente, como de los espectadores y en otros casos con
elevada implicacion.

Algunos habéis sido capaces de tener altura de miras, de pensar en Navarra y en sus ciudadanos
y ciudadanas, y pensar en presente y ante todo en futuro. Os quiero dar las gracias, por haber
participado y colaborado en un debate espinoso pero necesario. El de cdmo financiar la mejora
de nuestra red de carreteras sin restar recursos de otros servicios publicos que necesitan seguir
fortaleciéndose alin mas, si cabe, en momentos como este.

Paso a hacer un diagndstico, por enésima vez en lo que va de legislatura. Se me solicita a
comparecer en esta Cdmara, a la que acudo siempre encantado, para rendir cuentas sobre la
red de carreteras de Navarra.

Sefior Garcia, permitame decirle que muchas de las cuestiones que voy a trasladar,
evidentemente, son una repeticidn, teniendo en cuenta que, en estos quince meses, usted ha
registrado decenas de iniciativas parlamentarias, con relacion a esta materia. Tampoco se
sorprendan si en el dia de hoy, no entro a profundizar en algunas cuestiones, dado que lo haré
proximamente, porque como bien saben, mafiana y el proximo miércoles, volveré a acudir a
este Parlamento para hablar pues de mds de lo mismo, de carreteras.

Dicho esto, les recuerdo que la Red Foral de Carreteras de Navarra tiene una estructura radial
con el centro en Pamplona, y cuenta con un total de 3.821 kildmetros. De los que mds de 418,
corresponden a vias de gran capacidad; y 3.403, a carreteras convencionales. Su situacion, como
ya ha explicado en anteriores ocasiones, es manifiestamente mejorable. Con la crisis se redujo
la inversidn, tanto en obra nueva como en conservacion. Por consiguiente, hay un gran déficit
de inversidn.

Como se puede apreciar en la diapositiva, en 2011 se invirtieron en Navarra 22,5 millones de
euros, en obra nueva, frente a los 4,9, de 2014. En los Ultimos afios se ha iniciado un pequeio
crecimiento. No es de extrafiar por ello, el grado de ejecucidon del tercer Plan Director de
Carreteras de Navarra 2010-2018, que contemplaba un total de 225 actuaciones concretas de
ampliaciéon y mejora de la red de carreteras, con un presupuesto total de 1.125 millones de
euros. De estas 225 actuaciones, ni tan siquiera se llegaron a ejecutar 20, durante la vigencia del
plan.

Las mas de 200 actuaciones no ejecutadas, tienen un presupuesto hoy de mas de 1.000 millones
de euros, encontrdndose entre ellas, actuaciones fundamentales para nuestra Comunidad,
como son la conversion de la Nacional 121-A, en una via dos mas uno o la duplicacién de los
tuneles de Belate-Almandoz.

En lared, con relacién a la conservacién de la red a lo largo de los afios, los diferentes Gobiernos
de diferente color politico se han visto obligados a efectuar una conservacién curativa, debido a
la falta de disponibilidades presupuestarias., es decir, hemos actuado ante la necesidad de evitar
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un deterioro irreversible de una via y/o de evitar riesgos a las personas usuarias, pero la
conservacién debiera ser preventiva. Uno de los indicadores empleados para determinar si los
presupuestos dedicados a la conservacién de carreteras son adecuados o estan por debajo de
las necesidades reales, es el porcentaje que se dedica a esta actividad respecto al valor
patrimonial de las infraestructuras a conservar.

Hasta fechas recientes, la referencia utilizada por otras administraciones, organismos o
asociaciones empresariales del sector consistia en aplicar entre un 2 y un 3 por ciento del valor
patrimonial de la red para la conservacién anual de la misma. Segun los datos que disponemos
desde la Direccién General de Obras Publicas e Infraestructuras, se calcula el valor patrimonial
en 4.450 millones de euros. Por consiguiente, la dotacidon presupuestaria tedrica, dptima y
necesaria para la conservacién de carreteras, en consideracion a su valor patrimonial y utilizando
un porcentaje limitado por su nivel inferior, es decir, el 2 por ciento, seria de 90,8 millones de
euros anuales.

No obstante, desde Obras Publicas e Infraestructuras se realiza un mayor ajuste a la baja,
estimandose necesarios mas/menos 72 millones de euros anuales. El gasto real destinado a
conservacién de carreteras en 2011 fue de 21,4 millones. En la actualidad, en el ejercicio de
2020, casi se duplica esta cifra, incremento de inversién que se ha ido efectuando de manera
progresiva por los diferentes gobiernos. No obstante, aunque ha subido la inversidon en
conservacién, todavia estamos alejados de cifras que serian dptimas. Mencién especial merece,
en el marco de este gasto real en conservacion de carreteras, el refuerzo de firmes. Ha habido
afios en los que no se ha invertido ni un euro, por ejemplo, en 2011 y en 2012, el gasto en
refuerzo de firmes se podria tildar de anecdético, ya que fueron 165.000 euros.

Actuaciones concretas de 2019 a 2020. Después de este diagndstico de situacién de la red viaria
y ante la pregunta, équé se ha hecho en estos ultimos quince meses? Les indicaré lo siguiente:
Lo mas relevante, sin lugar a duda, el preacuerdo alcanzado entre el Gobierno de Navarra y la
mayoria de los Grupos Parlamentarios PSN, PSOE, Geroa Bai, EH Bildu Nafarroa, Podemos-Ahal
Dugu e lzquierda-Ezkerra para financiar y mejorar las carreteras como servicio publico.
Posteriormente, ahondaré en él porque va a marcar la hoja de ruta a seguir.

Se ha tomado también la decisidn de duplicar los tuneles de Belate y Almandoz, con objeto de
incrementar la seguridad en los mismos, asi como adecuarlos a la Directiva 2004/54 de la
Comunidad Econémica Europea de 29 de abril del 2004, sobre requisitos minimos de seguridad
para tuneles en las redes transeuropeas.

Se ha impulsado el proyecto de conversién de la Nacional 121-A en una via dos mas uno y a
finales de septiembre se licitaban las obras de conversion del primer tramo de esta via de cinco
kildmetros que discurre entre la glorieta de los tuneles de Ezkaba y la travesia de Olabe. El valor
estimado es de 10,1 millones de euros, IVA incluido. Hace pocos dias finalizaba el plazo de
presentaciéon de solicitudes.

Cabe recordar que la dos mas uno es una solucién testada internacionalmente, que presenta las
siguientes ventajas: Suprime el cien por cien de los adelantamientos con circulacién en sentido
contrario, sin perjudicar a la velocidad media del recorrido; reduce de forma muy significativa el
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riesgo de colisién frontal, ya que los adelantamientos se realizan de forma despejada; y no
produce un gran efecto llamada para el trafico pesado; entre otras.

Ademas, con objeto de reducir la siniestralidad en esta via en los Ultimos meses, se han realizado
diferentes actuaciones de mejora de las mismas: Limitar a un solo sentido los adelantamientos
en los tramos de tres carriles; reponer la sefializacién horizontal; reponer el firme en varios
tramosy fresado; la doble linea continua, etcétera. Se ha decidido, ademas, realizar las variantes
de Ventas de Arraitz y Olabe, reclamaciones que han sido histdricas de los habitantes de la zona
desde hace muchos anos.

Se han concluido las obras de la nueva variante sur de Tafalla, que se abrid al trafico el pasado
mes de octubre. Se trata de una obra iniciada la pasada legislatura de 2,8 kildmetros de longitud,
gue va a permitir descongestionar el trafico del casco urbano, al evitar que 1.400 vehiculos
circulen cada dia, por el centro del municipio. Posibilita, ademas, aumentar la seguridad vial,
evitando situaciones de peligro, y contribuye a reducir el tiempo de trayecto, de seis a dos
minutos. La nueva variante ha contado con una inversion de 8,4 millones de euros.

Hemos efectuado actuaciones de mejora en diferentes puentes de la Comunidad Foral, como
los de Sansoain, Eguillor e Ibero. Se ha finalizado la construccion de la nueva rotonda entre
Peralta, San Adridan y Andosilla. Se han efectuado las obras de la nueva parada de autobuses en
el Hospital Reina Sofia de Tudela, con el fin de impulsar la llegada de los servicios de trasporte
publico de la Ribera.

Se ha llevado a cabo la redaccidon de los proyectos de la glorieta de acceso al Poligono Industrial
de Carca, de los accesos a la salida nacional 134 en San Adrian, de la via de acceso al nuevo
colegio del Roncal, asi como en el proyecto de redistribucidn de trafico en el nudo semaférico
entre la A-12 y la A-15 en Zizur Mayor, entre otros.

Mas actuaciones, la rehabilitacién y refuerzo de firmes en carreteras como la NA-234, Campanas
Urroz-Villa; la N-121-B, Pamplona-Francia por Baztan; la NA-160, Tudela-Fitero, en varios tramos
de la carretera Tudela-Fitero, entre la A-1, entre Alsasua y Etxegarate también; asi como también
en la ronda de Pamplona PA-30; entre otras. Actuaciones todas ellas, concretas.

Ahora le paso a definir las lineas de trabajo. De manera paralela y teniendo muy presente el
diagndstico de la situacion anterior y la irrupcion de la epidemia del Covid-19, desde el
Departamento de Cohesidn Territorial se ha venido trabajando en tres lineas de busqueda de
financiacion. La primera, creacién de una empresa publica que implante peajes a vehiculos
pesados en vias de alta capacidad. Segundo, los presupuestos generales de Navarra. Y tercero,
ayudas a través de los Presupuestos Generales del Estado o procedentes de Europa.

Con relacidn a la creacidn de la empresa publica, me remontaré a los inicios y comenzaré por el
principio. Como recordaran, les convocamos a todos los grupos el pasado mes de noviembre,
con objeto de constituir una Mesa de Trabajo para intentar alcanzar un gran consenso a medio
y largo plazo entre todas las fuerzas que permitiera asegurar la suficiencia financiera tanto para
la adecuada conservacidon como para la ejecucién de las principales obras pendientes de mejora
y ampliacién de la Red de Carreteras de Navarra.
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Después de varias reuniones de diagnosticar, escuchar, compartir con ustedes, dialogar
también, se consiguid alcanzar un acuerdo con aquellas formaciones que, dejando la demagogia
de lado, decidieron apostar por la mejora de la red de carreteras como servicio publico y de
futuro. Entre todas y todos a excepcion, precisamente del grupo al que usted pertenece,
solicitante de esta comparecencia, conseguimos acercar posturas y poner sobre la mesa
soluciones a un problema enquistado, desde hace afios.

Cabe recordar que la propuesta del Departamento de Cohesién Territorial consiste, como todos
ustedes son conocedores, en la creacidon de una empresa publica que se encargue de la gestidon
e implantacién de los peajes exclusivamente a vehiculos pesados en cinco vias de alta capacidad:
la A-10, la A-15, la N-121-A, la A-1 y la A-68. Esta alternativa que se fundamenta en los principios
europeos de «quien usa, paga» y «quien contamina, paga» posibilitarda ingresar hasta 45
millones de euros anuales, con cardcter finalista, que permitirdn abordar las necesidades
existentes desde hace afios en materia de carreteras.

Actualmente nos encontramos en el complejo proceso de tramitacion de diferentes cuestiones,
relativas a la constituciéon de la empresa publica. Como, por ejemplo, la redaccién de sus
estatutos. Proximamente en posteriores comparecencias aludiré a esta cuestibn mas
concretamente.

En relacion con la segunda de las herramientas de financiacién de los Presupuestos Generales
de Navarra se evidencia una tendencia clara, para 2021. Se incrementa la partida destinada a la
mejora de la red de carreteras. En lo que respecta a obra nueva en 2021, vamos a centrar
nuestro principal esfuerzo en dar un empujoén a la conversidn de la N-121-A en una via dos mas
uno pero, ademas, iniciaremos y acometeremos, en algunos casos en su totalidad y en otros
casos en parte, otra serie de actuaciones, todas ellas muy demandadas por la ciudadania.

Las obras de mejora de la carretera Mélida-Caparroso, las obras del nudo semaférico de Zizur
Mayor, el acondicionamiento de las intersecciones de la via NA-134 de San Adrian, de la NA-122
de Allo, y de la NA-134 de San Adrian, de Carcar, la nueva via de acceso al colegio publico de
Roncal en la carretera NA-2131, la variante de Irurtzun y las obras de acondicionamiento de la
carretera NA-5221 entre Cortes y el limite de provincia. Son algunas de las actuaciones mas
destacadas que se iniciaran el préoximo aino, en materia de obras publicas e infraestructuras.

A continuacidn, voy a facilitarles una breve explicacién de cada una de ellas. Si me permiten un
segundo. Muchas gracias. Continuo.

Mejora de la carretera NA-128, Peralta-Carcastillo limite provincia con Zaragoza, tramo
Caparroso- Mélida. Las obras de la mejora de la carretera de NA-128, en el tramo que discurre
entre las localidades Caparroso y la entrada a la localidad de Mélida, se iniciaran en 2021.
Permitirdn aumentar la anchura y las condiciones de la carretera.

El presupuesto total de la actuacion asciende a 7.290.470 euros, IVA incluido. En la actualidad,
esta carretera dispone de una plataforma de 6 metros, sin arcenes, con curvas de radio reducido
y un trazado en alzado peligroso, debido a la existencia de cambios de rasante, con una distancia
de visibilidad inferior a la minima necesaria. La nueva carretera proyectada esta formada por
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dos carriles de 3 metros cada uno, con arcenes de 1,5 metros y bermas de 0,50 metros, a ambos
lados.

Obras en la carretera NA-5221 Cortes con el limite de provincia. Con el fin de mejorar la
seguridad vial y la circulacion de trafico pesado, el Departamento de Cohesion Territorial va a
ensanchar y reforzar la cabecera actual, que transcurre desde el ndcleo urbano de Cortes hasta
el limite con Aragdn. Las obras van a suponer una inversion de 348.000 euros, que es el
presupuesto base de licitacion, con el IVA incluido.

La carretera 52, NA-5221, en el tramo del proyecto tiene actualmente una anchura media de
5,40 metros, formada por dos carriles, uno por sentido y sin arcén. La actuacidon permitira
ensanchar la plataforma hasta los 8 metros para conseguir una calzada con dos carriles, de 3,50
metros cada uno y sus respectivos arcenes exteriores, de 0,50 metros, lo que facilitara el trafico
pesado que abunda en esa carretera, y mejorara también la seguridad de la carretera misma.

Acondicionamiento de las intersecciones NA-134 San Adridan. Con esta actuacion, cuyo
presupuesto asciende a 999.346,83 euros, basicamente un millédn de euros, se acondicionara la
interseccién de la carretera NA-134, en el punto kilométrico 52,300 que conecta el poligono
industrial de San Adrian, la carretera en NA-8710 y la NA-134 y la entrada a San Adrian. Con las
obras se convertira esta interseccién en una glorieta, de radio interior de 25 metros y Radio
exterior, de 30 metros, que permita todas las conexiones con los distintos viales existentes
ahora, facilitando la circulacién y el acceso al Poligono industrial, donde hay algunas de las
empresas mas importantes de Navarra.

Intersecciones NA-122 y variante de Allo. Con el fin de reducir la siniestralidad registrada en el
NA-122, también conocida como la variante del nlcleo urbano de Allo, se van a acondicionar las
intervenciones de esta via con las carreteras NA-6340 y NA-666, situadas en el punto kilométrico
11,340 y 12,260, respectivamente. Las obras tienen un presupuesto base de licitaciéon de
867.741,32 euros, IVA incluido. Ambas intersecciones tienen actualmente forma de glorieta
partida. Los que hayais pasado por alli, la recordaréis. Donde existe un anillo circular, de sentido
unico de circulacion que canaliza todos los movimientos de entrada y salida entre la via principal
y las vias secundarias, pero mantiene la continuidad de la via principal, primando la circulacién
en ellas sobre el resto de los movimientos.

La siniestralidad, recordaréis alguno de los accidentes que ha habido, algunos con fallecimiento
incluido, se produce principalmente por una errénea interpretacion del conductor que circula
por las carreteras secundarias NA-6340 y NA-666 que una vez incorporado a la glorieta,
interpreta que tiene preferencia de paso, sin hacer caso a la sefializacion existente que le
advierte de la obligacidn de realizar el stop. Esto origina colisiones por alcance con los vehiculos
que circulan por la carretera NA-122. Con esta actuacioén se convertiran estas dos intersecciones
en glorietas cerradas, lo que supondra una reduccién de la velocidad de recorrido, pero mejorara
la seguridad viaria de la zona.

Acondicionamiento, intersecciones NA-134 Carcar. Con el fin de mejorar la seguridad tanto de
vehiculos como de peatones, el Departamento de Cohesién Territorial va a acondicionar la
actual intervencidn, situada en la NA-134, transformando la glorieta partida existente en una
glorieta cerrada. La actuacidn tiene un presupuesto de 441.653,68 euros, IVA incluido. Esta es
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una zona que, yo creo que también habréis pasado por ahi la mayoria, porque se va hacia el
vertedero de Montejurra, a la derecha tiene el pueblo Carcar, a la izquierda tiene el poligono
industrial, un poligono que va creciendo y esta al final de una cuesta, tiene dificultades de vision
y ha habido ya varios accidentes. Entonces, se quiere dar solucién, porque incluso entran
camiones ya pesados, trailer, y es muy necesario.

Con esta actuacion se transformara la actual interseccién en una glorieta cerrada con vial directo
desde la NA-134, viniendo de Andosilla hacia el casco urbano de Cdarcar. Ademads, se ha
proyectado un corredor peatonal desde la acera existente, en el lado urbano de Cércar hasta la
acera del poligono industrial, junto al campo de futbol. El paso peatonal cruzard tres calzadas,
las dos de la NA-134 vy la del vial directo a la localidad de Cdarcar, mejorando la seguridad vial
para los peatones que transitan por la zona.

Construccion de la ruta escolar NA-2131, en Roncal. Esta la recordaréis todos porque es la que
empalma el pueblo con el colegio, que estd en las afueras. El Departamento de Cohesién
Territorial va a acometer también las obras de construccién de una ruta escolar, en la carretera
NA-2131, desde el nucleo urbano de Roncal hasta el nuevo recinto escolar, con el fin de asegurar
la seguridad para los escolares. Las obras estan presupuestadas en 262.286,68 euros. La
actuacidn requiere la ampliacion de la plataforma de la actual NA-2131, hacia el monte
adyacente, con las tareas de desmonte que se requieren. Asi mismo, el proyecto contempla la
ejecucién de una medida de estabilizacion, en el margen izquierdo de la carretera, en una zona
gue ha dado problemas de inestabilidad. Es una zona que a lo mejor alguno lo recordais, tiene
un terraplén hacia el rio. Aunque en esta actuacién no es necesaria para la implantacion de la
ruta escolar, se ha considerado aconsejable para proteger también la plataforma.

El nudo semafdrico de Zizur Mayor. Igualmente, en 2021, se va a solucionar la problematica que
actualmente existe en el acceso suroeste a Pamplona, en el conocido como nudo semaférico de
la A-12, sobre la A-15, en Zizur Mayor. Esta es tan conocida que todos ya sabéis a cual me estoy
refiriendo. Los problemas se producen, sobre todo en hora punta, diariamente en dos
movimientos, la salida de Zizur hacia Pamplona, y la salida A-21 Logrofio, A-15 Zaragoza.

Tras los estudios realizados por los técnicos de la Direccién de Obras Publicas e Infraestructuras,
se ha concluido habilitar un nuevo carril y realizar una modificacidon semaférica, con la intencion
de aumentar la capacidad de entrada del nudo actual, de forma que se minimizaran las colas.
Las obras cuentan con un presupuesto estimado de 663.547,74 euros.

El cambio de la disposicién de carriles consiste en ampliar un carril mas, hasta llegar a cuatro,
los que permiten el acceso desde Logrofio. De esta forma, la distribucién de los carriles de
entrada a Pamplona seria la siguiente: carril 1, situado a la izquierda, para permitir el giro hacia
la A-15, direccidn norte, de manera independiente al resto de movimientos; carriles 2 y 3,
centrales de conexién de la A-12 Logrofio con la Avenida Ardstegui; y el carril 4 situado a la
derecha, de conexién directa con la A-15 direccién sur.

En definitiva, con la solucién propuesta y los movimientos de entrada a Pamplona y el
movimiento de giro hacia la izquierda, hacia la A-15, fundamentalmente hacia el poligono de
Landaben, se podra realizar a la vez, de forma que en el mismo tiempo podran circular por el
nudo mas vehiculos y asi, minimizaran las esperas.
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Variante de Irurtzun. En 2021, el Departamento de Cohesion Territorial va a iniciar también, la
construccion de la variante de Irurtzun, en la carretera en NA-7010, Astrdin-lrurtzun. Una
actuacion valorada en 1.192.533 euros que solucionard el problema actual del denso trafico de
vehiculos procedentes, casi todos del poligono, en su mayor parte pesados, que soporta
actualmente la travesia por el pueblo. Para ello, se realizard un nuevo trazado por la zona oeste
de Irurtzun, asi como una glorieta.

El eje principal de la variante se desarrolla coincidente con la carretera NA-7010, desde el paso
inferior bajo la autopista AP-15, en el barrio de la estacidn de la localidad de Izurdiaga, y continta
con direccion sur-norte por la NA-7010, hacia el casco urbano de Irurtzun. Tras un tramo de unos
440 metros, el nuevo trazado se desvia del actual hacia el oeste, finalizando en una glorieta, de
nueva construccién, que se localizara en el mismo emplazamiento que la que hay actualmente,
interseccidn situada en la calle Aralar.

El vial proyectado tendra una calzada de 7 metros, dos carriles de 3,50 metros por sentido, con
arcenes de 0,5 metros y en el tramo de un nuevo trazado, una calzada de 7 metros, con un
margen de 0,50 metros, en el lado de una acera de 2 metros, en el lado contiguo al casco urbano.

Ensanche y mejora de la carretera NA-6008, Salinas de Pamplona, Esparza de Galar. ¢ Os situdis
en las afueras de Pamplona? En Cordovilla... La carretera NA-6008, por sus caracteristicas,
registra a dia de hoy una falta importante de seguridad vial para el trafico que discurre por ella,
asi como para peatones y ciclistas. Por ahi hay varias zonas peatonales también se anda mucho
en bici. Hay varios colegios, con gran nimero de alumnos. Entonces, la via presenta a dia de hoy
una unica calzada, con dos carriles pequefios, de 1,60 metros y arcenes con una anchura de
alrededor de 0,10 metros. La anchura de la calzada resulta totalmente insuficiente, haciendo
que la circulacién no sea ni segura, ni cdmoda, ya que practicamente no permite el paso de dos
vehiculos que circulen en sentidos opuestos. Ademas, la interseccidn con la carretera NA-6000
con direccidn a Campanas y Echavacoiz que se encuentran las inmediaciones del nicleo urbano
de Esparza de Galar, se ubica en las inmediaciones de una curva, con una pendiente ascendente
del 6,9 por ciento, muy complicada en direccién a Echavacoiz, y carece de todo tipo de carriles
para las incorporaciones y salidas de ambas carreteras.

Todas estas caracteristicas generan en esta zona un importante riesgo de accidentalidad, tanto
para el trafico rodado como para los usuarios vulnerables, formados por motoristas, ciclistas y
sobre todo peatones. El tramo de la via sobre el que se va a actuar discurre entre el punto
kilométrico 1 de la mencionada carretera, hasta la interseccidon con la carretera NA-600 de
Echavacoiz-Campanas.

Las obras permitirdn ensanchar la plataforma existente y mejorar el trazado de la carretera en
algunos tramos en donde actualmente no se dispone de suficiente visibilidad, causa de la mayor
parte de los accidentes que se producen en la zona. De esta forma, se han proyectado dos
carriles de 2,5 metros de anchura y arcenes de 1 metro a cada lado. Ademas de las 23 curvas
existentes actualmente en la carretera actual, con la mejora de este trazado, se reduciran a 12,
lo que supone una disminucion del nimero de curvas del 48 por ciento.

Por ultimo, para el acondicionamiento de la interseccidn con la carretera NA-6000, se construira
una nueva interseccién que mejore la visibilidad de los vehiculos, desplazando la actual conexion
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en direccién Campanas, lo que permitira la construccion de carriles independientes para los
distintos movimientos.

Les he informado de manera resumida, de las principales actuaciones que se acometeran este
préximo ano. Insisto también, algunas de manera integra y otras, en parte. Un momentico, por
favor. Muchas gracias. Continuo.

En lo que respecta a conservacidn, en 2021 se prevén destinar 47,7 millones de euros, 3,5
millones de euros mdas con respecto al presupuesto inicial de 2020. Como cuestiones mas
destacadas, actuaciones en materia de conservacion y centro de control por importe de 33,9
millones de euros, 5 millones para seguridad vial, 5 millones para el refuerzo de firmesy 1,4
millones para la renovacidn de instalaciones en diferentes tuneles de la red de carreteras. Me
gustaria incidir en que la partida destinada al refuerzo de firmes se incrementa un 163 por
ciento. Evidentemente, aunque como he sefialado antes, se aprecia una tendencia, no es menos
cierto que todavia estamos lejos de esas cifras dptimas de conservacién, que he aludido
anteriormente. Pero les recuerdo, también que cuando se cree la nueva empresa publica que se
encargara del mantenimiento de las cinco vias, en las que se instalardn peajes, sera posible
liberar del presupuesto de Obras Publicas e Infraestructuras, en torno a 5 millones de euros
anuales para la conservacion ordinaria del resto de la Red de Carreteras de Navarra, en el Marco
de los Presupuestos Generales de la Comunidad Foral.

La tercera via para recaudar financiacidn para la mejora de la Red de Carreteras de la Comunidad
Foral, como ya se explicé en su dia en las reuniones mantenidas, es a través de ayudas de los
Presupuestos Generales del Estado o bien a través de Europa.

Tras varias reuniones con el Ministerio de Transportes, Movilidad y Agenda Urbana, son
conocedores de que los Presupuestos Generales del Estado para 2021 contemplan una ayuda
para la ejecucién de las obras de la N-121 nada desdefiables. Una subvencidén directa de 12
millones de euros que nos van a dar un empujén importante a la conversion de la N-121-A, en
una via dos mas uno. Por consiguiente, también estamos recurriendo a esa via de ayudas, a
través de los Presupuestos Generales del Estado.

En cuanto a Europa, también les quiero decir a todos, especialmente a usted, sefior Garcia,
hemos solicitado financiacion a Europa. En este caso, para una actuacién muy concreta. Uno de
los proyectos que va a presentar Navarra a los Fondos de Recuperacién Europeos Next
Generation es el corredor Navarra-Francia, es decir la N-121-A, en su conjunto, como proyecto
de modernizacidon de infraestructuras clave del transporte.

Mejorar las comunicaciones dentro del territorio es fundamental en la lucha contra el
despoblamiento y para favorecer también el desarrollo econédmico local. Se trata de una
actuacién enmarcada en la Estrategia de Cohesidon Social y Territorial de Navarra.

Y ya, en conclusidn, en definitiva, quince meses con actuaciones concretas y con lineas de
trabajo, ademas, consensuadas con la mayoria parlamentaria. Un preacuerdo importante del
Gobierno de Navarra con la mayoria de los grupos parlamentarios que marca una linea de
actuacion.
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Evidentemente, la irrupcién de la pandemia nos ha ralentizado en algunos casos el ritmo y
esperamos poder acelerar las actuaciones mds importantes en 2021, como son la constitucién
de la nueva empresa publica y las obras de conversidon de la N-121-A, en una via dos mas uno.
Asi que quedo a la espera de sus intervenciones y de sus preguntas. Muchas gracias a todos y
todas, por su atencion.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Muchas gracias, sefior Consejero, por su extensa
explicacion. Le damos la palabra por diez minutos al seifor Garcia, del Grupo Parlamentario
Navarra Suma.

SR. GARCIA JIMENEZ: Muchisimas gracias, Presidenta. Espero que también sea, igual de tiempo
para el resto. En este caso, dada la cantidad de cuestiones que se nos han planteado en esta
comparecencia empezando por, evidentemente, parece ser que al sefior Ciriza no le gusta que
le planteemos diferentes iniciativas en este Parlamento, con respecto a nuestra obligacién como
Parlamentarios que es hacer un control.

SR. CONSEJERO DE COHESION TERRITORIAL (Sr. Ciriza Pérez): Perdone, que estoy encantado, ya
le he dicho, encantado.

SR. GARCIA JIMENEZ: Luego, si quiere usted, ahora estoy en el turno de palabra. Yo no le he
interrumpido cuando usted, en cierta medida, me decia que yo le traia muchas iniciativas.
Seguiré evidentemente en la misma linea, porque es mi obligacion hacer un control al Gobierno
y evidentemente, plantear la cantidad de contradicciones de este departamento que son
muchas y que luego, vamos a ir desgranando una a una, porque evidentemente hay varias, en
esta cuestion.

Por lo tanto, no le quepa ninguna duda de que este Parlamentario y este grupo seguird
cumpliendo como una vez sus obligaciones, como digo que es controlar al Gobierno de Navarra
y espero que usted ejerza también en su obligacidn de dar esa informacion y entiendo que dar
informacidn y explicaciones oportunas a ese respecto.

Bueno, tengo que agradecer, cdmo no, su intervencion y no es cierto, si es cierto, en este caso,
o le engafiaria, sefor Ciriza, que pensaba que ayer ibamos a tener un anuncio en los medios de
comunicaciéon o alguna noticia relacionada, exponiendo un plan de reversion de los recortes o
un plan de actuaciones, como viene habitualmente haciendo. Porque parece ser, que este grupo
le marca la tendencia de trabajo a su departamento y lo vemos, en alguna de las preguntas que
luego tengo la oportunidad de plantear a este Consejero.

Por lo tanto, ayer no hubo anuncio y hoy tampoco ha habido un plan de reversion de recortes,
mas alld de actuaciones que efectivamente ya estaban previstas y se deberian de acometer
muchas de ellas, por cierto, en este afio 2020. Si no es cierto, podemos detallar algunas de las
cuales ya estaban previstas en el presupuesto que, como digo, se va a poder ejecutar, espero,
muchas de ellas en el 2021. Son datos, basicamente he hecho un contraste de la peticién de
informacidn que le hacia recientemente, hace escasamente dos meses y como digo, siempre es
bueno hacer una comparativa, que tendremos tiempo.

Habla de medidas que evidentemente, podemos compartir, habla de financiacion, hablaremos
también de temas de financiacidn y hablaba, sobre todo, de demagogia. He de decir que nuestro
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grupo no hace demagogia en ningun aspecto. He de decir que siempre nos hemos expuesto a
cualquier tipo de peaje, lo hacemos hoy, lo hicimos ayer y lo volveremos a hacer mafiana. Por lo
tanto, le guste o no, no compartimos, si compartiamos en la legislatura pasada con su grupo, el
Partido Socialista, que no estaba de acuerdo en poner peajes, hoy ha cambiado de opinidn,
Navarra Suma no es demagogo por seguir planteando lo mismo que hacia, como digo, en la
legislatura pasada. Seguiremos, como digo, defendiendo esta posicién que tiene Navarra Suma.

Lo cierto es que no ha sido prioridad ni para el anterior, ni para el actual, a dia de hoy y hablo de
datos de inversién, a dia de hoy, la conservacién en carreteras. Porque en los ultimos cuatro
afios y cuento ya con el presente 2020 se han invertido algo mds de 124 millones de euros, que
es una ligera cifra evidentemente y ciertamente, ligeramente superior a los aflos comprendidos
entre los afos 2012, 13, 14 y 15, evidentemente con una crisis de por medio, en aquellos afios
y con un Presupuesto General de Navarra, bastante por debajo de lo que esta a dia de hoy.

Tampoco es una prioridad hasta dia de hoy la inversién en la sefnalizacion, tampoco del Gobierno
anterior. Los datos también son claros, 16 millones de euros, es una cifra muy similar a la
anterior legislatura del cambio, con respecto a la sefializacién y tampoco lo es la prioridad en
nuevas infraestructuras viarias, ya que el Gobierno anterior y cuento hasta 2019, porque son los
datos ejecutados, con presupuesto ejecutado, son 27 millones de euros durante la legislatura
pasada 2020, insisto que no lo cuento, porque no esta finalizado y no sabemos cual es el
presupuesto ejecutado del departamento, y mas de 74 millones de euros, durante la legislatura
anterior al cambio. Yo creo que hay una diferencia sustancial e importante, por lo tanto, algun
argumento que tendrd seguramente algun otro portavoz ya no es valido.

Prioridad tampoco es la inversién en la Red de Carreteras de Navarra y los datos sobre el mejor
indicador para que lo que digo cierto y son todo datos que gracias a su departamento, yo puedo
hoy contrastar, porque efectivamente toda la informacién que se le pide por parte de este grupo
se nos traslada y le agradezco evidentemente, que se nos traslade dicha informacidn para poder
nosotros trabajar con rigor.

Gobiernos anteriores, 134 millones de euros, este es el Gobierno de la legislatura de 2011-2015
y el Gobierno del cambio, 130 millones de euros ejecutados en total en la red de inversion de
carreteras. Por lo tanto, la diferencia es importante. Por lo tanto, el argumento que tienen o
tenian otros ya no es valido porque la suma y los nimeros son los que son, se puede hacer otra
valoracion. Pero yo, insisto, no es algo que me estoy inventando, sino que es algo que aporta el
propio departamento.

Por lo tanto, la solucidn pasa, todo, parece ser, por poner en marcha un sistema de peajes, al
que le vuelvo a reiterar que, Navarra Suma, desde el minuto uno, ha estado en contra y eso no
es hacer demagogia, sino ser claro ante cuestiones, que no compartimos.

Yo le traia o le planteaba la comparecencia para efectivamente hablar de los datos que aportaba
el informe de la Asociacién Espaiola de Carreteras, en el que dice y dejo los datos econdmicos
pero siempre tienen relacion con la inversion, con los datos econédmicos, vamos al indicador del
estado de la sefalizacidn vertical, en el que vemos que a menor inversion, menor puntuaciony
vuelvo a repetir, que hablo del estudio del informe de la Asociacion de Carreteras de Espafia, en
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el que la puntuacidn es aceptable, segun el propio informe, pero vemos que cada dia hay menor
inversion, en esta cuestion.

Otro indicador es el estado de las barreras de seguridad, que nos sitlan en una segunda posicién,
por detras del Pais Vasco, con 5 puntos y que también nos mantiene en una posicién aceptable
en la cuestion que establece el propio informe.

Con respecto al estado de los elementos de balizamiento, Navarra estd a la cola con una
puntuacién de 5,3 puntos, bajamos 3 décimas con respecto a la medicién que se hace en el 2017.
En este caso, si que no tengo datos para poder contrastar la inversidon, como evidentemente,
una degradacion de los sistemas de balizamiento que existen y no puedo hacer una valoracion
mas en profundidad.

Otro indicador que, quizas es el mas evidente, es el estado de los firmes y que hablaré de esta
cuestion, en el que sitla a Navarra con 108 puntos a 6 puntos por debajo de la medicién de
2017. Por lo tanto, también vemos que la falta de inversién produce un empeoramiento de la
calidad de los firmes de nuestra Comunidad y con una calificacion de deficiente y a 8 puntos de
pasar a ser muy deficientes.

Y aqui es donde yo me quiero detener y hacer un andlisis en profundidad. Segun nos plantea el
Consejero ha habido un incremento del presupuesto de cara a préximos afos. No tengo la duda
de que solicitaré, como asi es mi obligacién, informacidn del presupuesto ejecutado finalizado
el afio, para ver si efectivamente se cumplen con los presupuestos establecidos y lo que
podemos ver con respecto al estado de los firmes es que a menos inversion, se aprecia un
empeoramiento importante y sobre todo se ve, se aprecia un empeoramiento, importante,
durante el 2015. El afio 2015, quiero recordar que fue el primer afio de presupuestos del
Gobierno de la sefiora Barkos y el primer recorte, y quiero puntualizar en lo de recorte, de mas
de 4,5 millones de euros en inversidn en obra en general de la Red de Carreteras de Navarra.
Por lo tanto, a alguno se le finaliza y termina o deberia de terminar el discurso de que todo viene,
como digo, de legislaturas anteriores, cuando efectivamente aqui lo que se aprecia es eso.

Finaliza el estudio hablando de los déficits acumulados y que usted también ha hecho referencia
y que, efectivamente, a la inversidn que plantea el propio departamento nada tiene que ver con
la necesidad que tiene la red de carreteras de nuestra Comunidad y al cual yo aqui, también voy
a insistir.

Decia en su primera intervencién en este Parlamento, hacia referencia y voy a leer de manera
literal que la solucién y leo, insisto, de manera literal: «la solucién pasa por ejecutar un Plan de
Accién Urgente a realizar en seis afios, —largo me fia, seior Ciriza, como decia un clasico
espanol— por un importe de 90 millones de euros que contemplara actuaciones de la red,
refuerzo de firmes, asi como sefializaciéon vertical, horizontal y barreras ademas de las
actuaciones ya previstas en el propio presupuesto», palabras del sefior Ciriza.

Y yo pregunto, {donde esta el Plan de Accién Urgente? Porque 2020 es urgente, esto hablaba
hace mas de un afio. No ha hecho ninguna actuacion urgente. Y ¢ddnde estén los 15 millones de
20197 Entiendo que son los que incrementa en los presupuestos de 2020, pregunto, entiendo
que si que los contempla en los presupuestos del 2020. Hablo de los 15 millones, porque es la
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parte proporcional de los 90, al cual usted hace referencia y repartidos en esos 6 afios. Yo no me
estoy inventando nada, sino que lo que hago es dividir los 90 entre 6, que son los afios que usted
planteaba y para saber cudles son en la previsién de gasto, en este 2021. Sabemos que
efectivamente hay un incremento de 29 millones en su departamento, segun la publicacion que
ha hecho recientemente la Consejera son 29 millones, y entiendo que seran todos destinados
practicamente a la carretera por las obras que se han planteado y agradezco que asi sea.

Por lo tanto, hay muchas dudas, si que son actuaciones concretas que como digo, muchas de
ellas ya estaban remarcadas o se deberian de haber llevado o haber empezado en lo que era
2020.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Sefior Garcia, ya le he dado mas de un minuto. Si,
soy generosa.

SR. GARCIA JIMENEZ: Vaya. Termino, brevemente. Termino, finalizo. Por lo tanto, yo no
comparto que el Unico plan, su Unico plan es peajes. Vuelvo a reiterar que no compartamos.
Pero si que le vuelvo a tender la mano y a trabajar cuando usted quiera. Nosotros no nos hemos
negado a trabajar con usted para una solucién de consenso entre todos los grupos. A nosotros
nos dijeron una solucidn y evidentemente no la compartimos, pero no nos dejaron, no nos
dieron mads opciones para trabajar. A nosotros no nos dieron mas opcion para trabajar en ellas
y profundizar en ese analisis mas alld de que nos presentaron una propuesta. Dijimos que noy
no se trabajo en ninguna otra propuesta. Desde aqui, le vuelvo a tender la mano al Gobierno, al
Gobierno presidido por la sefiora Chivite, para que juntos evidentemente, podamos trabajar
para fortalecer una estrategia, y finalizo, que priorice a Navarra, a su economia, a la sociedad en
general y evidentemente en la inversidn en el estado de las carreteras que puede ser un buen
punto de partida.

Desde Navarra Suma, ahora si, hemos dado respuesta en un momento critico de la historia de
nuestra Comunidad, no tengan ninguna duda que nos vamos a situar, como siempre lo hemos,
en el lado correcto de la historia y en el bloque, efectivamente, de la oposicién pero oposicion
constructiva, ofreciendo alternativas reales, que lo haremos, y con posibilidades de acuerdos,
que esperemos que lleguemos. Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Muchas gracias, sefor Garcia. Es el turno del grupo
parlamentario del Partido Socialista, por diez minutos, sefior Aguirre.

SR. AGUIRRE OVIEDO: Muchas gracias, sefiora Presidenta. Bienvenido, sefior Ciriza y sefiora
Ochoa. Muchas gracias por los datos y las explicaciones aportadas en su primera intervencion.
Extensas, como decia la Presidenta de esta Comision y como suele ser habitual en sus
planteamientos, bastante bastante entendibles. Sefiorias, la Red de Carreteras de Navarra esta
siendo una de las grandes protagonistas de esta legislatura, la red de carreteras y sus propuestas
de mejora, mas concretamente.

El sefior Garcia, vuelve a hacerle comparecer a usted, sefior Consejero, para que le exponga la
situacién de las carreteras navarras, como bien decia, por enésima vez, y siento decirle que no
va a ser la ultima, vaya perdiendo esa esperanza.
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Creo, ademads, que viniendo de un partido que ha compartido responsabilidades de Gobierno,
sorprende. No olvidemos que el sino del Partido Popular estad siempre fagocitado, por otras
siglas. Lo fue cuando formaban parte de UPN y formaban parte de los Gobiernos de UPN y
cuando decidieron volar solos, terminaron de nuevo tapados por las siglas de Navarra Suma.

Volviendo a lo que decia la respuesta al planteamiento que hacia el sefior Garcia a su solicitud,
en cuanto a la valoracién del estado de la red de carreteras, ustedes, sefior Garcia, que han
tenido responsabilidades de Gobierno, como le decia anteriormente, sabe perfectamente que
el estado que dejaron era malo. El sefior Consejero ha sido bastante benévolo diciendo que era
manifiestamente mejorable, pero el estado era malo.

No deja de sorprendernos, sefior Garcia. He de reconocer que, cuando preparabamos esta
comparecencia era un volver otra vez a pensar en qué decirle, en qué intervencién hacer, pero
ya no deja de sorprender cuando, ya sorprende mas todavia, siempre da una vuelta, cuando
hace comparecer a este Consejero de este Gobierno para compararse usted con el Gobierno
anterior. Es decir, si usted considera que el Gobierno anterior no hizo lo que debia y ustedes
hicieron practicamente lo mismo o menos. Por lo tanto, si la situacion es mala, usted es tan
responsable de esta situacidon. No es bueno, sefior Garcia, querer trasladar a la opinion publica,
gue esta situacion parezca responsabilidad del Gobierno al que pertenece el Consejero Ciriza, al
Gobierno de Navarra actual.

Mire, decia el sefior Ciriza en su intervencién que el tercer Plan Director de Carreteras con un
Horizonte Temporal 2010-2018, contaba con 225 actuaciones y no se desarrollaron ni siquiera
20 actuaciones, 2010-2018, enmarco el Horizonte Temporal, porque en ese marco, ustedes
tuvieron responsabilidades durante cinco afios, cinco afios en las que no desarrollaron este Plan
Director de Carreteras. Por lo tanto, no podemos centrar Unicamente en la literatura pasada la
situacién que estamos viviendo.

Usted bien sabe cdmo se encuentra el asunto que hoy nos ocupa y podremos volver a reiterar
por activa y por pasiva la mitica cifra de los 1.000 millones de euros necesarios para las vias
navarras. Por lo tanto, 1.000 millones de euros para mejorar las vias navarras, entenderemos
todos, los que estamos presentes en esta Comision y la ciudadania en general, que no se generan
en cuatro afios ni en un afio que ustedes llevan de gobierno, sino que se generan por la dejacion
y por la inaccién de afos y afios y afos de gobiernos de UPN, ni del Partido Popular en esta
situacion.

Por lo tanto, sefior Garcia, un poquito de verglienza torera deberian tener ustedes cuando traen
a este Parlamento estos asuntos cuando esas vergiienzas son responsabilidad de quienes lo son
y usted lo sabe perfectamente.

El sefior Consejero ha puesto en valor, ha planteado que en el presupuesto del Gobierno de
Navarra para 2021 va a haber un 163 por ciento mas de refuerzo de firmes, parece que usted no
lo ha escuchado, yo quiero ponerlo en valor. Quiero poner en valor ese incremento del refuerzo
de firmes. Quiero poner en valor los 12 millones de euros que pueden llegar del Presupuesto
General del Estado para la N-121-A o el tema del Plan Next Generation en la peticidn que se ha
hecho a la Unién Europea.
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Y por lo tanto, sefiores del Partido Popular, si ustedes estan tan comprometidos con la situacién
de las carreteras navarras, les pido que no torpedeen los presupuestos del Gobierno de Espaiia,
porque torpedear los presupuestos del Gobierno de Espafia puede hacer perder esos 12
millones de euros, ustedes que tan en valor ponen los 10 que llegaron con su acuerdo con el
Partido Popular, ahora estamos hablando de 12. Por lo tanto, no torpedeen esos presupuestos
y no torpedeen unos presupuestos del Gobierno de Espafia que pueden poner en peligro
también la llegada de los fondos europeos para planteamientos como el que hacia el sefior
Consejero con el tema de la N-121-A.

Usted, sefior Consejero, ha relatado, como decia al comienzo de mi intervencién, con gran
cantidad de detalle lo que se han realizado en estos quince meses que lleva al frente de este
departamento y ha remarcado también los retos que tiene usted por delante en cuanto a las
vias que hemos visto, que usted ha hecho un relato extenso de qué vias son y qué se va a hacer
en cada una de ellas y cuando se va hacer y cual es el coste, por lo tanto, ya hay un plan.

Pero si que me voy a centrar en un aspecto que para nosotros también es clave y, a pesar de
todo lo que usted ha expuesto, de lo que usted ha relatado, de todo lo que usted ha informado
a esta Comision, yo creo que hay un tema que quiero poner encima de la mesa y no es otro que
la Mesa de Trabajo de las Carreteras. Porque yo creo que esa mesa de trabajo, a la que se nos
convoco a todos los grupos parlamentarios presentes en esta Cdmara, fue una mesa a la que
acudimos todos y cada uno de nosotros con mas o menos interés, con mds o menos entusiasmo.
Ya le digo, sefior Consejero que, en nuestro caso, en el caso del Partido Socialista de Navarra,
ilusionados y esperanzados ante la posibilidad de encontrar soluciones a la situacién que nos
encontramos a la llegada del Gobierno. Una mesa de trabajo que durante meses nos permitid
analizar, debatir y plantear alternativa a lo que todos consideramos una situacion trascendental
para nuestra Comunidad. Pero claro, en esa mesa no siempre ibamos a estar hablando y
debatiendo, habia un momento en el que habria que pasar de las palabras a los hechos, en el
que habia que tomar decisiones y ahi, normalmente, Navarra Suma se borré de unas medidas
que iban en esa linea de buscar soluciones.

El sefior Garcia dice que fuimos a esa mesa, que el Gobierno, el departamento nos planteé una
propuesta y esa fue la que se acordd, pero si no estaban de acuerdo, ellos podian haber
presentado una alternativa que yo, por lo menos, como componente de esa mesa de trabajo,
jamas recibi una propuesta alternativa a la que ustedes plantearon y que pudiésemos haber
estudiado en profundidad. Por lo tanto, dejacién, dejacién en su actuacion.

Ahi Navarra Suma volvid a dar la espalda a las carreteras de Navarra y, por tanto, no solo a las
carreteras, por tanto, al interés general de la ciudadania. Un interés que debe estar por encima
del suyo o del nuestro, sefior Garcia. Pero el sefior Garcia y el conjunto de Navarra Suma son
predecibles y hablan de las carreteras y hablan de los peajes, y la verdad es que si, que hay vias
en las que los navarros y las navarras seguimos pagando peajes, pero no lo es por usted, sefior
Consejero, los peajes en la sombra no son por usted. La ampliacién de la concesion de la AP-15
no es por usted, porque si en la AP-15 se sigue pagando peaje es porque alguien amplio el plazo
de concesién hasta 2029 y creo que usted sabe bastante bien de lo que estoy hablando. Sabe
usted bien de lo que estoy hablando.
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Por lo tanto, sefior Garcia, usted puede seguir trayendo aqui al Consejero Ciriza para preguntarle
por la situacién de las carreteras. La respuesta le podra parecer mas o menos acertada, mas o
menos repetida, mas o menos oportuna. Pero en todos los casos habrd que recordarle que
cuando hubo que tomar decisiones, ustedes se borraron de las mismas y digo, se borraron
porque si no les convencia la propuesta de esa empresa publica podian haber presentado una
alternativa, como les he dicho, y ustedes no lo hicieron.

Yo, sefior Garcia, agradezco que tienda la mano al Gobierno para colaborar y entiendo que es
una mano tendida que yo considero que es sincera, pero siendo responsables también de la
situacion de las carreteras, les pediria un poquito mas de humildad. Usted ha llegado a decir que
ustedes siempre estan en el lado correcto de la verdad, algo asi, creo haberle entendido en su
expresién. Hombre, un poco pretencioso.

Yo terminaré con una frase del Consejero que me ha parecido bastante interesante: «Las
carreteras del manana van a depender de las decisiones que adoptemos hoy». Creo que refleja
muy a las claras la voluntad de su departamento, porque, en definitiva, trabajar en la mejora de
la red viaria de carreteras que nuestra Comunidad ahonda en varias cuestiones: en la cohesion
territorial y social de nuestra Comunidad Foral; en la defensa de los servicios publicos, porque
también entendemos las carreteras como un servicio publico; en la lucha contra la despoblacion,
en cuanto que mejora la movilidad de las personas y por lo tanto, permite fijar poblacidn en los
municipios; —sefiora, me habia parecido que me iba a interrumpir, termino ya, sefiora
Presidenta— en la mejora de la seguridad vial, en tanto que, permite reducir siniestralidad y
permite viajar con mayor seguridad, como decia. Por eso, sefior Consejero, siga trabajando en
esa linea, que es la que el Partido Socialista de Navarra considera mds oportuna para estas
infraestructuras. Muchas gracias y eskerrik asko.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Muchas gracias, sefior Aguirre. Hoy estoy siendo un
poco benevolente porque parece que quieren ustedes intervenir mds. Bueno, es el turno del
Grupo Parlamentario Geroa Bai, sefior Azcona, cuando quiera usted, diez minutos.

SR. AZCONA MOLINET: Gracias, Presidenta. Y bueno, dar la bienvenida otra vez al Consejeroy a
parte de su equipo que esta hoy aqui. Evidentemente, la comparecencia se pedia para hacer un
analisis del ultimo informe y evidentemente, pone sobre la mesa las carencias de la Red de
Carreteras de Navarra, ademads alcanza una valoracidn de 108 puntos sobre los 400 posibles, por
tanto, se puede decir que el informe da un suspenso al estado de la Red de Carreteras de
Navarra.

Evidentemente, no es nada nuevo, es algo que repetimos, que conocemos que viene también
de andlisis previos en esta Comisién durante los ultimos meses. Y repitiendo la frase, que yo creo
gue no ha pasado desapercibida, que ha dicho el propio Consejero de que «Las carreteras del
mafiana son fruto de las decisiones de hoy», yo le daria la vuelta, las carreteras de hoy son
consecuencia de las decisiones del pasado, es decir, decisiones que nos llevan, como digo, a un
suspenso en el estado actual de la Red de Carreteras de Navarra.

Voy a dar tres pinceladas de aquellas decisiones que, evidentemente, y aunque el portavoz de
Navarra Suma dice que se me acaban los argumentos, hay que volver a repetir como martillo
pildn para recordar de dénde venimos y por eso donde estamos.
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Primero, la conservaciéon en carreteras durante los Ultimos afios y hablamos de quince afos, no
estamos hablando ni de una legislatura ni de dos, ha sido infrapresupuestada desde el 2006, por
lo menos en los datos que yo tengo, es decir, las necesidades de conservacién siguen siendo
entre 70 y 90 millones porque la red de carreteras en kildmetros no ha aumentado
excesivamente. Entre 70 y 90 millones, como se dijo en las primeras Comisiones, de necesidad
en financiacién y estamos hablando de que en 2006, se invirtieron 17; en 2008, 18; en 2009, 20;
en 2010, 20; en 2011, 21. Podria seguir asi, es una carencia que estda por debajo del 50 por ciento
de las necesidades. Estamos hablando de por debajo del 30 por ciento de las necesidades de
financiacion para el mantenimiento y conservaciéon. Vemos un ligero repunte, considerable
repunte, diria yo y ademas hay que decirlo asi, en los afios 2019 y 2020 de que se acerca ya o
pasa de los 30 millones. Vuelve a ser la mitad de lo necesario para tener las carreteras bien
conservadas. Es decir, si estamos durante quince afios metiendo o financiando, mejor dicho,
presupuestando por debajo del 30 por ciento de lo necesario para dar la red de carreteras, pues
eso, las decisiones del pasado traen como consecuencia la situacién actual.

Pero es que, ademas, no solo estamos sufriendo las carencias de la inversion por debajo de lo
necesario en el mantenimiento y conservacioén, sino que ademas las nuevas infraestructuras que
se financiaron en el pasado traen unas carencias presupuestarias a su departamento y a los
Presupuestos Generales del Estado, perdén, de Navarra importantes. Y es que las nuevas
infraestructuras se hicieron financidndolas con el mayor ataque a la sostenibilidad
presupuestaria a la que pueda existir, es decir, con los peajes en sombra.

Los peajes en sombra, a dia de hoy, hipotecan el presupuesto de su departamento en cerca de
100 millones de euros, creo que son unos 80 para pagar peajes en sombra de las dos grandes
infraestructuras que se financiaron y para muchos afios. Es decir, no solo estamos sufriendo la
carencia de financiacidn, sino que la financiacién, la poca o mucha financiacién que se tiene en
el departamento para carreteras, la mayor parte, es decir, unos 70 u 80 millones de euros van
destinados a pagar peajes en sombra, precisamente lo que se necesita para tener las carreteras
conservadas a dia de hoy, de forma éptima.

Y luego, la tercera decision que marca evidentemente el presente es el incumplimiento total
desde su nacimiento del tercer Plan de Carreteras. En 2010 se aprueba el tercer Plan de
Carreteras y automaticamente sale sin la financiacién el presupuesto necesario, desde el minuto
uno, desde el 2010, para poder hacer frente a esa previsidén de obras necesarias para conservar
y ampliar la red de carreteras, como se tenia previsto. O sea, el mismo Gobierno, decide aprobar
un plan que luego decide no ejecutar. Eso es un poco porque yo creo que es evidente que hay
que hacer una reflexién de ese pasado.

A futuro, nosotros, como Geroa Bai, ya lo hemos hecho. Nos ha parecido interesante el trabajo
que se ha realizado durante el ultimo afo, en la Mesa de Carreteras, quiero recordarlo. Ahi, lo
digo siempre, también, se nos entregd un dossier en la primera sesidn, en la que se nos dijo que
se necesitaban, al menos y digo al menos, porque serdn bastantes mas ya a dia de hoy, 1.000
millones de euros para mantener y obra nueva en las carreteras y se nos puso encima de la mesa
la posibilidad de discutir cdmo ibamos a abordar eso. Por tanto, esa reflexion a futuro, sobre la
gestidn y financiacion de carreteras que hicimos en la Mesa de Carreteras, nos parece un trabajo
bastante importante.
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A partir de ahi surge una propuesta ambiciosa por parte del departamento, que es la creacién
de una sociedad publica que gestione las vias de alta capacidad. Ademas, yo creo que esto va
asociado también a una propuesta, entiendo que deberia decir, entendemos, de un nuevo
modelo de movilidad para las personas y para las mercancias. Repito, también como martillo
pildn, hay que pasar las mercancias de la carretera al tren, y eso sera uno de los grandes retos a
futuro y en esa propuesta ambiciosa, nosotros estamos, compartimos y acompafiaremos al
departamento en que la ejecucidn de esa nueva propuesta de la creacion de la sociedad publica
tenga éxito y tenga los frutos deseados, por razones de sostenibilidad presupuestaria, también
medioambiental y por razones también de seguridad, incluso por tanto, sociales, a la hora de
afrontar el futuro de las carreteras.

Con la comparecencia de hoy, nos ha citado algunas de las previsiones del departamento para
2021, unas cuantas previsiones del departamento. Compartimos el plan presentado a corto
plazo, dirilamos de este 2021. Ademds, queremos recordar que algunas de las actuaciones
previstas, han sido impulsadas y propuestas incluso apoyadas con enmiendas presupuestarias
por mi grupo parlamentario, como puede ser el nudo de Zizur que ya lleva unos afios pendientes
de ejecucidon y que parece que en 2021 va a ser realidad. Por tanto, ese trabajo entre el
departamento con el propio Ayuntamiento, nosotros lo trajimos aqui en forma de enmiendas
para el desarrollo del proyecto, que parece que va a ser realidad.

En su conjunto compartimos las previsiones del departamento, evidentemente, a todos y a
todas nos gustaria que el elenco de actuaciones fuese mas amplio, porque las necesidades
evidentemente, como he dicho, son muy superiores a lo que podemos abordar en estos
momentos. Pero como digo, nosotros, como Geroa Bai, tenemos un acuerdo con el resto de
fuerzas parlamentarias, un acuerdo con el departamento que usted dirige, para cambiar el
modelo de gestidn y financiacion de las carreteras a futuro, que dote de suficiencia financiera a
su departamento para poder llevar adelante las previsiones y los retos de la red viaria de
carreteras y ahi estaremos, porque entendemos que el servicio que hay que dar a las personas
tiene que tener en mente que las carreteras tienen que ser sostenibles a futuro, desde el punto
de vista presupuestario, que es evidente, pero también medioambiental y social. Gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Muchas gracias, sefior Azcona, por ajustarse al
tiempo facilitado. Pasamos al Grupo Parlamentario EH Bildu (MURMULLOS), la sefiora lzurdiaga,
me puede perdonar, por diez minutos.

SRA. IZURDIAGA OSINAGA: Si, no se preocupe, es normal porque no soy habitual en esta
Comisidn y aprovecho para disculpar a mi compafiero, el sefior Araiz, que por motivos de agenda
no puede acompafiarnos, acompanarles en esta Comision. Dicho esto, quiero agradecer, dar la
bienvenida y agradecer al sefior Consejero por sus explicaciones y por toda su intervencion.

Yo es verdad, creo que esto se lo tenemos que agradecer al sefior Garcia que, dada su insistencia,
creo que hoy en dia, el diagndstico, ese diagndstico inicial al que usted hacia referencia es de
sobra conocido por toda la ciudadania. Por tanto, todos somos muy conscientes del mal estado
en que se encuentran las carreteras, pero eso si, sefior Garcia, por mucho que usted pretenda
hacer una lectura parcial, una lectura sesgada o interesada de los datos, los datos son muy
tozudos, los datos son los que son y lo que viene a poner de manifiesto es que este estado, en
el que nos encontramos actualmente y que requiere una intervencién del calado, como la que
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ya nos ha expuesto el sefior Consejero, es consecuencia directa de las politicas que llevé a cabo
el Gobierno de Unidn del Pueblo Navarro, en los que ustedes siempre han formado parte de
manera directa o indirecta. Ahi estan los datos, sefior Garcia. Ahi esta el plan, el tercer Plan
Director de Carreteras. Un plan que no se desarrolld, un plan que no se llegd a invertir.

Hoy en su comparecencia el sefior Consejero y como dato llamativo, ha dicho que en el afio 2011
fueron cero los euros que se invirtieron en reposicién de firmes y en el aiio 2012 nos ha dicho
gue fueron practicamente anecddticos. Por tanto, es una situacién que venimos arrastrando
desde tiempo atras, con unas dotaciones muy inferiores a las necesarias y que hace que nos
encontremos en la situacidén que actualmente nos encontramos.

Y a esto también hay que afiadirle la enorme losa que suponen los peajes en la sombra, que esto
es lo que viene lastrando el presupuesto del departamento y que hace que sea practicamente
inviable, que podamos apostar o que podamos dotar con financiacion suficiente para alcanzar o
tener el estado de carreteras que, desde luego, estoy convencida que todos los grupos
parlamentarios quisiéramos como un servicio publico que es y que cumple una finalidad tan
importante como es la cohesion territorial, entre otras cuestiones.

Por tanto, dicho esto, nosotros si que queremos poner en valor el trabajo que se ha realizado
en esa Mesa de Carreteras. Creemos que ha servido para poner encima de la mesa reflexiones
importantes, reflexiones interesantes y lo mas importante es que entre todas y todos los grupos
politicos, a excepcion de Navarra Suma, hemos sido capaces de alcanzar un preacuerdo. Un
preacuerdo que a nosotros, de alguna manera, si que nos satisface. Compartimos el principio de
gue quien use, pague, el principio de quien contamina, que pague, pero habra que ir avanzando
e insistimos, hay un preacuerdo, habra que ir avanzando, habra que ir trabajando en esta linea.

Ya nos ha expuesto el sefior Consejero que se estan creando en estos momentos los estatutos
que se estan desarrollando para la creacidon de la empresa publica, pero todavia quedan
cuestiones por ir atando. Para nuestro grupo, el sefior Araiz ya lo ha expuesto de manifiesto en
varias ocasiones, es importante que el dinero que se recaude no se destine Unica vy
exclusivamente para invertir en carreteras, sino que también debe usarse para apoyar al
transportista y para ayudar al sector del transporte. Somos conscientes de las limitaciones que
existen en este sentido. Somos conscientes de las sentencias, pero creemos que se tiene que
trabajar también en esta via, que se tienen que explorar formulas.

En este sentido, si que me gustaria preguntarle, sefior Consejero, si estdn en contacto con la
asociacién de transportistas, con Tradisna, con ANET, si se estan trabajando y si ha tenido
oportunidad de conocer de primera mano o con mas detalle cual es la opinién de estos
colectivos al respecto. Y, en cualquier caso, si se estd planteando un tipo de medida o si se ha
recogido alguna propuesta.

Poco mas, lo ultimo que me gustaria que el sefior Garcia, en alguna ocasidon pusiese de
manifiesto cudl es su propuesta, que nos dice que tiene muchas propuestas, pero la verdad es
que a pesar de todas las comparecencias y de todas las diferentes iniciativas que esta llevando
a cabo, seguimos sin conocer cuales son sus propuestas. Evidentemente, estamos hablando de
inversidn financiera, digannos ustedes de donde pretenden obtener este dinero a no ser que
pretendan hacer una reforma fiscal o pretendan detraer importantes cantidades de otras
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partidas presupuestarias. No sé si de Educacién, de Cultura, de Sanidad, no sabemos cudl es su
propuesta.

Por tanto, sefior Garcia, estariamos encantados de que en alguna ocasién, en lugar de traer
tanto al sefior Consejero para que nos explique el diagndstico que lo conocemos y estamos
encantados de escucharle, pero en alguna ocasion también nos gustaria conocer cudles son sus
propuestas, si es que realmente las tienen. Y poco mas que aiadir. Eskerrik asko.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Muchas gracias, sefiora lzurdiaga. El sefior
Consejero nos ha pedido cinco minutos de receso. Damos cinco minutos y continuamos con la
sesion.

(Se suspende la sesion a las 13 horas y 31 minutos).
(Se reanuda la sesién a las 13 horas y 40 minutos).

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Levantamos la suspension de la Comisidn,
continuamos y le damos la palabra al sefior Consejero, cuando usted quiera.

SR. CONSEJERO DE COHESION TERRITORIAL (Sr. Ciriza Pérez): Muchas gracias, sefiora Presidenta.
No me voy a extender mucho, voy a contestar un par de temas que ustedes me han propuesto.
Sefior Garcia, me hacia una pregunta, con relacidon al Plan Urgente. Al respecto tengo que decirle
gue una vez se conforme la empresa publica, habra una liberacién de fondos del presupuesto
que, légicamente, dedicaremos a carreteras.

En cuanto a la pregunta que me hacia usted, sefiora Izurdiaga, le tengo que contestar que cabe
destacar que, con objeto de reactivar el sector del transporte de mercancias, el anteproyecto
contempla varias lineas de actuacién por importe de 700.000 euros. Se destinardn
principalmente a acciones encaminadas a fomentar la generacidn de empleo en el sector. Asi se
ha quedado. Son medidas para impulsar al sector y que nada tienen que ver con los peajes.
Ustedes son conocedores de las sentencias que hay.

En cuanto a la pregunta que me hacian en relaciéon con si hemos estado con las asociaciones,
pues si, hemos estado con todas las asociaciones, hemos tenido varias reuniones y seguimos
teniendo, pero hemos respondido a sus peticiones en el sentido de impulsar el sector, ayudar al
sector, con esta primera linea de ayudas de 700.000 euros que se destinaran, como ya le he
dicho, a fomentar la generacidon de empleo en el sector y a reactivar el sector. Nada mas.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Muchas gracias, sefior Consejero.

Pregunta sobre la reactivacion de la economia mediante la inversién en obra publica,
presentada por el llmo. Sr. D. Javier Garcia Jiménez.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Continuamos con el segundo punto en el orden del
dia, en relacidn con la pregunta sobre la reactivacion de la economia mediante la inversidn en
obra publica presentada por el sefior Javier Garcia, cuando quiera es su turno.

SR. GARCIA JIMENEZ: Muchisimas gracias, Presidenta. Si me lo permiten, tanto el Consejero
como el portavoz del Partido Socialista, seguiré haciendo un control al Gobierno con todas
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aquellas iniciativas que considere oportunas, para simplemente saber la realidad, no sélo de lo
gue nos cuentan ustedes. Porque yo voy a hacer uso de las palabras de una de las portavoces
presentes, en el que decia que gracias al sefior Garcia estamos conociendo el estado de las
carreteras, pero de eso es de lo que se trata, conocer, controlar y hacer que este Gobierno actue
de una manera inmediata.

Puedo compartir o entender que no le gusten las contradicciones que se ven en esta
comparecencia y en estas comparecencias porque, evidentemente, comparto igual con usted
que sobran titulares y faltan acciones. Y acciones son las que me gustaria saber qué hace, o qué
ha hecho el Gobierno de Navarra y el Departamento de Cohesién Territorial, evidentemente,
con respecto a la inversidon en obras publicas hablando siempre de lo que es, en este caso, la
Red de Carreteras de Navarra.

La pregunta se la vuelvo a plantear, écudles han sido las actuaciones especificas y si tiene el
Gobierno, en este caso, prioridad de reactivar la economia a través de la inversion?

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Muchas gracias, sefior Garcia. Sefior Consejero,
cuando usted quiera.

SR. CONSEJERO DE COHESION TERRITORIAL (Sr. Ciriza Pérez): Muchas gracias, sefiora Presidenta.
Sefior Garcia, el Gobierno de Navarra tiene previsto financiar y mejorar las carreteras como
servicio publico. Dicha actuacién, lé6gicamente, permitird reactivar determinados sectores de la
economia navarra. De hecho, el impulso de las infraestructuras y de los sistemas de transporte
es una de las prioridades de actuaciones recogidas en el Marco del Plan Reactivar Navarra-
Nafarroa Suspertu.

Le recuerdo que la medida nimero 30 del mencionado plan consiste, textualmente, en:
«Asegurar la inversidn necesaria para tener una red de carreteras mas seguras, que mejoren las
comunicaciones dentro del territorio, apoyen la lucha contra el desdoblamiento y favorezcan el
desarrollo econdmico local». Apuesta, por lo tanto, por las infraestructuras, si; por reactivar la
economia, si; pero una economia, como recoge el Plan Reactivar Navarra que funcione en pro
de las personas.

Navarra tiene retos y necesidades en materia de infraestructuras, de movilidad y de transporte
que debemos convertir en una oportunidad para ofrecer una salida coherente de reconstruccion
econdmica y social.

Nuestra apuesta por las infraestructuras se concreta en aquellas que permiten vertebrar el
territorio y luchar contra la despoblacidn, ofreciendo soluciones a los problemas a los que se
enfrenta la ciudadania navarra en esta materia. Permitame que le ponga un ejemplo concreto
de cémo la inversion en la mejora de la red viaria tendrd un impacto econdmico destacado en
la Comunidad Foral. Durante los préximos cuatro afios, sdlo con la ejecucidon de las obras de la
N-121-A y de los tuneles de Belate y Almandoz que tiene un presupuesto de en torno a 168
millones de euros, se generaran al menos 2.400 puestos de trabajo a tiempo completo y 165,8
millones de euros de valor afiadido bruto.

Los sectores en la economia de Navarra que se veran mas beneficiados son los servicios técnicos
de arquitectura e ingenieria, la construccién, las ramas productivas de comercio mayorista y
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minorista y la fabricacién de otros productos minerales no metdlicos. Asi mismo, es importante
resaltar que se veran beneficiados sectores de alta productividad dentro de la Comunidad Foral,
como son el suministro de energia o las actividades juridicas y de contabilidad.

Finalmente, en lo que se refiere a la repercusion en la recaudacion fiscal, la Hacienda Foral
ingresara durante estos préximos cuatro afios al respecto mas de 25,5 millones de euros en los
siguientes conceptos: 8,3 millones de impuesto de valor afadido; 3,9 millones de IRPF; 3,8
millones de impuestos de sociedades; y otros 9,4 millones de cotizaciones sociales. Y esto es asi,
sefior Garcia, porque todos los grupos presentes en esta Cdmara, a excepcién de ustedes, nos
hemos puesto de acuerdo en avanzar en esta direccion, en mejorar las carreteras como servicio
publico que son.

El déficit de inversidn en carreteras en la Ultima década es un hecho evidente y notorio, y para
nosotros es prioritario mejorarlas, insisto, como servicio publico que son. Una actuacién que
I6gicamente permitira reactivar determinados sectores de la economia Navarra, cuestion tan
necesaria en estos momentos. Reactivacién econdmica, si, como le decia pero con coherenciay
en pro de las personas. Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Muchas gracias, sefior Consejero. Es su turno, sefior
Garcia, cuando quiera.

SR. GARCIA JIMENEZ: Muchisimas gracias, Presidenta. La verdad es que me alegra el compartir
gue, efectivamente, la obra publica es una forma de invertir socialmente y reactivar la economia
a través de puestos de trabajo. Siempre hemos compartido que, efectivamente, la obra o Ia
empresa privada de obra publica es quien genera también riqueza a todos, en este caso a la
sociedad, lastima que sus compafieros de viaje, muchos de los que apoyan sus decisiones, no
opinen lo mismo y quizd sea un lastre para la ejecucion de segin qué obras y que
evidentemente, mejora en la calidad de los ciudadanos. Por lo tanto, usted puede opinar lo
mismo, pero si sus socios no comparten tal afirmacion, evidentemente, dificil lo tendra. Y es ahi
donde le vuelvo a tender la mano, de manera generosa para trabajar, efectivamente, en una
solucién y en la que le vuelvo a insistir y a lo que usted hace referencia en que, efectivamente,
se ha puesto de acuerdo con una gran parte de los grupos, a excepcidn del grupo mayoritario
Navarra Suma, porque no creemos que los paganos deban de ser los transportistas ya no sélo
de Navarra, sino de Espafia en general, los usuarios de las carreteras que, efectivamente, ya
pagan sus impuestos, porque no compartimos, porque no queremos y es ahi donde echamos en
falta al Partido Socialista de la legislatura pasada, que decia que no a los peajes, alto y claro,
decia la sefiora Chivite en la legislatura pasada.

Pero claro, ahora ha pasado a ser la Presidenta y, evidentemente, lo que dicen los socios es lo
que tiene que hacer ella y en este caso, ha puesto usted peaje, yo creo que, es mas, sefior Ciriza,
usted tampoco se lo cree, el tema de los peajes.

Pero volviendo a la cuestidn y dejando de lado esas diferencias que, efectivamente, existen, hay
otras que nos unen y en este caso es el que debemos de reactivar la economia. Me alegro
enormemente que a los 10 millones del acuerdo UPN-Partido Popular, de los presupuestos aun
vigentes del 2018 del sefior Montoro, se sumen 12 millones mas, pero creo que no es suficiente.
Los 22 millones que vienen del propio Gobierno de Espafiia, sino que, efectivamente, el Gobierno
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de Navarra debe priorizar también dicha inversion y no sélo de la liberacién de los 5 millones,
gue ya sabemos, de los peajes que se pretenden poner a los, en este caso, a los transportistas
de nuestra Comunidad. Hace falta un empujdn por parte del Gobierno de Navarra.

Y efectivamente, queria hablar también del Plan Reactivar Navarra, un plan al cual se
compromete este Gobierno y que me gustaria saber cudles han sido los primeros pasos que se
han dado o que se han afianzado por parte de su departamento, porque muchos son los
proyectos estimados dentro del propio departamento, pero pocas son las acciones que se han
llevado a cabo por el propio Consejero, en esta cuestion.

Como decia, me alegra saber que compartimos el hecho de que la obra publica es motor
fundamental, ya no solo para el desarrollo econdmico, sino para el desarrollo social y la cohesién
territorial de nuestra Comunidad. Y vuelvo a insistir en que nos tendra siempre de lado para
poder contribuir a esa mejora de la sociedad, a garantizar la seguridad y garantizar una sociedad
mejor cohesionada. Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Muchas gracias, sefior Garcia. Es su turno, sefior
Consejero, cuando usted quiera.

SR. CONSEJERO DE COHESION TERRITORIAL (Sr. Ciriza Pérez): Me alegra mucho, sefior Garcia,
gue compartamos, ya creia que compartiamos la opinidon de que la obra publica puede ser un
motor social. Yo no tengo mucho mas que decirle, mas que la reactivacion de obra publica si,
pero insisto, con criterio, coherencia y en beneficio de las personas. Y le pongo un ejemplo muy
claro, los 12 millones de euros que va a invertir el Estado en las obras de la N-121-A, una obra
gue es muy necesaria para avanzar en la seguridad vial. Nada mds. Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Muchas gracias, sefior Consejero.

Pregunta sobre la reduccion de los horarios de trenes de larga distancia y cercanias en Navarra,
presentada por el llmo. Sr. D. Javier Garcia Jiménez.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Vamos al tercer punto en el orden dia, en el que el
sefior Garcia pregunta sobre la reduccién de los horarios de trenes de larga distancia y cercanias
de Navarra. Cuando usted quiera, por cinco minutos.

SR. GARCIA JIMENEZ: Muchisimas gracias, Presidenta. Viendo la informacién reciente que ha
salido también a través del Ministerio con respecto a esta modificacién y que ha habido un
cambio en los horarios y, recientemente, la informacion que ha salido hoy, a través del propio
Ministerio sobre esta cuestion, si no tiene ningln problema el sefior Consejero, retiro la
pregunta en este caso. Muchas gracias.

SR. CONSEJERO DE COHESION TERRITORIAL (Sr. Ciriza Pérez): Si, si, no hay ningtin problema, se
puede dejar para otra ocasién.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Vale.

Pregunta sobre los problemas de trafico en el nudo de accesos a Zizur, presentada por el limo.
Sr. D. Javier Garcia Jiménez.
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SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Sigamos con este vis a vis. Pasamos al cuarto punto
del orden del dia, pregunta también el sefior Garcia sobre los problemas de trafico en el nudo
de acceso a Zizur, también muy al dia el tema. Cuando usted quiera, por cinco minutos.

SR. GARCIA JIMENEZ: Muchisimas gracias, otra vez, Presidenta y efectivamente, nos gustaria
saber, conocer el estado, conocemos, recientemente, la informacién que se ha publicado a
través de diferentes medios y en los cuales parece ser que el 2021 es la fecha prevista para iniciar
las obras de un problema que consideramos importante, de congestién de trafico del acceso a
la A-15, con acceso también a Pamplona, la A-2, evidentemente, la cantidad de poblacién de
Zizur y las urbanizaciones que rodean dicho nucleo de poblacién y compartimos, efectivamente,
gue se ponga en marcha de dicha solucidn.

Creo que también es, en este caso, una forma de invertir y nos gustaria saber aparte de lo que
ya se ha planteado, evidentemente, tanto el coste como los plazos de licitacidn, la prevision y
finalizacion de esta obra. Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Muchas gracias, sefor Garcia. Sefior Consejero,
tiene usted cinco minutos.

SR. CONSEJERO DE COHESION TERRITORIAL (Sr. Ciriza Pérez): No me hace falta tanto. Me ha
preguntado por lo de la conexidn del nudo de Zizur y la respuesta es, todas aquellas actuaciones
gue sean necesarias, se las he detallado ya anteriormente en la comparecencia.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Muchas gracias, seifior Consejero. Tiene usted
cuatro minutos, sefior Garcia.

SR. GARCIA JIMENEZ: No, efectivamente, actuaciones, pero yo me referia a una en concreto, y
es a la reorganizacién que salié publicada, usted con el alcalde de dicha poblacién, por lo tanto,
sin mas, yo pedia mas informacion a dicha previa, evidentemente, a la publicacién de esta
noticia, lo cual le vuelvo a agradecer que, también el hecho de las iniciativas que planteamos en
este Parlamento marquen el dia a dia y la agenda también de las actuaciones a llevar a cabo por
parte del propio departamento.

Hacia referencia, volvia a hacer referencia a los 12 millones, yo hago referencia a los 10 y le
pediré, aprovechando la ocasidn, que no tenga usted que pedir, otra vez, una prérroga, en este
caso de los 12 millones, que actuen, que hagan cuanto antes las obras para evitar perder los 12
millones. (MURMULLOS).

Ya que esta de acuerdo y parece ser que tiene un lazo directo con el Ministerio, yo le pediria que
también haga un esfuerzo para mantener la gratuidad, en este caso, de la AP-15 y, sobre todo,
ya que hay también inversién en obra publica, 10 millones, para empezar a trabajar en la autovia
de Navarra, la A-15, que le diga al Ministerio, al Ministro, en este caso, que también,
aprovechando la ocasién como ha hecho usted. Me emplazo a lo que acaba de hacer usted, por
lo tanto me ha dado margen para hablar de otra cuestion sin mas, yo le pedia informacién sobre
lo que ya publico, en este caso, los medios. Pero como usted también ha hablado de otras
cuestiones, aprovecho y hago lo mismo. Muchas gracias.
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SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Muchas gracias, sefior Garcia. Puede usted
terminar, sefior Consejero, por cuatro minutos.

SR. CONSEJERO DE COHESION TERRITORIAL (Sr. Ciriza Pérez): Sefior Garcia, ya le voy a contestar,
otra vez. El proyecto consiste en solucionar la problematica que actualmente existe en el acceso
suroeste a Pamplona en hora punta de mafiana. Es decir, los que se producen en dos
movimientos de trenzado: la salida de Zizur hacia Pamplona, la salida de la A-21 Logrofio a la
A-15 Zaragoza.

Una vez estudiados los movimientos que actualmente se producen, se deduce que ambos tienen
problemas debido a la formacidon de colas que se dan en el nudo A-21/A-15. Asi se planted una
modificacion con la intencién de aumentar la capacidad del nudo semaférico actual, de forma
gue se minimizaran las colas. Esta modificacion se ha hecho con dos condicionantes previos: no
afectar a parcelas que no tengan titularidad publica y mantener la actual estructura sobre la
A-15.

La solucion se basa en reorganizar los movimientos por medio de un cambio en la disposicidon
de los carriles y la aplicacién a nueva semaforizacion. El cambio de la disposicion de carriles
consiste en ampliar un carril, mas la pata de acceso desde Logrofio, hasta llegar a la A-4.

De esta forma, la distribucién de los mismos seria la siguiente: carril 1, situado a la izquierda,
carril de giro hacia la A-15, direccidén norte independiente del resto de movimientos; carriles 2 y
3, carriles centrales de paso, conexion a la A-12 Logroino, Avenida de Ardstegui; y carril 4, situado
a la derecha de conexidn directa A-12 Logrofo A-15 sur.

La modificacidn de la semaforizacién se basa, fundamentalmente, en el hecho de que la entrada
a Pamplona y el movimiento de giro a la izquierda hacia la A-15, Landaben fundamentalmente,
son ahora compatibles con la disposicion de carriles, ya que el giro a la izquierda se produce por
medio de un cayado u oreja, situado a la derecha y, por lo tanto, se produce un movimiento u
otro.

Con la solucién propuesta, ambos movimientos se pueden realizar a la vez. De esa forma, en el
mismo tiempo, pasan por el nudo muchos mas vehiculos y se minimizan las colas. En
consecuencia, se reduce la problematica actualmente existente, ya que los movimientos de
trenzado se pueden realizar en una distancia que no tiene por qué generar ninglin contratiempo.

Como ya he dicho, pero ahora ya lo matizo a su pregunta, el presupuesto estimado de estas
obras es de 663.000 euros y se llevaran a cabo en 2021 y tiene una duracién prevista de tres
meses.

Yo creo que ya me parece que le he dejado mas concreto y al resto de preguntas, en fin, ya lo
veremos. Yo creo que ya se ha quedado concreto, qué va a ser el nudo semafdrico de Zizur. Nada
mas.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Magdaleno Alegria): Muchas gracias, Consejero. Después de esta jornada
damos por finalizada la sesién. Muchas gracias.

(Se levanta la sesion a las 13 horas y 58 minutos).
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