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(Comienza la sesién a las 15 horas y 19 minutos).

11-24/COM-00089. Comparecencia, a instancia de la Junta de Portavoces, del Consejero de
Cohesidn Territorial para informar sobre la evaluacion del Plan Operativo de Accesibilidad
Universal de 2023.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Esporrin Las Heras): Ahora si que ya empezamos. Buenas tardes.
Arratsalde on. Vamos a dar inicio a esta Comision de Cohesion Territorial. En primer lugar, quiero
dar la bienvenida al Consejero, don Oscar Chivite, y a la Jefa de Gabinete, dofia Sara Fernandez.
Una vez mas, gracias por venir. Esta comparecencia es para informar sobre la evaluacién del
Plan Operativo de Accesibilidad Universal, y ha sido solicitada por UPN. Imagino que la sefiora
Alvarez va a ser la portavoz. Si desea introducir la solicitud de comparecencia, cuando quiera,
tiene la palabra.

SRA. ALVAREZ ALONSO: Gracias, sefiora Esporrin. Bienvenidos, Consejero y su Jefa de Gabinete.
Vuelve usted por segundo afio consecutivo a dar explicaciones sobre la evaluacion del plan de
accesibilidad de su departamento. Como usted ya sabe, en UPN entendemos que el
cumplimiento de la Ley Foral de Accesibilidad Universal debe ser una prioridad para el Gobierno
de Navarra, por justicia social y porque las leyes que aprueba el Parlamento estdn para
cumplirse. Sin embargo, vemos cdmo, a pesar de que es innegable que en algunas cuestiones y
en algunos departamentos se estd avanzando, hay otros que no siguen el mismo camino. La ley
de accesibilidad sigue sin cumplirse y, en consecuencia, la justicia social en forma de igualdad
de oportunidades para las personas con discapacidad no se estd consiguiendo.

El problema es que van pasando los afios. Ya ha llovido mucho desde que en el afio 2010 se
aprobd la primera Ley Foral de Accesibilidad. También ha llovido demasiado desde que en el afio
2018, con la segunda Ley Foral de Accesibilidad Universal, empezamos a reclamar después al
sefior Remirez pidiendo el desarrollo reglamentario completo de la ley y que se hiciera un plan
estratégico con un diagndstico previo y acciones calendarizadas y planificadas. Tanto ha llovido
que tenemos ya una tercera ley al respecto. Ley, por cierto, que trajo el propio Gobierno de
Navarra. Lo digo porque el sefior Arasti nos recordd en una comparecencia que las leyes igual
habia que hacerlas mejor. Si la hizo el propio Gobierno de Navarra, entiendo que considera que
se pueden cumplir.

El desarrollo reglamentario y la planificacidn estratégica siguen sin hacerse. Seguimos con planes
operativos que no parten de un diagndstico, que no parten de una priorizacién, con baja
ejecucidon y con acciones que se repiten afio a afo, y que, ademds, en muchos casos ni siquiera
son de accesibilidad. Creemos que esto se va a solucionar cuando el plan operativo de 2024
venga en septiembre, como hemos solicitado al Parlamento, y si es asi, estaremos de celebracién
porque tanta insistencia de nuestro grupo habra valido para algo. Pero de momento seguimos
con la metodologia anterior, y usted esta aqui porque su departamento es uno de los que, en
mi opinidn, confluyen dos circunstancias, que se dirige a muchisimas personas y que, ademas,
presenta un bajo compromiso con la accesibilidad. De todas formas, quedo a la espera de las
explicaciones, para ver si me hace cambiar de opinién. Gracias.
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SRA. PRESIDENTA (Sra. Esporrin Las Heras): Muchas gracias a usted, sefiora Alvarez. A
continuacién, el Consejero tiene la palabra para dar sus explicaciones durante un tiempo
maximo de treinta minutos. Cuando quiera.

SR. CONSEJERO DE COHESION TERRITORIAL (Sr. Chivite Cornago): Buenas tardes a todas y a
todos. Efectivamente, comparezco en esta ocasidn para dar cuenta y evaluar las medidas que
hemos llevado a cabo en el Departamento de Cohesidn Territorial sobre el Plan Operativo de
Accesibilidad Universal 2023. No solo se trata de explicar lo que hemos hecho en estos ultimos
meses, sino que lo que pretendemos es ratificar y extender el compromiso prioritario del
Gobierno de Navarra con las personas que necesitan una atencidn especial.

El plan operativo en su inicio recoge una cita que quiero recalcar: «La discapacidad no te define,
te define como haces frente a los desafios que la discapacidad te presenta». En eso consiste
nuestro trabajo en el Gobierno, en allanar y facilitar el dia a dia de las personas con discapacidad.
Reitero lo que expuse en la anterior comparecencia: tenemos que saber mirar con los ojos de
quien a veces lo tiene mas complicado. No solo consiste en tomar acciones concretas, es una
cuestiodn de actitud que todos debemos desarrollar.

Nuestro modelo de gestién es y debe seguir siendo inclusivo e igualitario, y por eso con este
plan ahondamos en tomar decisiones e iniciativas que avanzan en la accesibilidad universal, es
decir, promoviendo la autonomia personal. Hablamos de una herramienta que da continuidad
al compromiso firme del Gobierno de Navarra con la consecucién de los objetivos y retos
definidos en la Convencidn Internacional sobre los Derechos de las Personas con Discapacidad,
y en concreto, en la Ley Foral 31/2022, del 28 de noviembre, de Atencidn a las Personas con
Discapacidad en Navarra y Garantia de sus Derechos.

No nos quedamos con las palabras. Como le hemos avanzado en las diferentes respuestas a sus
solicitudes de informacion, en Cohesién Territorial asumimos con hechos esta responsabilidad
a favor de la igualdad de oportunidades. Me refiero ya a la evaluacidn de las medidas adoptadas
en el Plan Operativo de Accesibilidad Universal para el afio 2023. El Departamento de Cohesidn
Territorial asumid la responsabilidad de ejecutar cinco cambios a través de 8 medidas, con un
presupuesto de 6.956.235 euros. Todas las acciones propuestas estan finalizadas o en ejecucion.
Le trasladaré cudl es la situacion de cada proyecto.

La Direccion General de Transporte y Movilidad Sostenible asumié tres cambios a través de cinco
medidas. Primer cambio: incluir las cldusulas de garantia de accesibilidad en los nuevos pliegos
de concesiones de transporte regular. Para ello se hace necesario que los servicios de nueva
concesion cumplan los requisitos de la normativa sobre accesibilidad, con el fin de que las
personas usuarias dispongan de condiciones de accesibilidad universal en el transporte publico.

En este sentido, las dos concesiones que se licitaron y se adjudicaron durante el afio pasado han
cumplido la medida 1, que se refrenda en la medida 2. Es decir, en las concesiones de transporte
regular Pamplona-Tudela y Pamplona-Vitoria se exige la necesidad de contar con autobuses y
minibuses que, ademas de cumplir la normativa vigente sobre accesibilidad, deben estar
disefados de forma que faciliten todo lo posible la accesibilidad, teniendo en cuenta los posibles
problemas de movilidad de las personas usuarias y facilitando el transbordo en los servicios
enlazados.
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En concreto, se trata de cuestiones como las caracteristicas del vehiculo, el display frontal de
informacidn al exterior, que debe contar con dimensiones que mejoren la visualizacion del
mensaje, al igual que el tamafio y el color de la letra, y el sistema sonoro y el circuito de pantallas,
para informar sobre la préxima parada. Por tanto, este cambio y sus medidas estdn
implementadas en las concesiones renovadas. El seguimiento del buen cumplimiento de estas
directrices es constante. Por eso, cuando se ha tenido conocimiento de posibles faltas, la
Direccién General de Transportes ha actuado de manera inmediata para revertir la situacién y
garantizar este servicio publico.

Segundo cambio, posibilitar la aplicacién de politicas tarifarias especificas a las personas
usuarias del transporte publico urbano e interurbano con discapacidad. Para ello se ha
procedido a la puesta en marcha de una medida con la que se ha ideado un sistema digital de
pago Unico para toda Navarra. Permite bonificar con descuentos especificos a las personas con
discapacidad. Este programa ha sido licitado con un presupuesto de 1,5 millones y se ha
gestionado a través de Tracasa Instrumental. Esta medida ha sido incorporada gracias a los
fondos del Plan de Recuperacién, Transformacién y Resiliencia. Navarra recibié 1,5 millones de
euros a través de la linea de inversidn a ayudas a comunidades auténomas para el impulso de la
digitalizacion, sostenibilidad e innovacidén en la cadena logistica, linea que contempla, entre
otros, la financiacién de proyectos de digitalizacién de los servicios administrativos en relacion

con el transporte de viajeros por carretera de su competencia.

La Direccién General de Transportes y Movilidad Sostenible opté por un sistema que contribuya
a un servicio de transporte publico mds sostenible y limpio, que facilita el pago eficiente y
comodo a la ciudadania, y que, como he comentado, permite aplicar politicas tarifarias
especificas, en este caso a personas usuarias del transporte publico urbano e interurbano. El
proceso de licitacidn estd en su fase Ultima, y en un mes se aprobard la adjudicacién definitiva.

Tercer cambio, priorizar la accesibilidad universal en las nuevas infraestructuras que va a llevar
a cabo la Direccién General de Transporte y Movilidad Sostenible. Este cambio se ha conseguido
gracias a dos acciones concretas. La primera medida esta finalizada, la construccién de un
intercambiador de autobus interurbano en Oronoz-Mugaire, con un presupuesto de 800.000
euros, IVA incluido. Tal y como se ha trasladado en la pregunta escrita 215, las principales
medidas de accesibilidad llevadas a cabo han sido la adaptacién de sus elementos y, en especial,
los itinerarios peatonales construidos para cumplir con los criterios de accesibilidad.

Siguiendo las indicaciones de la guia de accesibilidad en los espacios publicos urbanizados del
Ministerio de Transportes, el proyecto de la obra ha contemplado los minimos de accesibilidad,
y en la fase de obra se ha revisado, adaptado e incluso mejorado algunos de estos elementos,
siempre con el objetivo de mejorar la citada accesibilidad. Complementariamente a lo
proyectado, se ha instalado un aseo autolimpiable para los usuarios de la parada de autobdus,
unidad que no estaba prevista en proyecto. Esta actuacién fue solicitada por el Ayuntamiento
de Oronoz y se considerd un complemento indispensable para el buen funcionamiento del
intercambiador, sobre todo pensando en personas de avanzada edad y personas con
discapacidad.

Por otro lado, aprovechando la necesidad de dar acceso a la balsa de infiltracién para labores de
mantenimiento, se ha prolongado unos metros dicho camino para disponer con ello de un
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itinerario peatonal seguro para el acceso al Seforio de Bértiz, itinerario que discurrird por detras
de la gasolinera existente, minimizando asi el peligro de los visitantes del parque, que hasta hoy
tenian que pasar por delante de la gasolinera de la poblacidn, circulando por el arcén de la
carretera.

En definitiva, con el objetivo de lograr la accesibilidad universal, para que todas las personas
puedan participar de manera auténoma y con las mismas oportunidades, se han llevado a cabo,
entre otras, las siguientes actuaciones, agrupadas en los tres tipos de accesibilidad.

Accesibilidad fisica. Amplitudes de aceras superiores al minimo marcado por normativa de
accesibilidad; recorridos peatonales continuos y sin ningln tipo de obstaculos en su trazado,
papeleras, luminarias, sefiales; rebajes de acera en cruces hacia pasos peatonales, cumpliendo
las pendientes exigidas en normativa de accesibilidad; aseo accesible cien por cien, instalacién
de aseo con acceso a nivel de acera, dimensiones del acceso a interior, asi como barreras
adaptadas a personas en silla de ruedas; nuevo itinerario de acceso a Bértiz segregado de zonas
rodadas al que se accede desde las propias aceras del intercambiador sin desniveles ni
obstaculos.

Tipo de accesibilidad sensorial. Itinerarios peatonales y rebajes de acera hacia paseos peatonales
ejecutados con baldosa podotactil de diferentes texturas, seguin la zona e indicaciones que se
quiera transmitir a la persona invidente; aseo con instrucciones habladas para su facil
comprensidon, no solo por parte de personas invidentes sino para todo tipo de usuarios;
implantacién de una correcta y completa iluminacién de todo el ambito del intercambiador, asi
como la marquesina.

Tipo de accesibilidad cognitiva. Sefializacién vertical para la organizacién del trafico rodado y
transito peatonal compuesta principalmente por pictogramas que ayudan a su facil
comprension. Se ha implantado también paneles informativos para dar a conocer el uso de cada
una de las zonas del intercambiador, asi como las plazas reservadas para minusvalidos.
Pictograma sobre pavimiento para indicar de forma clara la parada de taxis, asi como otros
aspectos relacionados con la organizacion del trafico rodado en la zona de intercambiador.

La segunda medida esta en ejecucién. Esto es la construccién del intercambiador de Lumbier.
De esta manera se da continuidad al plan de accesibilidad del 2022, que refleja el compromiso
de elaborar el proyecto. Como decia al principio, de las palabras pasamos a los hechos.

Adelantaré las actuaciones que se estan llevando a cabo y que se asemejan al proyecto anterior.

En cuanto a la actividad fisica, amplitudes de aceras superiores al minimo marcado por la
normativa de accesibilidad; recorridos peatonales continuos y sin ningun tipo de obstaculo en
su trazado, rebajes de acera en cruces hacia pasos peatonales, cumpliendo las pendientes
exigidas; rampas de acceso con pasamanos y luminarias.

Tipo de accesibilidad sensorial. Itinerarios peatonales y rebajes de acera hacia pasos peatonales
ejecutados con baldosa podotdctil; limitacién de darsenas con baldosa podotactil; implantacidn
de una correcta y completa iluminacion en todo el dmbito de intercambiador.

Tipo de accesibilidad cognitiva. Sefializacién vertical para la organizacién del trafico rodado y
transito peatonal, compuesta principalmente por pictogramas que ayudan a su facil
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comprension; pictogramas sobre pavimiento para indicar de forma clara las dos paradas de
autobus y taxi, asi como otros aspectos relacionados con la organizacion del trafico rodado de
la zona de intercambiador.

En resumen, todos los cambios asumidos por Transportes y Movilidad Sostenible estan
ejecutados y estan en fase de desarrollo. Me gustaria recalcar que, en el desarrollo de la obra,
estando comprometidos con el tema de la accesibilidad y con todo lo que he explicado ahora, lo
que refleja es un compromiso no solamente por parte del departamento, tengo que decir que
también por parte de la adjudicataria, asi como de las partes implicadas, como son
ayuntamientos o asociaciones. Lo que hemos hecho es una escucha activa y poner unas
soluciones no solo a las medidas propuestas y a las que recogia el proyecto, sino, como he
explicado, lo que hemos conseguido es que haya una implicacion, y que en el transcurso de la
construccién haya habido una mejora continua, no del proyecto constructivo en si mismo, sino
una mejora del proyecto dedicada a la accesibilidad, porque muchas de las cosas que he
explicado aqui han venido propuestas desde distintos ambitos.

Tengo que decir que estoy muy satisfecho con la férmula con la que se ha trabajado. Los
ayuntamientos también nos lo han transmitido asi, y esta es una forma de hacer que vamos a
seguir practicando, porque realmente es un sistema que nos genera éxito en el objetivo.

Paso a hablar de las medidas de la Direccidn General de Obras Publicas e Infraestructuras, en la
cual se contempla un cambio que incluye dos medidas. En este caso, se trata de construir nuevas
infraestructuras teniendo la accesibilidad como un aspecto de mejora en la vida de los
ciudadanos y ciudadanas. Para ello se mejora la accesibilidad, la seguridad y la movilidad para la
ciudadania.

La primera medida ya esta finalizada. Se trata de la construccién de una pasarela peatonal
edificable sobre la carretera PA-30 en Arre, Ezkabarte. La obra de |la pasarela fue adjudicada por
1.249.438 euros y esta practicamente finalizada. La intervenciéon consiste en la construccion de
una infraestructura metalica sobre la PA-30, que permitird conectar a Arre con Villava de forma
segura y sostenible. La pasarela es una estructura metalica de 33,6 metros de longitud y con una
anchura util de 3 metros.

Para salvar la diferencia de cotas existentes entre el terreno y la altura a la que es necesario
situar la pasarela para permitir el trafico de vehiculos ligeros y pesados por la carretera, esta
pasarela permite salvar la diferencia de cotas existentes, como he explicado. Se ha dispuesto en
ambos mdrgenes rampas de aproximacidn que cumplen con la normativa de accesibilidad
universal, normativa que también cumple la determinacidn de las pendientes, longitudes de
tramos, descansillos, barandillas, pasamanos, anchos vy resbaladicidad. De forma
complementaria, los accesos a la rampa se han construido dando continuidad a las aceras
existentes, sin ningun tipo de obstaculo vertical ni horizontal.

En cuanto a la medida 2, la construccién de una pasarela peatonal y ciclable sobre el rio Sdnsoain
en Olleta, les adelanto que estd previsto licitarla en las proximas semanas. Parte de un
presupuesto de 141.000 euros, IVA incluido, y se puede considerar que el cien por cien de esta
actuacién es mejorar la accesibilidad. En la actualidad, la comunicaciéon peatonal y ciclista se
produce a través del puente de la carretera, utilizando su calzada, ya que la estructura carece
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de aceras. Se estudiaron varias alternativas, y la finalmente elegida fue la de construir una
pasarela aguas abajo del puente de la carretera existente. Se construird un nuevo itinerario para
uso de peatones y ciclistas aproximadamente paralelo en planta al puente de la carretera NA-
5110, que reune las caracteristicas de accesibilidad universal segin la normativa vigente.

El conjunto de la actuacion presentard una pendiente aproximada del 5 %, impuesta por la
diferencia de cota de un metro entre las dos margenes del rio. Esta pendiente cumple con las
caracteristicas de accesibilidad universal. Para evitar el problema de deslizamiento en los
accesos, el hormigdn tendra un acabado rallado o estirado, formando sus surcos o canales que
faciliten la evacuacion del agua y mejoren las caracteristicas antideslizantes de la superficie. Son
necesarios dos pasos de peatones en la carretera NA-5110, uno al margen norte y otro al margen
sur, para completar la comunicacion ciclista y peatonal entre las dos margenes de Olleta.

Por ultimo, en cuanto a la Direcciéon General de Administracién Local y Despoblacién, el plan
recoge un cambio: fomentar la accesibilidad universal en edificios e instalaciones de municipios
y Concejos de Navarra. El objetivo es conseguir incrementar el nimero de ayuntamientos y
Concejos de Navarra con edificios dotacionales adaptados a las personas con discapacidad en
materia de accesibilidad universal. La medida propuesta se esta llevando a cabo en el marco del
Plan de Inversiones Locales aprobado en el 2022. El presupuesto previsto es de 2.300.000 euros,
y el periodo temporal es plurianual, pudiéndose ejecutar entre el 2023 y el 2025.

Hasta el momento se tiene constancia de que las entidades han ejecutado un 25 % de lo previsto,
algo dentro de lo ordinario, puesto que, como he trasladado, las mejoras contintdian durante este
afio y el préximo: instalaciones de ascensor, obras de adecuacidon funcional de oficinas
municipales, eliminacion de barreras arquitectdnicas en edificios publicos y reformas y
accesibilidad para acometer bafios adaptados.

En definitiva, en Cohesion Territorial trabajamos para cumplir con nuestros retos de legislatura
en los que, por supuesto, se encuentran todos aquellos proyectos que facilitan la vida de la
gente, en especial de aquellas que lo necesitan de manera especial. Reitero nuestro compromiso
con laigualdad de oportunidades, la promocién de la autonomia personal, la inclusidn y la vida
independiente de todas las personas. Se trata de una estrategia de gestion transversal que debe
reunir el compromiso de todos los departamentos y, aunque siempre se puede mejorar,
avanzamos y cumplimos los retos asignados. Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Esporrin Las Heras): Muchas gracias a usted. Por tanto, ahora ya es el
turno de los grupos. Iniciamos por los proponentes. UPN, la sefiora Alvarez tiene la palabra,
cuando quiera, durante diez minutos.

SRA. ALVAREZ ALONSO: Gracias, sefiora Esporrin. Gracias, sefior Chivite, por sus explicaciones.
Consejero, ha arrancado usted diciendo que tiene compromiso, pero sinceramente muy poco
compromiso se le ve. De hecho, su departamento es uno de los que no arranca en el
cumplimiento de la normativa de accesibilidad universal, ni arranca en planificacién ni arranca
en ejecucion y, desde luego, ya no vamos a hablar de arrancar en el desarrollo reglamentario de
la ley.
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Su intervencién de este afio seguramente se la han escrito sobre la del afio anterior. Es igual que
el Dia de la marmota, da lo mismo lo que dijo el afio pasado casi que lo que ha dicho este. Vamos
a empezar por la planificacién, porque se ve que en el plan de 2023 a su departamento, desde
luego, le faltaba muchisima ambicién, y cada afio va recogiendo las mismas medidas
practicamente, medidas que lo que no hacen es ejecutarlas en plazo, y entonces las vuelven a
meter. Y es que, ademds, empieza usted muy mal la intervencién. Nos dice que ha ejecutado
todas las medidas. Oiga, pero tengo aqui lo que dijo cuando le preguntaron el Departamento de
Presidencia. O le mintidé al sefior Taberna o nos ha mentido a nosotros. Nos ha mentido a
nosotros, eso ya se lo digo.

Yo no sé quién le escribe esto. Es que no ha cumplido ni entre 2023 y 2024, ya no el 2023, que
es lo que yo le pregunto, 2024 tampoco. Entonces pidale, por favor, a quien le escribe que sea
un poquito mas riguroso con las afirmaciones. En 2023 usted planificé ocho medidas. Bueno,
usted no, el senor Ciriza. Planificd ocho medidas que, a primera vista, parecia que eran casi el
doble que las de 2022 porque eran cinco. El problema es que, de las ocho medidas, cuatro eran
las mismas que en 2022 porque no se habian ejecutado en plazo o porque eran plurianuales, y
una de ellas ya venia también de 2021. Y la otra es una medida que ya se dio por ejecutada en
2022, la de Administracidn Local, de la que luego hablaremos. Y, curiosamente, las Unicas que
usted ha ejecutado, seguin lo que usted le informé al sefior Taberna, eran las que venian de 2022.

Por lo tanto, la ejecucién es un 37,5 %. No nos cuente usted cosas raras. Vamos a ir medida por
medida, y asi lo vamos viendo. Direccién General de Transporte. Tenia cinco medidas. Dos de
ellas, lainclusion de la exigencia de diseio de accesibilidad en la concesidn de transporte regular
Pamplona-Tudela y Pamplona-Vitoria, las mismas que en 2022, y la de Pamplona-Tudela, la
misma, ademads, que en 2021. Las tenemos mas que vistas, Consejero. No es un logro terminarlas
en tres afios, se lo aseguro. Ademas, lo Unico que ha hecho en estos tres anos es incluir en las
licitaciones de tres lineas las exigencias que ya existen de legalidad. Faltaria mas.

Claro, la pregunta es: écuantas lineas de transporte regular hay en Navarra, Consejero? Porque
Yo, que no soy una experta en el tema, si miro rapido, no sé, entre veinte y cuarenta me salian,
igual son demasiadas, pero leyendo eso me salian muchas lineas. Claro, si para cada una tarda
tres afios, pues entre cincuenta y cien afios nos van a hacer falta. El sefior Arasti decia el otro dia
que con las leyes habia que tener paciencia para que se ejecutaran. Yo creo que se debia referir
a esto. Entendera que esto no es de recibo, sefior Chivite.

Las otras dos medidas, la construccion del intercambiador interurbano de Oronoz-Mugaire y de
Lumbier. Pues mds de lo mismo, son acciones que ya vienen de 2022. Oronoz-Mugaire ya en
2023 la ejecuta, y de Lumbier solo ha hecho el proyecto. Por lo tanto, vamos también demasiado
despacio. Ademas, el presupuesto que usted da en el plan, de 800.000 euros para Oronoz y
133.251 para Lumbier, que es el del proyecto, tampoco es admisible. Yo ya se lo dije el afo
pasado. Ya veo que cay6 en saco roto. Una gran parte de esa obra no es accesibilidad, y ustedes
computan la obra completa como presupuesto destinado a accesibilidad, y asi luego se puede
hacer una intervencion presumiendo de nimeros. Yo para el afio que viene le sugiero que meta
como accesibilidad las obras del tunel de Belate, y asi le arregla usted el presupuesto completo
al Gobierno.
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Vamos con una medida novedosa de esta area, que es la creacidén de una solucién digital para
toda Navarra mediante un sistema de ticketing que permite aplicar politicas tarifarias, como ha
dicho, con descuentos especificos para personas con discapacidad. Mire, para que no diga que
siempre decimos todo mal, a nosotros este proyecto nos gusta. Este proyecto estd financiado
por fondos Next. Desde luego, va con muchisimo retraso, usted nos lo ha dicho, porque nos lo
asignaron para ejecutar entre 2021 y 2022, pero nos parece bien, no porque el sistema de
ticketing establezca descuentos especificos para personas con discapacidad, porque eso no es
accesibilidad. Pero si, es verdad, usted me ha enviado los pliegos, con un poquito de reticencia
pero me los envié, pero en los pliegos pone claramente que el sistema se va a adaptar al Real
Decreto 1112/2028 y a las normas EN y UNE correspondientes, y eso si supone un avance real
en accesibilidad.

No nos parece, en cambio, una buena practica —se lo digo, Consejero— el presupuesto que ha
asignado tanto en 2023 como en 2024. Los pliegos que elabora Tracasa prevén un presupuesto
para el disefio, desarrollo e implantacion del sistema de ticketing y para un sistema de gestion
de la explotacién del transporte interurbano en Navarra, que esa parte no lleva accesibilidad, de
dos millones y medio de euros entre 2024, 2025 y 2026. Dos millones y medio de euros para las
dos cosas.

Usted en el plan de 2023 le asigna a la medida 1,5 millones de euros, de los que dice que ha
ejecutado 231.751. A mi me gustaria que en su segunda intervencién me explicara en qué se ha
gastado ese dinero. Entiendo que es en pagar a Tracasa por elaborar los pliegos y el proyecto.
Me lo explica, por favor. Y también me gustaria que me explicara por qué para 2024 recoge un
presupuesto de 1.618.217 euros, que estd muy por encima de lo que el pliego sefiala para ese
ano, que son 900.000 euros entre los lotes 1y 2, todo ello dentro de una inversion total para el
periodo 2024-2026 de 4.277.028 euros, que tampoco coincide con lo que dice el pliego. A mi me
gustaria que nos lo explicara, porque es que, de verdad, si no, parece que ponen ustedes las
cifras a voleo.

Pasamos al drea de la Direccidn General de Obras Publicas e Infraestructura, y aqui ha vuelto a
faltar a la verdad porque nos dice que estan hechas, y no es asi. Habia dos acciones, la
construccion de la pasarela peatonal sobre la carretera PA-30 en Arre —esa en 2023 no la hizo,
la ha hecho usted en 2024—, y la otra pasarela sobre el rio Sdnsoain, de Olleta, que tampoco
estd. No es que no estuviera en 2023, sigue sin estar hoy en dia. Ha dicho que se va a licitar. Pues
en 2024 ya nos lo volvera a contar.

Por ultimo, vamos con el area de Administracién Local, que es un area que yo a usted se lo he
dicho y se lo dije a su antecesor, consideramos que es imprescindible, porque es verdad que a
través de la financiacién pueden ustedes incidir en la zona donde viven los ciudadanos, donde
desarrollan su actividad, que es el ambito municipal, y hacer que todas sus instalaciones, todos
sus servicios sean mas accesibles.

En 2022 incluyé como accién una priorizacién en el PIL para proyectos que incluyeran medidas
de accesibilidad, incrementando el nimero de instalaciones y edificios adaptados. Y ya se lo dije
el afio pasado, hubo noventa y nueve solicitudes que ustedes marcaron como de accesibilidad.
¢Cudntas estimaron? Cuarenta y siete. Es decir, un 53 % de las solicitudes no entraron. Por lo
tanto, el mensaje que ustedes lanzan a los ayuntamientos es que la accesibilidad no se financia.
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Ademas, como ya les dije el afio pasado, lo que decidieron financiar lo decidieron sin el rigor
necesario, porque revisando las memorias presentadas, resulta que siete de los cuarenta y siete
proyectos no contenian acciones de accesibilidad, o las que contenian no eran de accesibilidad.

¢éSe acuerdan de los vestuarios del frontén de Ultzama, que lo que hablaban era de mejorar las
duchas por el tema de legionela? No era accesibilidad. ¢De los aseos de Acedo y los locales
municipales de Ansoain, que no cumplian normativa? ¢ De la rehabilitacién de los edificios para
viviendas de alquiler en Lantz, que son viviendas que luego no son accesibles? Y ya la famosa
reforma del entorno del cementerio de lIzco, que el sefior Araiz se rio mucho porque era hacer
una rampa para que entrara la retroexcavadora a mover tierra para hacer enterramientos. Pues
esos siete proyectos, que no debian haber estado, quitaron siete a otros siete proyectos que si
podian haber estado y que eran de accesibilidad.

Después de esto, en 2023, ¢qué nos incluye usted? La ejecucion de estos proyectos. Otra vez el
Dia de la marmota, pues vender lo mismo varias veces, como quiera. Pero, ademads, lo que
preocupa es que la media de ejecucién de esas reformas en 2023 nos dice que ha ejecutado el
25 % de 2,3 millones de euros previstos, para un total de 7 proyectos. 7 de 47 para mi es un 25
%. Bastante raro me resulta.

Las que ha metido: Pamplona, accesibilidad del pabellén de mixtos y Ciudadela; Murillo el Fruto,
instalacion de ascensor en casa consistorial; Caparroso, reforma de edificio municipal de uso
polivalente; Aldatz, acondicionamiento de acceso al cementerio; Arrdniz, accesibilidad a bafios,
instalacion de ascensor y cambio de carpinterias; Lantz, rehabilitacién de viviendas de alquiler,
gue acabamos de decir que no es accesibilidad; y Lizodin-Arriasgoiti, instalacién de ascensor en
un edificio polivalente de Uroz. De cuarenta y siete proyectos posibles, insisto, solo siete, y segin
ustedes mismos, como consecuencia del retraso en la publicacion de las ayudas y de la
acumulacidn de expedientes. Esto es lo que le dicen al sefior Taberna, un retraso que esperan
subsanar en 2024 y 2025. Ese retraso, sefior Chivite, éa quién es imputable? Pues eso.

Lo que ademds preocupa es que, de esos siete proyectos, en marzo de 2024 —de este afio, no
del afio pasado, de 2023 —, cuatro estaban sin licitar y dos en licitacién. Es decir, que en 2023
no se hizo nada. Otro afio perdido, otro mas.

Y en cuanto a la tercera tarea que tiene usted para cumplir la ley, pues tampoco ninguna
novedad. Cuando el afio pasado le llamé para venir a contarnos la ejecucién del plan 2022, que
no era suyo, yo tenia la esperanza de que usted se sensibilizara con la materia. Pero de verdad.
Termino ya.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Esporrin Las Heras): Tiene que terminar.

SRA. ALVAREZ ALONSO: Termino ya. Y al menos impulsar la normativa que corresponde a su
departamento. Pues ya veo que fue en balde. No ha iniciado ningln reglamento y tampoco lo
ha incluido en el plan anual normativo de 2024. Asi que, para nosotros, desde luego, muy
decepcionante, y yo creo de verdad, sefior Chivite, que su departamento no va por buena senda.
Yo no veo ni criterio ni rigor ni compromiso, y queremos un cambio. Gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Esporrin Las Heras): Muchas gracias a usted, sefiora Alvarez. A
continuacién, por el Partido Socialista, el sefior Lecumberri tiene la palabra. Cuando quiera.
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SR. LECUMBERRI URABAYEN: Muchas gracias, seifiora Presidenta. Bienvenidos, por supuesto,
Consejero y Jefa de Gabinete. Ha repetido varias veces la sefiora Alvarez que estamos en el Dia
de la marmota, y yo no tengo menos que darle la razén. Probablemente seguimos en ese Dia de
la marmota, en el que unos ven el vaso medio vacio y otros lo vemos medio lleno. Yo, en todo
caso, si que voy a empezar por decir que creo que este tipo de solicitudes de comparecencia son
muy interesantes, lo digo de verdad, lo digo sin ironia y sin malicia.

Creo que es importante que los distintos departamentos, todos ellos sumergidos en la voragine
del dia a dia y de sus objetivos, de vez en cuando se acuerden de que hay otras cuestiones
transversales, como son estas leyes y el plan estratégico, que quizds desde el punto de vista del
volumen total no tengan mucha importancia, pero que, sin embargo, si que creemos desde el
Partido Socialista, y compartimos por eso que es bueno este tipo de comparecencias, creemos
que es importante que haya un seguimiento, ademas, dentro de la labor de oposicién que debe
hacerse, para ver que una cuestion tan importante, especialmente para los que les afecta, para
toda la sociedad, porque yo creo que toda la sociedad se beneficia de tener un modelo de visidn
inclusiva, universal y de accesibilidad para cualquier ciudadano que tenga cualquier tipo de
problema que afecte a su accesibilidad.

En este sentido, de los tres bloques de medidas que ha explicado el Consejero y que vienen en
el plan estratégico, tanto de la parte mas legislativa de inclusién en los pliegos, en este caso, de
las lineas de transporte, o la parte mas econdmica sobre esas tarifas reducidas o, por supuesto,
toda la parte de estructuras, de infraestructuras de accesibilidad a edificios o a cualquier obra,
como digo, esos tres grandes bloques, que son importantes, yo creo que se han explicado,
ademads, pormenorizadamente por parte de UPN, se ha valorado como decepcionantes,
insuficientes, poco ambiciosas, repetitivas. Bueno, seguramente que algo mas se puede hacer,
pero desde luego también creo que es importante valorar lo mucho que se esta haciendo.

Es cierto que algunas medidas, como, por ejemplo, lo decia usted, la de los pliegos y la licitacion
de pliegos, van marcandose con el ritmo de los propios pliegos que van decayendo, hay que
hacer unos pliegos nuevos, y ese es el momento en el que se exige la inclusién de estas medidas
de accesibilidad y otras accesorias que también se han explicado, sobre pantallas o sobre
accesibilidad para comprar los billetes, etcétera. No solo de accesibilidad fisica a los vehiculos,
sino otras que van a su alrededor.

Y, como digo, conforme van cayendo los pliegos, van incluyéndose y va exigiéndose la inclusién
de estas medidas, y eso hace que el ritmo sea ese. Luego puede usted sacar porcentajes, es
légico y legitimo, pero esos porcentajes son, como minimo, distorsionantes de la realidad. De
igual manera que en el apartado de infraestructuras, fijese usted, lo que son cuarenta y siete
acciones aprobadas y financiadas, podria verse como una cantidad importante dentro del PIL,
ya solamente el hecho de que el PIL promocione y, digamos, tenga mas en cuenta o valore mas
positivamente este tipo de acciones que otras, que en si mismo es una medida positiva, pues
fijese usted, son cuarenta y siete acciones.

A usted le pareceran pocas o, seglin como se vean, son muchas, y hay unas cuantas que han sido
rechazadas, yo creo que eso también se hablé en la anterior comparecencia. Hay que analizar,
porque, claro, usted misma ha explicado que algunas de las acciones no eran exactamente de
accesibilidad y, sin embargo, se han aprobado. Pero es que las que han sido rechazadas,
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efectivamente, muchas de ellas —y en aquella ocasidn se habld de ello— era precisamente
porque no se adaptaban a las medidas de accesibilidad, sino que, en cierto modo, se utilizaba
esa valoracién positiva para intentar colar, entre comillas, ese tipo de acciones entre las
subvencionables por el PIL.

Luego, nuevamente usted, como decia, en este Dia de la marmota ha sacado tres concretas,
alguna de ellas es cierto que causa cierta hilaridad, como lo de la rampa esta, pero que al final
seguimos hablando de cuarenta y siete acciones, que son importantes, aunque alguna de ellas,
como digo, esté fuera de contexto, como otras que han sido rechazadas.

En resumen, nosotros creemos que, de las ocho medidas, se van desarrollando conforme a sus
plazos y a sus momentos, creemos que el compromiso por parte del departamento y, desde
luego, por parte de este Gobierno, es claro, se esta cumpliendo, los hitos se estan cumpliendo.
Todo depende de hacia donde nos remontemos y de qué manera computemos las cosas, eso es
claro, pero, a la vista de cdmo se han explicado y de las acciones que se han explicado, nosotros
entendemos que se estd trabajando bien.

Lo Unico que nos queda como grupo socialista es seguir animando a que se siga trabajando en
una cuestiéon que es fundamental, que no decaiga el animo y que tengamos muy claro que esta
es una de las cuestiones a las que debemos dar prioridad, incluido, y estamos hablando, como
todos sabemos, del Departamento de Cohesidn, no hace falta decir la envergadura y el tamafio
de los objetivos y de las empresas que tienen entre manos, del trabajo que tienen entre manos,
gue es muy importante que se siga trabajando, y nosotros, desde luego, desde el Partido
Socialista seguiremos animando. Nada mas. Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Esporrin Las Heras): Muchas gracias a usted, sefior Lecumberri. A
continuacién, el sefior Araiz, por el Grupo EH Bildu, cuando quiera, tiene la palabra.

SR. ARAIZ FLAMARIQUE: Eskerrik asko, lehendakari andrea. Arratsalde on guztioi. Ongi etorri,
Chivite jauna. Bueno, la verdad es que, efectivamente, afio tras afio algunas de sus acciones se
van repitiendo. No voy a hacer el discurso general que hemos hecho en otras intervenciones,
sino que voy a entrar directamente a las medidas.

Se han incorporado de afos en afios, con lo cual, el nivel de novedad que se plantea, en algunos
casos es obligado que haya esa continuidad, y cuando hablemos del PIL, evidentemente, tiene
un periodo de vigencia el PIL en unos afios concretos, y ahi se van a ir incluyendo determinadas
acciones. Pero en el tema, por ejemplo, de las concesiones de lineas, que es una de las medidas,
de las dos primeras, incluia las cldusulas de garantia de accesibilidad en los nuevos pliegos de
concesiones de transporte regular, aqui es cierto lo que decia la sefiora Alvarez, del tiempo que
se tarda, pero evidentemente el problema no es solo en accesibilidad, el problema que hay aqui
es mas general.

Tenemos un problema desde el afio 2014 que se aprobd el PITNA, o sea no es desde ahora, es
desde 2014, en el que, de las treinta y ocho lineas regulares que habia en esos momentos se iba
a pasar a nueve. Todavia estamos en cuatro en las nuevas concesiones, en las cuales si se ha
incluido, creo que en la primera, en la de Soria, tengo dudas si se llegd a plantear este tema en
las otras tres, en las que se ha planteado la linea de Pamplona-Tafalla, la linea Pamplona-Tudela-
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Zaragoza y la linea Pamplona-Alsasua-Gasteiz, yo creo que en esas tres no hay ninguna duda de
que se han incluido este tipo de disefios de accesibilidad. En la de Soria, como es anterior, creo
recordar que ahi no se planted, ademas, por el propio disefio del autobus, no hay mas que verlo,
es distinto a los demds, y no tiene, desde luego, ningun tipo de garantia de accesibilidad, y siguen
existiendo esas barreras.

Aqui la tarea es titdnica porque le quedan todavia cinco concesiones muy importantes, muy
complicadas, y que, por lo tanto, yo creo que, como digo, ademas de la materia de accesibilidad,
hay que animarle para que no tarde tanto en cada una de las lineas. Esto ha sido objeto de otras
comparecencias y preguntas por nuestra parte y, por lo tanto, aqui, como le digo, queda
bastante por realizar en esa misma linea.

En relacion con la solucidn digital, creo que es la tarjeta Unica de lo que estamos hablando en
definitiva, pues también tiene elementos relacionados con la materia que nos ocupa, y
esperemos que antes de que finalice el 2026, que es el fin de los fondos Next Generation,
termine de ejecutarse la totalidad de lo que es el importe de esta inversion. Desde luego, quiero
decirle, cuando lee el balance, yo llegué a la conclusién de que poco se habia avanzado. Hoy le
he oido, y me ha sonado la musica mejor, porque creo que se han hecho mas cosas que las que
aparecen en este balance. Yo no sé si se trata de engafiar a alguien o no, pero, desde luego,
cuando uno leiamos que habia tres que no llegaban al 20 %, dos no estaban iniciadas y tres
finalizadas, el balance era pobre.

Bueno, hoy yo creo que la medida en que el intercambiador de Oronoz, el intercambiador de
Lumbier ya estd en fase de ejecucidn esa licitacién, yo creo que eso va a ser un impulso, y
esperemos que para el ailo 2024, no recuerdo ahora, creo que si que estan incluidas, la segunda,
la de Lumbier esta incluida, porque todavia falta la finalizacién, o sea la ejecucidn del proyecto.
Pero, en relacidon con las dos pasarelas, creo que también eran inversiones que se estaban
planteando en esta materia. La pasarela de Arre estd practicamente finalizada, yo creo que se
va a inaugurar, en las préximas semanas seguramente tendremos la oportunidad de verlo, y en
la de Olleta, pues ya sabe, nuestro grupo parlamentario va detrds de esta inversidn desde hace
mucho tiempo, y qué pasa con la pasarela de Olleta, ha habido muchos problemas con Ila
Intervencién, hubo problemas también en la pasarela de Arre. Ha costado, digamos, darle la
vuelta a algunos problemas que eran inexplicables que se planteaban, lo tengo que decir
también asi, problemas inexplicables que planteaban desde la Intervencidon, que nos ha parecido
que ha sido una barrera de obstéaculos.

Pero si al final vamos a llegar a la adjudicacién ya en las préoximas semanas, bienvenida sea
también la solucidn a este planteamiento, porque desde el Concejo de Olleta vienen reclamando
desde hace muchos afios, y esto se ha ido incluyendo en las Ultimas actuaciones del
departamento, y nunca terminaba de llegar, y no sé, todavia no hemos llegado a la adjudicacidn.
Vamos a esperar, vamos a confiar, en este caso, que eso sea asi, y le daremos en ese sentido
nuestra aprobacion.

Y en la dltima de las medidas, lo del PIL, ya le dije en su momento al sefior Ciriza lo que le dije.
Se lo repito a usted. Esta bien que se incluyan, se incluyeron unos objetivos que creiamos que
eran erréneos, y en este sentido, pues todo lo que se haga también, y aqui lo Unico yo creo que
hay que también decir que en muchas ocasiones no depende del departamento, sino de los
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propios ayuntamientos, los problemas de ejecucion de estas obras, la periodificacién en la que
se esta produciendo, y algunos ayuntamientos, por problemas econdmicos, por problemas de
gestién internos, pues van alargando lo que es la ejecucion de estas inversiones, y se quedan
ahi, y el montante global de este periodo de vigencia del plan que estd en marcha pues no
termina de... se plantea en dos millones trescientos mil, se han ejecutado, estan ya, digamos,
adjudicadas por las entidades locales, porque esto, en definitiva, corresponde a las entidades
locales, este 18 %, en la informacidn que se le dio en su momento al departamento que hizo el
informe.

En definitiva, pues tiene también que mejorar. Yo no le voy a suspender como le ha suspendido
la sefiora Alvarez, le puso muy deficiente creo que en la anterior. Me parece que no ha mejorado
la nota para UPN. Nosotros creemos que van adelante y que necesitan mejorar, evidentemente,
no hay ninguna duda, todos los departamentos, y lo que se vaya haciendo en esta materia, en
general, es necesario mejorar, y yo creo que tiene que ser el eslogan o el norte en el que hay
que dirigir las actuaciones. Por lo tanto, por nuestra parte, nada mas, y que sigan trabajando,
que sigan planificando, sobre todo, y que la planificacién llegue a buen puerto, y que, si es
posible, no repitamos afio tras afio la misma planificacion.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Esporrin Las Heras): Muchas gracias, sefior Araiz, eskerrik asko. A
continuacidn, el sefior Azcona, por Geroa Bai, tiene la palabra. Cuando quiera.

SR. AZCONA MOLINET: Muchas gracias. Quiero agradecer también la informacién vy, tal como ya
sabiamos, porque esta es informacion que todos y todas tenemos, dentro de este Departamento
de Cohesion Territorial, como ya ha dicho el Consejero, tiene previsto en este 2023, en este plan,
ejecutar cinco cambios a través de ocho medidas, el presupuesto cercano a los siete millones,
que ya se ha dicho, y como ha dicho el Consejero en la informaciéon que nos ha trasladado, en
ejecucioén o finalizadas la mayoria o todas ellas.

En ese sentido, si hay que recordarle, porque no voy a entrar en cada una de ellas, a nombrarlas,
porque usted ya lo ha hecho y otros portavoces también, recordarle y poner en valor dos
herramientas basicas que tiene usted para llevar adelante los compromisos adquiridos en este
plan operativo de accesibilidad, dos herramientas bdsicas en esta materia y que son
importantisimas en su departamento desde el punto de vista cuantitativo y cualitativo, que son
el PITNA, como usted sabe, ese Plan Integral de Transporte de Viajeros en Navarra, ese PITNA
que, como ya se ha dicho, estd disefiado para que esas 38 concesiones, si no me equivoco, pasen
a 9 lineas concesionales, con ese disefio radial del conjunto de Navarra que, en principio, las que
se han ido licitando cumplen, como no puede ser de otra forma, con sus objetivos de
accesibilidad.

Por tanto, esa herramienta, lo que necesitamos, como hemos mantenido conversaciones
publicas y también trabajos dentro de la coalicién, para que se ponga en marcha el mayor
numero de concesiones y cumplimiento de esa herramienta, como es el PITNA. Un PITNA que,
como decimos, contemplaba ya esas lineas y esos vehiculos accesibles en todos sus pardmetros
a futuro.

Por tanto, esa herramienta, que ahora mismo, como todos sabemos, y tendremos seguramente
este debate, y yo creo que en alguna otra pregunta parlamentaria o interpelacion, creo que fue
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hace no pocos meses, se habld de esa disyuntiva que hay entre los recursos que destinamos al
transporte comarcal en diferencia a los que destinamos al transporte interurbano, esa
disyuntiva que hay, que solamente tenemos que corregir en estas adjudicaciones en lineas, y
esa disyuntiva que hay entre lo que destinamos, los esfuerzos que destinamos como
Administracion al conjunto del transporte de la comarca de Pamplona, que es importante, sin
embargo, no lo es tanto el cardcter interurbano, por tanto, de las zonas rurales. Ese PITNA que
habrd que impulsar en los préximos anos, y eso le hara cumplir las medidas de accesibilidad que
en ellas se contemplan.

La otra herramienta en la que me van a permitir que me detenga, ya se ha explicado bien, es en
el Plan de Inversiones Locales. Yo ahi tengo que admitir que la sefiora Alvarez, normalmente,
veo que trata los temas con bastante seriedad y mirdndoselos, pero en este caso, en este asunto,
que de verdad puedo hablar con bastante rigor, veo que hace un poco de trazo grueso, la verdad,
porque usted dice que, de cuarenta y seis medidas, solo se han admitido diecinueve solicitudes,
si no me equivoco, creo que son diecinueve de veinte ayuntamientos, pero aqui esta la voluntad
y la priorizacion que hacen los propios ayuntamientos a la hora de presentar sus planes.

Es decir, habrd cientos de medidas presentadas en el Plan de Inversiones Locales. Seguramente,
no tengo la cifra, habra miles de iniciativas presentadas por parte de los ayuntamientos en el
Plan de Inversiones Locales, y 46, si no me equivoco, eran medidas de accesibilidad. Si, hay mas
de 1.000 solicitudes presentadas al Plan de Inversiones Locales en el conjunto, en el global de lo
que priorizan las entidades locales, y solo 99 han sido focalizadas en accesibilidad. Quiero decir
gue también estd la voluntad de las propias entidades locales. Habria que ver cudles son o cuales
no son las que priorizan las obras que quieren incluir en el Plan de Inversiones Locales. Hay 2,3
millones de euros planificados no para este afio, sino de aqui al 2025 y, como creo que se ha
dicho, hay en ejecucién en torno al 25 %.

Por tanto, sefior Consejero, tiene dos medidas importantisimas que transcienden no solo de los
planes de accesibilidad importantes para poner en marcha, que son el PITNA y el Plan de
Inversiones Locales, que le haran que el afio que viene, cuando usted venga aqui a rendir
cuentas, que seguro que viene, sobre los avances en estos planes operativos, el cumplimiento
de estas dos herramientas hara que los planes operativos de accesibilidad también se cumplan.
Eskerrik asko.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Esporrin Las Heras): Eskerrik asko, sefior Azcona. A continuacion, la
sefiora Royo, por el Partido Popular, tiene la palabra. Cuando quiera. Tiene la palabra la sefiora
Royo.

SRA. ROYO ORTIN: Gracias, Presidenta. Buenas tardes, sefiorias, arratsalde on. Le quiero dar la
bienvenida al Consejero y a su Jefa de Gabinete. Buenas tardes. Para el Partido Popular la
accesibilidad deberia ser siempre una prioridad, y no porque lo diga la ley, sino porque hablar
de accesibilidad es hablar de justicia social. Es, como usted bien ha dicho, acompanar a las
personas que lo tienen mas dificil y, desde luego, no cabe otra postura en cualquier sociedad
que se trate de humana. Pero la accesibilidad entendemos que se tiene que tratar desde dos
puntos de vista. Por un lado, a nivel de actuaciones, de ejecucién y de proyectos, y, por otro
lado, también a nivel de discurso y de hacer pedagogia sobre la misma.
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En relacién con la pedagogia, le tenemos que decir, sefior Consejero, que da usted una imagen
poliédrica, porque, si bien es verdad que, oyéndole, hace usted un discurso muy humanista, hay
qgue reconocérselo, con unas palabras muy distinguidas en relacién con la accesibilidad y con el
acompainamiento a todas estas personas que lo tienen mas dificil, por otro lado tenemos la otra
parte de la ejecucidn, y en relacidn con la ejecucién, nosotros la valoracidn que hacemos, desde
luego, es muy negativa.

Porque si vamos al detalle, que es de lo que se trata, de ver en qué ha consistido la ejecucion,
tampoco me quiero repetir en todo lo que han dicho aqui mis compafieros, vemos que,
efectivamente, la ejecucion es muy baja. Vemos que la accesibilidad en las concesiones queda
pendiente, son plurianuales y quedan por ejecutar unas cuantas.

En relacién con la solucidn digital, estamos hablando de un porcentaje de ejecucién del 15,5 %.
Es verdad que estd el intercambiador de autobus ejecutado al cien por cien, pero el
intercambiador de Lumbier, una ejecucién del 14 %, vemos que las pasarelas peatonales estan
trasladadas al ejercicio y todavia no estan ejecutadas, y es verdad que, si bien el Gltimo proyecto
de las dotaciones municipales no depende solamente de su departamento sino que depende
también de los municipios y de otros ayuntamientos, pero también vemos que la ejecucién es
muy baja, de un 18,1 %.

Entonces, por muy bien que nos diga usted muchas palabras bonitas, los datos son los que son
y no los podemos cambiar, y nosotros lo que le apremiamos a su departamento es que, si de
verdad quiere trabajar por la accesibilidad, que ejecute con mayor celeridad estas obras y, desde
luego, que siga trabajando por la accesibilidad, mas allda de que le agradecemos sus bellas
palabras, pero que a nosotros esta evaluacion la valoramos como negativa, por su muy baja
ejecucién, y que no vemos proyectos novedosos para el 2024, mas alla de trasladar los que
estaban planteados para 2023. Gracias. Eskerrik asko.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Esporrin Las Heras): Muchas gracias a usted, sefiora Royo. A
continuacién, es el turno de Contigo-Zurekin. Para ello el sefior Lépez tiene la palabra. Cuando
quiera.

SR. LOPEZ CORDOBA: Eskerrik asko, lehendakari andrea. Bienvenidos, Consejero, Jefa de
Gabinete, gracias por las explicaciones. Ya que el Consejero ha empezado haciendo una reflexién
sobre la accesibilidad, a mi me gustaria hacer lo propio, sobre todo porque, cuando hablamos
de problemas de accesibilidad, y esto yo creo que ya lo dije alguna vez, no hay que obviar que
el hecho de la falta de conciencia al respecto responde a lo mismo que cualquier otro tipo de
discriminacién: las personas y grupos sociales mas afectados no disponen de las herramientas
de las que disponemos los demas ni los mismos niveles de participacion. O sea, sufren ya un
grado de invisibilidad social frente a la mayoria, y esa es la primera de las barreras.

éPor qué me gusta hacer esta reflexion? Porque me parece que ha sido el sefior Araiz el que ha
dicho que la accesibilidad deberia ser el buque insignia durante esta legislatura. Nosotros nos
sumamos a ese buque, no solo en su departamento, sefior Consejero, sino en todos. Desde
nuestro grupo ya hemos comentado que no nos gusta solamente hablar de accesibilidad
universal, sino de disefio para todos.
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No voy a repetir de qué va, de flexibilidad de uso, equidad, que ya lo comenté alguna vez, porque
ya lo hemos comentado en otras comparecencias, pero basicamente se basa en que la
Administracion, y hablo de Administracidon porque es sobre quien estamos ejerciendo el control
y seguimiento en esta Comision, si la Administracidn plantea un disefio o un servicio pensando
en quién lo tiene mas dificil, ese disefio, ese servicio va a responder positivamente para toda la
sociedad.

Entrando concretamente en la valoracién de su departamento, yo me habia basado un poco en
el informe que el Departamento de Presidencia hizo. Si que es cierto que usted nos ha aportado
mas datos, porque la pregunta obligada iba a ser sobre las medidas 20.1 y 20.2 que ponia como
que estaban iniciadas, pero usted nos ha comentado que la de la pasarela de Arre ya estd
ejecutaday que la de Olleta, me ha parecido entenderle que se esta licitando, o que esta licitada
ya, o se va a licitar. Bueno, si me lo aclara, porque me he quedado ahi perdido.

Nosotros teniamos una reflexién sobre el tema de los pliegos de transporte, porque,
obviamente, siguiendo el propio PITNA, se tiene que hacer mds concesiones, pero nosotros lo
gue siempre hemos entendido, que aqui igual nos estamos confundiendo, pero me ha parecido
entender, porque es muy facil decir que no se estdn haciendo en las demas concesiones, que
segln se van denunciando las distintas licitaciones es cuando entran los nuevos pliegos, y esos
pliegos tienen que entrar con las nuevas condiciones. Con lo cual nosotros ahi no tenemos nada
que decir.

Si iba a hacer la misma reflexidn que han hecho otros grupos sobre el tema de las entidades
locales. Los nimeros nos bailan. Sefiora Alvarez, a mi me salen los mismos que al sefior Azcona.
Entonces, es muy facil interpretarlos, cada uno los ha interpretado a su manera, pero de todas
las solicitudes que hacen las entidades locales también habria que hacer una reflexion si esas
entidades locales tienen tan interiorizada, como hemos solicitado ahora mismo, la accesibilidad,
cuando de todo ese gran abanico de solicitudes que hay, no todas tienen, ni muchisimo menos
piensan en la accesibilidad.

Luego, se lo dije la otra vez: no me haga trampas con la rehabilitacidn de viviendas, porque la
rehabilitacion de viviendas ya tiene una normativa especifica que le obliga a cumplir
accesibilidad. Cuando usted habla de las Lantz, si, porque cualquier rehabilitacion de viviendas
tiene que cumplir, cualquier proyecto, porque si no esos proyectos no pasan, o sea, el
Departamento de Vivienda no los pasa ni los ayuntamientos en cuestién.

Pero, dicho esto, sin mas, le agradecemos la informacién. Si que nos gustaria que nos explicase
un poco, si puede detallarnos un poco mas con el tema de cdémo se hace el seguimiento de las
propuestas que hacen las entidades locales, porque al final nos sorprende que, de todas las
solicitudes, haya tan pocas en accesibilidad, y esto yo no sé si es por falta de promocién, que a
lo mejor también, o por falta de interiorizar la accesibilidad como algo propio de toda la
Administracién. Es todo. Eskerrik asko.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Esporrin Las Heras): Muchas gracias, sefior Lépez. Ya para terminar el
turno de preguntas, el seiior Jiménez, representante de Vox, tiene la palabra. Cuando quiera.
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SR. JIMENEZ ROMAN: Gracias, Presidenta. Buenas tardes, sefior Consejero y Jefa de Gabinete.
Voy a ser breve porque ya estd dicho casi todo. Voy a decir simplemente que nosotros
compartimos y le animamos a que sigan realizando ese conjunto de acciones, sobre todo porque
esas personas lo necesitan y hay que facilitarles su vida. Compartimos que la accesibilidad
universal debe ser una prioridad de justicia social. Por tanto, le vuelvo a repetir, le animamos e
instamos a que desarrolle ese conjunto de medidas. Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Esporrin Las Heras): Muchas gracias, sefior Jiménez. A continuacion,
suspendemos la sesidn cinco minutos.

(Se suspende la sesion a las 16 horas y 17 minutos).
(Se reanuda la sesién a las 16 horas y 22 minutos).

SRA. PRESIDENTA (Sra. Esporrin Las Heras): Muy bien, muchas gracias. ¢ Estamos en situacién de
poder continuar con la Comisién? Asi que para contestar a las preguntas y comentarios que se
han planteado, tiene la palabra el Consejero, sefior Chivite. Cuando quiera.

SR. CONSEJERO DE COHESION TERRITORIAL (Sr. Chivite Cornago): Gracias, Presidenta. Quiero
empezar diciendo que me alegra muchisimo que por primera vez en diez meses que llevo aqui
escucho de UPN que hemos hecho algo bien. El camino mds largo empieza por un primer paso.
Asi que muchisimas gracias a la sefiora Alvarez.

Por otro lado, quiero explicar, porque creo que aqui estamos hablando de dos cosas distintas,
ustedes estan tomando como referencia el informe con los datos que se recogieron a principio
de afo, del grado de ejecucién. Tengo que recordar que el Plan de Accesibilidad del 2023 se
aprobd el 10 de mayo del 2023. O sea, quiero decir, no vamos con el afo, sino que esto es algo
que va desplazado con la fecha del calendario. Entonces, realmente, insisto, esto es un camino,
pero especialmente en este departamento. En este departamento, como ustedes saben, las
obras, el tema de los pliegos, el tema de las ejecuciones, son largas en el tiempo, por no hablar
del PIL, que ya tiene un periodo 2022-2025.

Entonces, los datos en los que no coincidimos son porque los datos que yo le he aportado son
los datos a fecha de hoy. Por eso hay una discrepancia entre los datos que ustedes estan
exponiendo aqui y los que yo he reflejado. Creia mas oportuno explicar cudl es la realidad hoy y
dénde estamos, porque, ademas, es la forma de visualizar que realmente el departamento esta
comprometido con la accesibilidad y trabajando en ello.

Queria decirle al sefior Lecumberri que coincido en que son buenas estas comparecencias.
Reconozco que a veces no son agradables ni tenemos grandes responsabilidades y trabajos que
hacer. Pero, efectivamente, creo que es importante porque aporta sensibilidad y visibilidad, y
da importancia a la accesibilidad. He comentado antes lo satisfecho que me encontré haciendo
la inauguracién del intercambiador de Oronoz, viendo cédmo esa implicacidn no solamente era
del Gobierno, sino también de la empresa constructora, siendo muy proactivos en cuanto a
propuestas, también los usuarios, también los ayuntamientos. Creo que ese es el camino. El
camino no es hacer fotos y poner valoraciones y esto, sino trabajar de una forma conjunta en
avanzar hacia algo tan importante como es la accesibilidad.
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Me ha gustado mucho algo que ha dicho el sefior Lépez, y lo hago mio, y es que la Administracion
debe disefar y construir para todos. Yo creo que es un buen resumen de lo que debemos hacer,
y lo traigo a colacidn porque creo que cuando hemos estado hablando de las obras del PIL, si
son o no son, recuerdo también la discusidn del acceso al cementerio, cualquier cosa que se
construya desde esa mirada puede ser o no puede ser. Me da igual que sea el acceso a un
ayuntamiento, que sea el acceso a un cementerio, que sea una calle peatonal. Insisto, me agradd
ver como se estaban implementando de forma voluntaria por parte tanto de la empresa como
de la direccidon de obra soluciones que venian de un plan de accesibilidad de Madrid, donde
traian lo Ultimo en temas de movilidad, de temas de baldosas, de identificacién, que nosotros
igual no nos damos cuenta, porque no vamos con esa mirada, pero para alguien invidente ir a
una acera donde tiene marcados diferentes resaltes y eso le permite saber si esta cerca del
borde, si esta cerca del final, si llega a un cruce, si se sale, realmente para ellos es muy
importante, y es en lo que estamos trabajando.

Al seior Araiz, efectivamente, estamos en planes plurianuales, y hablamos de obras. Por esto
hay un retraso, y aparecen varios anos. Efectivamente, ahora, en este momento, como he dicho,
la pasarela de Arre estd ya practicamente terminada del todo, y me preguntaban por la de Olleta,
y esta se va a licitar en breve, en pocas semanas ya la sacaremos a licitacion.

Tengo que decir que también estamos muy sujetos al limite presupuestario. En mi
departamento el tema de la disponibilidad para poder ejecutar las obras dependemos de tener
ese limite presupuestario, y también, cémo no, en el PIL. Aqui se ha estado hablando si los
ayuntamientos son o no son. Tengamos en cuenta que en los ayuntamientos hay un PIL, en ese
PIL hay una serie de condicionantes, y los ayuntamientos, en funcidn de obras que hayan hecho,
a disposicidn, a puntos que puedan conseguir, también direccionan a qué obras poner.

Cuando se estaba hablando... Solo han puesto... Solo recordar que las obras que no han entrado
no es que no estén, estan pendientes de disponibilidad presupuestaria. Es decir, si ahi quitas, si
hay reducciones y se libera presupuesto, podremos llegar a mas sitios. Y después tienen
vocacion de continuidad. Insisto en que esto es una carrera de fondo, aqui no hay una meta, y
que lo que es importante es que sigamos trabajando en esta linea.

Con el sefor Azcona coincido en que las dos herramientas que él ha puesto, efectivamente, el
tema de las concesiones del transporte regular y el tema del PIL son herramientas que ayudan,
pueden ayudar mucho al tema de la accesibilidad, y estamos en ello, pero insisto, son
herramientas a largo, porque aqui parece que se quiere poner la foto, écuanto has hecho hasta
aqui? Nosotros no hemos hecho hasta aqui, nosotros estamos andando. Andando, ademas, sin
una meta final, andando con unas gafas de visibilizacion y de ayuda al tema de la accesibilidad.

A la seiiora Royo quiero agradecerle las buenas palabras e insistirle en que en el tema de la
ejecucion estamos hablando, lo que aqui he expresado es lo que ha avanzado desde que se
aprobd el 2023, no el informe que se hizo a principio de afio, sino lo que se ha avanzado en el
2023, y como se ha visto, todas las obras y todos los compromisos, o estan ejecutados o estamos
ejecutandolos.

Gracias al sefor Jiménez por animar a seguir en el trabajo. Y para ir acabando, insisto en
agradecer las aportaciones realizadas. Creo que este asunto que abordamos, la accesibilidad
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como herramienta para atender a las personas con discapacidad y garantizar sus derechos, la
debemos asumir sin objeciones, y en este sentido, recupero la idea de que la inclusién no solo
es una cuestion de Gobierno, es una actitud que debemos desarrollar cada uno de nosotros y
nosotras en el dia a dia, y se trata de respetar y ponernos las gafas de quienes pueden tener mas
dificultades para poder desarrollar su vida, y de esta manera sera posible tener siempre una
mirada a favor de la igualdad y la no discriminacién, en este caso, por una cuestion de
discapacidad o capacidades diferentes.

Termino reconociendo la importancia de ejecutar actuaciones para fomentar la accesibilidad, y
reiterando el compromiso del Gobierno de Navarra para que las personas con discapacidad
puedan vivir de forma independiente, ejerciendo sus derechos y libertades, promocionando su
autonomia personal y viviendo en inclusion en la comunidad. Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Esporrin Las Heras): Muchas gracias a usted. A continuacién, como saben,
yo les tengo que ofrecer la posibilidad de una segunda ronda breve, si asi lo manifiesta algun
portavoz de los grupos, si desean iniciarla.

Como parece que no se manifiesta nadie, con esto dariamos por terminada la sesién, porque no
hay mds puntos que tratar. Asi que se levanta la sesién. Muy buenas tardes.

(Se levanta la sesion a las 16 horas y 31 minutos).
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