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(Comienza la sesién a las 15 horas y 21 minutos).

Comparecencia, a instancia de la Junta de Portavoces, del Consejero de Desarrollo
Economico para explicar la situacion, plazos, necesidades y actuaciones que se van a llevar a
cabo en relacidén con el cierre de los tuneles de Belate y Almandoz.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Arratsalde on. Buenas tardes, sefiorias. Comenzamos la
sesion de esta Comision de Desarrollo Econémico. Para ello, contamos aqui con la asistencia
del Vicepresidente del Gobierno de Navarra, sefior Ayerdi, que viene acompafiado como suele
ser costumbre por su Jefe de Gabinete, sefior Ayerdi Echeverri. El orden del dia contempla la
comparecencia para que el Consejero de Desarrollo Econdmico explique la situacidn, plazos,
necesidades y actuaciones que se van a llevar a cabo en relacidn con el cierre de los tuneles de
Belate y Almandoz. Esta solicitud de comparecencia ha sido cursada por el sefior Garmendia,
adscrito al Partido Socialista de Navarra, y por tanto, en el primer turno de exposicidon, como
sabe, brevemente, tiene la palabra. Cuando quiera.

SR. GARMENDIA PEREZ: Muchas gracias, sefior Presidente y, brevemente, si, quisiera saludar al
Vicepresidente y a quien le acompafia en esta comparecencia, y decirle que si lee la peticidn
de comparecencia, efectivamente, queriamos saber, entre otras cosas, las necesidades. Es
decir, que nosotros, desde luego, estamos a su disposicién también para lo que podamos
ayudar. Vaya por delante. Y ya que se ha tratado este tema en Pleno y se ha tratado en alguna
gue otra ocasidn, si que aprovechamos que hace mas de un mes que se anuncié el inicio de las
obras, a ver si tiene ya algln avance o si tiene fecha de inicio o si ha ido un paso mas alla o con
quién ha conversado... Todas estas cosas que estoy seguro que nos dird hoy. Muchas gracias.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Muchas gracias a usted, sefior Garmendia. Y, por lo tanto,
sin mas dilacidn, tiene la palabra el sefior Consejero. Nahi duzunean 30 minutuz.

SR. CONSEJERO DE DESARROLLO ECONOMICO (Sr. Ayerdi Olaizola): Arratsalde on guztioi. Veo
que ya tienen la presentacion. Vale, tenia duda... Voy a ver si me cifio a los treinta minutos.
Voy a intentarlo porque el objetivo es un poco hacer un repaso de lo que vamos a hacer, de
qué es esta carretera, de sus principales datos... También analizar la cuestion de las galerias de
evacuacion, las actuaciones que se van a hacer en la carretera vieja del puerto. En fin, hacer un
poco un recorrido y también responder a lo que me preguntaba el sefior Garmendia de
planificacién, de dénde estamos, como lo vemos, etcétera.

Yendo al tema. En primer lugar, les he puesto el mapa. Yo creo que esto ya lo conocen de
sobra, tampoco hay que decirles mucho mas: de qué estamos hablando, dénde estdn los
tuneles.

Repaso los datos de intensidad media de trafico. Estos son los datos que si que ustedes
conocen. Son datos ya publicados por el Gobierno. Tengo que decirles que esta intensidad
media diaria de trafico —la que aparece en este grafico—, la azul, la de arriba, es la total. La de
abajo es la de vehiculos pesados, longitud superior a ocho metros y esa es la intensidad media
diaria de toda la carretera, de la N-121A, no es en un punto concreto, sino que en toda la
carretera hay seis estaciones de aforo y esta es la intensidad media calculada a través de una
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féormula que tiene un consenso internacional, no es una media aritmética, sino que se calcula
como se tiene que calcular, digamos, pero que sepan ustedes que no es el aforo en un sitio en
concreto, sino la intensidad media de todo el eje, que tiene seis estaciones de aforo que ahora
se las voy a mostrar. En cualquier caso, ya ven la tendencia de estos ultimos anos, desde el
2010 al 2017 en la total y también en lo que se refiere a la de pesados —mdas de ocho metros—
con ese incremento en el Ultimo afio, en el afio 17, tanto en el total como en los pesados y la
tendencia desde el afio 2010.

Si vamos a las seis estaciones de aforo, digamos, de las que mama después ese indice que yo
les he ensefiado antes, ustedes pueden ver también, comparando todos esos datos, que los
datos no son iguales, es decir, no pasa el mismo numero de vehiculos por las seis estaciones de
aforo, sino que hay diferencias. Eso lo que nos demuestra es que todo el eje es un eje en el
que también hay vehiculos y camiones que entran y que salen que no hacen todo el recorrido,
como es légico, por otra parte, y natural en cualquier carretera. En este caso, tenemos arriba
una estacion de aforo al inicio, en Olave, al inicio de la variante de Ostiz. Otro, en el tramo de
Ventas de Arraitz, que creo que esta terminando precisamente la variante de Ostiz. El
siguiente, Ventas de Arraitz, es en la salida entre Belate y Almandoz. Luego, abajo en Mugairi,
cogiendo hacia Oieregi, o sea, ya esta en el ramal hacia Irin. Doneztebe, Igantzi y el limite de
Gipuzkoa.

Interesante destacar aqui, quizas, que hay diferencias y, ademas, no son diferencias solo de un
ano, sino que son diferencias sostenidas a lo largo de los afios, en concreto de los ultimos
afios, de 3.000 vehiculos. Ustedes lo ven, por ejemplo, si comparamos la estacion de aforo que
esta entre el tunel de Belate y Almandoz —que seria la que ahi aparece como Mugairi, perdén—
y la que estd en Ostiz. Por ejemplo, de 8.473 vehiculos en ese punto en el afio 2017 frente a los
11.666 de Ostiz.

Curiosamente es una diferencia mucho mas fuerte en los turismos que en los pesados. Como
ven ustedes, la diferencia no se produce tanto en los pesados, no hay tanto baile en los
pesados, lo hay, hay cambio en los pesados, pero si hay diferencia, una diferencia mas
importante en los turismos. Lo digo también para que ustedes tengan la foto, que la carretera
no es un continuo en el que circulan los mismos vehiculos desde el kildmetro 1 hasta el
kildémetro final, sino que hay oscilaciones en funcién de las entradas y salidas de vehiculos a la
carretera.

Si miramos los datos de siniestralidad también —esta tabla yo creo que ya la hemos hecho
publica en alguna ocasién—, volvemos a repetir los datos de IMD que ya tenian antes, pero ahi
tienen el numero de accidentes de toda la carretera, insisto, a lo largo de los afios, desde el
afo 2010. Tienen el nimero de accidentes con victimas también, el nimero total de victimas.
Tienen el indice de peligrosidad —que luego también se lo voy a poner en otra gréafica aparte—,
el nimero de accidentes con fallecidos, el nimero de victimas mortales a lo largo de los afios
de toda la carretera, insisto, el nUmero de heridos graves, el nimero de heridos leves y, por lo
tanto, también, el indice de mortalidad.

La siguiente, se ve esto quizas mejor. Se ve lo que es la linea, los triangulitos, es el nimero de
fallecidos a lo largo de los afios en la carretera. Ya ven ustedes que va teniendo oscilaciones,
porque es verdad que aqui si tienes un accidente o dos te condiciona mucho, digo un
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accidente o dos con fallecidos, te condiciona mucho lIégicamente este dato. Sin embargo, si
vemos el indice de mortalidad, si que es cierto que el indice de mortalidad que relaciona el
numero de accidentes con fallecidos por cada diez millones de kildmetros viajados en un
determinado periodo de tiempo, en este caso, en un afo, pues ven que hubo un afno muy
malo, el afio 2010, con esa columna muy alta, y luego, sin embargo, se ha ido manteniendo,
aunque es cierto que en el afio 15, como no hubo ningun fallecido, cogié el valor cero y luego
en el 16-17 ha habido un cierto incremento del indice de mortalidad. Hemos tenido un poquito
mas de fallecidos, ha subido el indice de mortalidad.

Y el indice de peligrosidad, que lo que mide es también el nimero de accidentes con victimas
por cada diez millones de kilémetros viajados, en este caso, también en un afio, pues ven que
hemos tenido un afio 2017 otra vez con un parametro negativo, parecido al 13, parecido al 10,
un poquito por debajo del 11, que fue el peor afo en este indicador. Lo digo también para
situar lo que es la carretera desde la perspectiva de siniestralidad.

Y si vemos los accidentes, numero de accidentes por los pk de la carretera, ahi ven ustedes,
por ejemplo, el pk —el tinel de Belate— que seria el pk entre el pk 28 y 30, pues en esos tres
kilémetros en estos ultimos ocho afnos —desde el 2010 hasta febrero del 18— es el punto en el
gue menos accidentes ha habido —23 accidentes—. El tunel de Almandoz, en esos tres
kilémetros siguientes, desde 31 al 33 ha habido 53 y yo diria —diria no, lo dicen los nimeros—
gue en nimero de accidentes hay dos tramos que tienen un nimero peor. Tienen, al principio,
los 109 accidentes en la zona de Olave, que serian los kildmetros, los pk 10 a 12, y en la zona
de Vera de Bidasoa, kildmetros 64 a 66, 122 accidentes en este afio.

Lo digo también para que vean como la carretera no es un continuo, sino que su siniestralidad
también tiene una evolucion... asimétrica a lo largo del tiempo.

Situados un poco los datos de... (MURMULLOS). Sigo porque tienen los papeles que nos ayuden
en cualquier caso y ya estd. Como les decia, una vez presentada lo que es la intensidad media
de trafico con sus matices de que no es la misma a lo largo de toda la carretera, de que la
siniestralidad tampoco es la misma a lo largo de toda la carretera y que tiene también muchos
matices, lo que nos ocupa aqui son, como ven en la presentacidn, las obligaciones derivadas de
la aplicacién de la Directiva Europea 2004/54/CE, con ese texto, en las que se resefia —ya me lo
han escuchado decir varias veces— que sera de aplicacion a todos los tuneles de la red
transeuropea de carreteras, cuya longitud supere los quinientos metros, tanto si estdn en
servicio como si se encuentran en fase de construccidn o proyecto. Logicamente, esta claro
que esta es una obligacion que afecta de lleno a los tuneles de Belate y Almandoz porque
estamos, efectivamente, en una red transeuropea, en una carretera que estd en la red
transeuropea.

La Directiva Europea fija un plazo hasta el afio 2019. Esta directiva —pasando a la diapositiva
siguiente— se transpone al ordenamiento juridico espafiol con el Real Decreto 635/2006, en el
que se define cdmo, para todos los analisis de riesgo que pueden realizarse sobre cualquiera
de los tuneles comprendidos en esta red, se seguird obligatoriamente una metodologia
detallada y bien definida —en fin, ya conocen la redaccién—, cémo esto, aplicada a esta
metodologia a los tuneles de Belate y Almandoz, una metodologia contrastada, solvente,
reconocida, etcétera, nos dice que efectivamente los tuneles de Belate y Almandoz precisan de
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una serie de actuaciones. En concreto, pues tanto las que se refieren a las actuaciones en lo
que se refiere, sobre todo, a las salidas de emergencia —ya en la diapositiva siguiente—y luego,
sobre todo, también una serie de actuaciones en cuanto a ventilacion y demds medidas de
seguridad insuficientes. Como les he dicho varias veces, lo que se va a hacer ahora este afio
2018, de estas dos cuestiones que estan en esta diapositiva, abordan el segundo de los
guiones, lo que son las demas medidas de seguridad insuficientes que hay que atacar y, de
momento, este afio 2018 no atacamos el primer punto, que es el tema de las salidas de
emergencia.

Yendo a lo que vamos a hacer, por lo tanto, vamos a hacer los objetivos de los proyectos que
estan ya en licitacion desde hace unas semanas en el boletin. Tienen como objetivo la
construccién de dos nuevos apartaderos en el tunel de Belate, la instalacion de un sistema de
drenaje para evacuacién de liquidos, téxicos e inflamables en los dos tuneles y la colocaciéon
también de sistemas de cableado resistente al fuego en ambos tuneles. Insisto, estas
actuaciones son totalmente necesarias, son exigencia europea, es cumplimiento normativo
clarisimo, al margen de que nos quede por resolver también el tema de las galerias de
evacuacion. Pero esto, usando la formulacidn matematica, es necesario, totalmente necesario,
no es suficiente para dar cumplimento total de las exigencias de la directiva, pero es
totalmente necesario.

Esos objetivos se articulan a través de estos tres proyectos, que es exactamente la
denominacion de los proyectos que estdn en licitacion: proyecto de construccion de sistema
de cableado resistente al fuego en el tunel de Belate, que tiene un plazo de ejecucién maximo
de cuatro meses. Lo mismo para el tunel de Almandoz, dos meses. Y luego, el otro proyecto, el
proyecto mds complicado, es el de construccién de dos nuevos apartaderos en el interior del
tunel de Belate y el sistema de drenaje para evacuacién de liquidos, téxicos e inflamables, en
los dos tuneles. Este tiene un plazo, por si solo de seis meses.

Poco mas que decir. Ahi tienen la imagen con lo que son los tuneles, tanto de Almandoz como
de Belate, la orografia y un poquito la idea de lo que tenemos por delante. En principio, los
proyectos de construccién de los sistemas de cableado resistentes al fuego en los dos tuneles,
en principio, estos no revisten grandes complicaciones técnicas. Son construccién, como decia,
de sistemas de cableados resistente al fuego, se renueva el cableado de la instalacién de
iluminado, de guiado y de emergencia del tunel asi como el de alimentacion de los
ventiladores, instalando este nuevo cableado resistente que cumple con la directiva. Pero en
principio este proyecto, el de los sistemas de cableado, no tiene especiales complicaciones
técnicas. El que si las tiene es el otro proyecto, el que incluye tanto la construccién de los dos
nuevos apartaderos en el interior del tunel como el sistema de drenaje para la evacuacion de
liquidos, toéxicos e inflamables.

Ahi ven un poco la seccién de los tuneles. En esta diapositiva ven ustedes como el sistema de
drenaje para la evacuacion de liquidos, toxicos e inflamables se proyecta independientemente
a la recogida de agua de infiltraciéon que ya existe. Su objetivo, el de este sistema de drenaje
nuevo, es recoger y reconducir los vertidos accidentales dentro del tinel y prever su limpieza o
recogida antes de ser vertidos al medio. Se compone de un canal con rejilla para la recogida
continua en el borde de la calzada, arquetas sifénicas cada cincuenta metros, que conectan
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con un colector a lo largo de todo el tunel. El sistema acaba en una arqueta desarenadora
desengrasadora y una compuerta de cierre previo al vertido de las aguas al medio natural.
Estas labores de drenaje que se iran desarrollando simultdaneamente a la ejecucién de los
apartaderos presentan dificultades técnicas al tener que ejecutarse en tramos con
contrabdvedas, por lo que los rendimientos, vamos a ver, no son faciles de estimar y tienen
una complejidad.

También se proyectan dos nuevos apartaderos en el tunel de Belate, uno en cada sentido de
circulacidon, de 40 metros de longitud y 3 metros de anchura, separados 40 metros entre ellos.
El de sentido de Irdn se situa en el pk 28,375 —del 28,375 al 28,415y el otro, el de sentido
Pamplona, en el pk 28,455 al 28,495. Aqui si que la obra también es complicada. Cada uno de
estos apartaderos se dotard con un puesto de emergencia con postes SOS y dos extintores.

De estas dos obras, estas dos cuestiones, de la férmula de ejecucién, tengo alguna
documentacién técnica, si les puede interesar, pero la solucién técnica, la manera de
construirlas, impepinablemente y necesariamente exige que se cierren los tuneles. Este es el
proyecto, por lo tanto, que requiere que se cierren los tlneles para su construccion.

En cuanto al cronograma que me decia el sefior Garmendia, ahora mismo son fechas
estimativas, pero yo comparto con ustedes lo que tenemos en este momento. Ya saben
ustedes que la licitacidn se puso en marcha en enero, la adjudicacidn la tenemos prevista en
este mes, la firma de contrato entre el 15 de abril y finales de abril, inicio de las obras primeros
de mayo, inicio también, dentro de lo que son las actuaciones dentro del proyecto de
acondicionamiento de la carretera del puerto, también en primeros de mayo, cierre de los
tuneles, mediados-finales de mayo y finalizacién de las obras y apertura, finales de noviembre
-principios de diciembre.

Ahora mismo, estos son los plazos orientativos, entendemos que son maximos. Vamos a ver si
fruto de las ofertas técnicas de la licitacidén se puede hasta incluso mejorar algo los plazos de
ejecucion, vamos a ver. Nosotros pensamos que quizas algo va a poder mejorarse. Lo vamos a
ver. De momento, hoy prefiero ser prudente en este sentido. Este es el cronograma.

Es interesante hacer una parada —creo que es oportuno— sobre la cuestidn que antes sefialaba
de las galerias de evacuacion, porque como les decia es un aspecto... este es el que faltaria
para solucionar completamente con la directiva europea a la que hemos hecho referencia al
principio. Légicamente, en el departamento se esta profundizando en el analisis técnico de las
opciones para dar solucidn a esta cuestion y, en este momento, los equipos técnicos del
Departamento de Obras Publicas lo que ven es que hay tres opciones para cumplir con la
cuestion de las galerias de evacuacion.

Una seria la duplicaciéon completa de los tuneles. Seria la solucién mds potente, légicamente.
Duplicacién completa: hacer otro tunel nuevo, tanto en Belate como en Almandoz. La otra
seria hacer una seccion completa tamafio tunel pero que funcione como galeria de
emergencia, y la otra seria hacer unas galerias de emergencia. Estas serian las tres soluciones
técnicas que se estdn barajando. Las tres cumplen con la directiva y, yo creo que es importante
en el debate que hoy nos ocupa, en ninguna de las tres opciones serd necesario cerrar los
tuneles, salvo cierres puntuales con ocasidon del calado técnico, cuando se haga la
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comunicacién entre la nueva galeria, el nuevo tunel y el existente. Solo en ese momento y
seran cierres muy puntuales, pero no son obras que requieran, insisto, el cierre de los tuneles.

En cuanto a lo que son las tres opciones, lo que seria la seccién tipo de los tuneles, tanto en la
opcidn mas potente, que seria desdoblar completamente los tuneles, como en la opcidn 2, que
seria hacer galerias tamano tunel, para que ustedes me entiendan, es una secciéon de 70
metros cuadrados, mientras que lo que son las galerias, lo que seria la opcién, ahora lo van a
ver, mas econémica, seria una galeria de 26 metros cuadrados de seccidn.

Luego, otra cosa es que, ademas, también los tuneles, las galerias de conexion entre los
tuneles actuales y las galerias que hiciéramos, tienen estas secciones que ven aqui. Algunas
seran peatonales, se han previsto cuatro, de doce metros cuadrados, y otra central, de
veintiséis metros cuadrados, insisto, hablamos de las galerias de contacto entre el tunel
existente y el nuevo que se haga. ¢Entendido? Luego, si quieren, ya me haran alguna consulta
por terminar de aclarar.

Aqui estan los croquis, un poco, de lo que podrian ser esas actuaciones, sin mas de lo que es el
tunel de Belate, donde estarian las galerias longitudinales que conectarian el tinel actual con
el nuevo, las peatonales y la central mds ancha, que seria de veintiséis metros cuadrados, en
los dos tuneles.

Las estimaciones de coste mejores que tenemos en este momento de esas tres soluciones. Las
gue tenemos en este momento serian las siguientes. La solucién 1, la solucién, por lo tanto,
completa que seria desdoblar completamente los tuneles, desde el minuto 1 hacerlos
completos, la estimacidon que tenemos ahora son esos 105 millones de euros que seria la
primera opcién. Como es légico, como ya lo hariamos todo a la primera no habria que prever
una posible segunda actuacion, ya estaria hecho completamente.

La segunda opcidn, que seria construir una galeria de evacuacidon pero tamafo tunel,
requeriria una inversion inicial de 68,3 millones de euros, pero eso si, si en alguin momento
dado se quisiera hacer tuneles de verdad, aprovechando ese hueco tamafio tunel, precisaria
una inversion de 38 millones. Nos iriamos a 106,5 millones de euros, es decir, supondria un
millén y medio mas que hacer desde el inicio, directamente, los tuneles nuevos.

Y la tercera férmula, que seria hacer las galerias de evacuacién mas chiquititas, es decir,
cumplir, literalmente, con la férmula mas econdmica con la directiva europea, seria, en un
primer momento, una inversion de 35,8 millones, pero si en algin momento dado quisiéramos
desdoblar los tuneles y hacer tuneles, en ese momento la inversion que habria que hacer en
este momento —insisto, son siempre estimaciones, ustedes céjanlas con ese criterio— serian 87
millones y nos iriamos, por lo tanto, a un total de 122.

éPor qué es esto? Porque técnicamente el tener que hacer un tunel de 70 metros cuadrados
de seccion, alli donde has hecho 26, meter y hacer eso, técnicamente implica una complicacion
de construccién compleja y que implica asumir unos sobrecostes. No soy ingeniero de
caminos, pero digamos que esta es la valoraciéon de los técnicos de obras publicas y desde
fuera pues tiene un sentido. Légicamente si tu has hecho una seccién 26 metros cuadrados y
alguien toma en el futuro una decisidn de hacer unos tuneles y hay que hacer una seccion de
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70, entrar alli, volver a picar, ensanchar y meter, parece légico que haya un incremento de
coste relevante.

En cualquier caso, pareceria que el plazo de ejecucién de las opciones 2 y 3 en la primera fase
serian aproximadamente dos anos de ejecucidn lo que serian las opciones 2 y 3, primera fase.
Ir a la opcidn 1 y hacerlos ya perfectos los tuneles desde el minuto 1, seria algo mas largo
porque, logicamente, el acabado de los tuneles, todos los sistemas, etcétera, seria una obra
una poquito mas larga.

Insisto, en ninguna de las tres opciones significaria cerrar los tuneles actuales. Lo digo como
idea importante. En lo que se refiere al cierre de los tuneles, desvio por Puerto de Belate y
recomendaciones alternativas en coordinacién con Gipuzkoa, lo que les puedo indicar es esto.

Conocen ustedes perfectamente el Puerto de Belate viejo, la carretera NA-1210. Es conocido
gue es una carretera nacional que tiene sus curvas, sus caracteristicas. Los puntos de acceso
también son conocidos. Aqui esta el acceso yendo desde Pamplona, llegando hasta los tuneles,
el acceso justo antes de los tuneles, la salida a la derecha y la incorporacién a lo que seria la
carretera vieja. Aqui, légicamente se pondran paneles de mensajes variables dependientes del
centro de control en los que se pondra toda la informacidon que se precise para orientar
adecuadamente a los usuarios de la carretera. No puede ser, ldgicamente, de otra manera,
faltaria mds. Si quiero recordarles, en cualquier caso, que, aproximadamente, el trafico de
largo recorrido representa un 60 por ciento del trafico pesado que circula habitualmente por
esta carretera.

Lo mismo en el otro punto, el punto de salida de la carretera vieja en el otro lado del tunel,
también es un punto que yo diria que incluso es un poquito mas complejo desde el punto de
vista de circulacidon. Tiene una curva aqui compleja. Esta es compleja porque aqui hay un muro,
una trinchera y demas, es un punto un poco delicado. Somos conscientes, en fin, pero ahi esta.
También se articulan los paneles variables y todo lo que es la sefializaciéon que acompanie.

En cualquier caso, la carretera del puerto la verdad es que ya llevaba afos pidiendo unas obras
de adecuacidn importantes y este es el momento. Yo creo que es el momento en el que vamos
a acometer unas obras de actuacidn que yo creo que son importantes, pero que tocaba ya. Yo
he tenido ocasidn estas Ultimas semanas de recorrer la carretera vieja, no sé si ustedes lo
habrdn hecho también, y habran visto que efectivamente, incluso con ojos de técnico, es una
carretera que ya desde hace tiempo requeria una serie de actuaciones.

Si quiero compartir —luego hablaré un poco mas de eso— con ustedes qué es lo que sucedié en
la carretera en el verano del 2011, cuando fruto de un incendio y de una circunstancia que
sucedid alli hubo que cerrar los tuneles durante dos meses practicamente —segunda quincena
de julio, agosto y primera quincena de septiembre del afio 2011-.

Ahi lo pueden ver, en el cuadro. Ven justamente en el afio 2011, en la columna Belate, ven
justamente los datos, claro, no hay datos de IMD porque el trafico iba por arriba, pero si es
interesante observar como en las IMD de Olave y de Bera, es decir, los otros lados, se observa
muy bien cdmo en la segunda quincena de julio y en la primera quincena de septiembre
practicamente en cuanto al trafico de pesados, lo que sucedid es que dos terceras partes
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siguieron yendo por la carretera vieja, por el puerto, y un tercio dejé de ir por alli, es decir, en
aquella ocasién también se recomendaron itinerarios alternativos y lo que sucedié en ese
ejemplo histdrico, que, ademads, es real —ahi estan los datos—, lo que sucedio es, insisto, que
hablando del trafico de pesados dos terceras partes fueron por la carretera vieja del puerto y
un tercio, bdsicamente, pues dejo de ir por ahi, seguiria los itinerarios recomendados. Y en lo
qgue se refiere a la IMD de turismos, también descendid, l6gicamente, pero no tanto. No
descendié a dos tercios, descendié algo menos.

En lo que se refiere al mes de agosto... pero, en fin, yo creo que el mes de agosto tiene
también su peculiaridad, por ser mes vacacional, todavia la caida fue claramente mayor, ya lo
habran visto ustedes en los datos. Pero bueno, yo creo que también es una referencia, sin
ninguna duda, interesante e importante.

También quiero sefalarles otra cosa, y aqui no se trata, por supuesto, de asegurar nada,
porque en materia de siniestralidad yo creo que ningun responsable institucional deberia
asegurar nada, pero si que es interesante, por lo menos, compartir con ustedes que en esos
dos meses en los que estuvieron cerrados los tuneles y los vehiculos transitaron por el puerto,
en aquellos dos meses, ya ven ustedes que hubo una serie de accidentes en lo que es la
carretera vieja, pero la verdad es que afortunadamente no hubo ni siquiera ninglin herido
leve. Es un dato, sin mas, yo no pretendo, insisto, sacar ninguna conclusién, pero si me parecia
interesante compartirlo con ustedes.

A partir de aqui, lo que les decia, la carretera NA-1210 es una carretera local, hoy por hoy, de
escaso transito, dotada con una seccién de calzada de 7,5 metros y arcenes de 1 metro —es
una carretera, por lo tanto, ancha, compardndonos con otras—. Es evidente que, mientras
estén cerrados los tuneles, el aumento de trafico que va a tener esta carretera va a ser
I6gicamente importante —esto esta claro—, pasando de unos 100 vehiculos/dia que puede ser
el dato que tenga hoy, 100 vehiculos/dia, pues no sabemos muy bien a cuantos. Ya han visto
ustedes que los datos de IMD en lo que es Belate, que tenemos del aifo 17, estdn en los 8.000
totales, 8.200 totales, insisto, en los dos sentidos, estamos hablando de suma de los dos
sentidos, unos 8.400, 2.600 en pesados. {Cuantos van a pasar? No lo sabemos, insisto.
Tenemos lo que sucedid hace 7 afios, la referencia de que en pesados, 2 tercios siguieron
yendo por el puerto, y que los turismos fueron mas que 2 tercios. Tenemos esa referencia.

En cualquier caso, nosotros, insisto, como les decia antes, entendemos que es una carretera en
la que ya tocaba hacer una serie de actuaciones y nosotros, desde luego, las vamos a hacer
para que el paso de estos vehiculos, por lo menos de aquellos que no sigan la recomendacién
del Gobierno de Navarra de usar otros itinerarios, aquellos vehiculos, insisto, que pasen por
aqui, que tengan la carretera en las mejores condiciones posibles. Insisto, tocaba ya.

¢Qué labores se van a hacer? Se van a hacer previamente algunas labores. Desde luego,
limpieza de cunetas en tierra y hormigdén para garantizar en todo momento el correcto
funcionamiento del drenaje —esto seguro, es evidente—, podas y talas de arbolado que invade
la calzada y su entorno proximo —yo diria, incluso, si han tenido ocasidon de pasar por la
carretera, ya se esta haciendo esto, ya se estdn haciendo estas labores de poda— aumentando
la visibilidad y la insolacidn del tramo que es importante, mejorar el firme —desde luego,
elemento relevante—, mejorar la sefializacién vertical, horizontal y el balizamiento, y la mejora
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y el acondicionamiento de los sistemas de contencidon —importante, las barreras de seguridad,
sobre todo, en el lado hacia la ladera— (MURMULLOS).

Las actuaciones que suma, que vamos a hacer, estamos hablando de estas magnitudes. Esto es
un poco la memoria valorada que tenemos: limpieza de cunetas, tierra, hormigdn, podas y
talas, la parte con menos presupuesto, unos 50.000 euros; la parte de firmes, unos 800.000
euros; la parte de sefializacién y balizamiento, unos 253. Esas son cifras de ejecucién material
gue sumadas son 1,1 millones de euros, afadidos gastos generales y beneficio industrial, 1,28
y con IVA, 1,5 millones de euros pasados.

En lo que se refiere a la recomendacién de cierres que el Gobierno de Navarra, légicamente en
coordinacién con la Diputacién Foral de Gipuzkoa —con la que ya venimos hablando estas
ultimas semanas, hoy mismo y estas semanas pasadas en contacto tanto en los niveles
institucionales como en los niveles técnicos—, recomendara la ruta alternativa para el trafico
pesado de largo recorrido, para lo cual emitiremos mensajes en los paneles dependientes del
centro de control, es decir, ahi serd donde recomendaremos, insisto, en coordinaciéon con
Gipuzkoa, la ruta alternativa. Segun la coordinacidon que hagamos con ellos serd la A-15, sera la
A-1, veremos.

Por supuesto, la coordinacién ya se esta haciendo para preparar todo lo que es la actuacion.
Estamos desde Obras Publicas coordindndonos con Trafico, faltaria mas, con la Policia Foral,
con la DGT, con la Agencia Navarra de Emergencias, con las empresas de transporte, con los
Ayuntamientos afectados, con AUDENASA, también, y con los Departamentos de Educacion y
de Salud.

En lo que son las actuaciones de Policia Foral, a falta, insisto siempre, de un andlisis que a
medida que se vaya acercando el inicio de la obra siempre estard ya mucho mas
pormenorizado y estard mucho mas detallado, pero, desde luego, hoy por hoy, lo que ya la
Policia Foral nos traslada es que légicamente va a hacer es un control riguroso de los vehiculos
pesados con los tiempos de conduccion, etcétera, controles de velocidad —importante,
relevante, desde luego— en toda la carretera, porque ya han visto ustedes los datos de
siniestralidad de toda la N-121, insisto, acuérdense ustedes de los datos de siniestralidad Bera,
Olave... de todo el eje, pero es verdad que también en estos doce kildmetros de puerto viejo,
I6gicamente. Intensificacion de patrullas en la zona vigilando, pudiendo alcanzar el caracter de
fijas en determinados momentos e incluso en alguna zona. Yo me atrevo a decir que en alguna
zona. Ya les he dicho antes que dentro de esos doce kildmetros hay algunos puntos mas
sensibles que otros, hay algln punto en particular mds sensible y, por supuesto, desde luego,
también la accién de la Policia Foral incluira la informacion continua para los ciudadanos.

Por supuesto, con Proteccidn Civil y atencidn de emergencias, coordinacién entre el centro de
control nuestro, de Obras Publicas de Trafico, que ya saben ustedes que vigilamos toda la red
con el sistema de vigilancia online de la red y SOS Navarra y también coordinando criterios de
movilizacién de los parques de bomberos y ambulancias pudiendo, en su caso, derivar a
centros hospitalarios Gipuzkoa/Baiona, en funcidén un poco también de la situacion. Todo esto,
Iégicamente, se esta trabajando, como es légico, y valorando en su caso también segin cudl es
la situacidn, la utilizacion del helicéptero del Gobierno de Navarra.
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En lo que se refiere al seguimiento de las obras, desde luego, el Gobierno toma nota de la
mocién que ustedes aprobaron por unanimidad para que se genere una comisidon de
seguimiento. En esa comision de seguimiento, en principio, yo antes de constituirla y de invitar
a los asistentes queria compartir con ustedes cual es la propuesta en la que estamos
pensando, también para que si en el turno de opiniones tienen alguna valoracidon que hacer
nos la trasladen.

Desde luego, una comisién en la que estaré personalmente. Pensdabamos incluir cinco
representantes de los municipios —aqui nuestra propuesta sera que sean los mds poblados, nos
parece que eso es lo que parece que puede tener mas légica—, pero, en fin, estamos abiertos,
desde luego, a escuchar otro tipo de planteamientos, es decir, que estariamos hablando de
Baztan, estamos hablando de Bera, estamos hablando de Lesaka, estamos hablando, si no
recuerdo mal (MURMULLOS). Doneztebe y Ezcabarte. Pero, en fin, abiertos a sugerencias, en
cualquier caso. Un criterio parece que puede ser la poblacion, pero, en fin, a ver qué es un
poco lo que nos dice. Dos representantes, uno de ANET, otro de TRADISNA. Nos parece
también que tendria sentido que hubiera algin representante de alguna empresa de
transporte importante de la zona —estoy pensando en Transportes Bidasoa, pero abiertos a
sugerencias—, el director general de Obras Publicas o el director del Servicio de Conservacién —
la voz técnica del departamento nuestro tiene que estar—, el jefe de drea de Trafico y
Seguridad Vial —por cierto, aqui quiero trasladar, desde luego, desde el Gobierno, mi mas
sincero pésame personal por el fallecimiento del comisario jefe de la Policia Foral, con quien
tengo que decir, ademas, que estuve personalmente visitando la carretera hace quince dias
con el director de Obras Publicas, el director del Servicio de Conservacién, él mismo, el
comisario jefe de Trafico, visitando la carretera y en fin, créanme que les digo que me
temblaron las piernas cuando el otro dia escuchamos la terrible noticia que todos ustedes
conocen—. Se planteard también que esté la directora del Servicio de Proteccién Civil, un
representante del sector turistico hotelero y un representante del sector de areas de servicio
de la N-121A.

Esta seria un poco la propuesta que nosotros estamos preparando. La intencidn del Gobierno
seria hacer una primera convocatoria a finales de este mes de marzo, antes de Semana Santa,
hacer una primera convocatoria. En cualquier caso, antes, yo tengo una reunidn programada
con los alcaldes de la zona, que me la han pedido, pero entiendo, en cualquier caso, que la
interlocucién, por lo menos esa es la vocacién del Gobierno, sea con esta comisidon de
seguimiento. Yo creo que es lo que tiene mds sentido y, por lo menos, ese es el criterio
también que el Gobierno, desde luego, va a mantener. Y, a partir de aqui, pues nada mas.
Espero sus preguntas y comentarios.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Eskerrik asko, Ayerdi jauna. Eta beraz, Alderdi Sozialistaren
egin dutenez. Como han solicitado la comparecencia desde el Partido Socialista, en primer
turno tendra la palabra el sefior Garmendia. Cuando quiera.

SR. GARMENDIA PEREZ: Muchas gracias, sefior Presidente. Muchas gracias, sefior
Vicepresidente, por su explicacidon. Nosotros, desde el grupo parlamentario socialista también
quisiéramos empezar con el recuerdo y el pésame, desde luego, a Juan José Salaberri, el
comisario jefe, porque si que sabemos que estuvo muy implicado en este proyecto.
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Y bien, usted ha dicho unos datos de la 121A, inicialmente, que en principio ya conociamos y
que lo que de alguna forma nos recuerda es que esta carretera, que es un eje transeuropeo —
como usted bien sabe—, hay que abordarla en condiciones y que nosotros tenemos ahi un
problema y los fallecidos y su sumatorio, que no lo pone en sus diapositivas, pero que en su
sumatorio son 23 personas desde 2010, pues lo tenemos que abordar y si encima tenemos
incluso detectados los puntos kilométricos en los que estdn esos problemas —ha dicho usted
entre el 10 y el 12, el 64 y el 66— pues, a lo mejor, serian también los que habia que abordar.
Esto hablando al margen de lo que viene hoy en el orden del dia, que son los tuneles.

Nosotros ya le dimos una idea y una sugerencia, hablando de la mocién a la que usted ha
hecho referencia, y era que intentdsemos... Nosotros, desde luego, desde el grupo
parlamentario socialista somos partidarios de abordar este tema desde Europa y con ayudas
europeas como esta haciendo el Gobierno del Estado, que usted, de entrada, si no recuerdo
mal, lo rechazd. Lo rechazd porque efectivamente no es que nos regalen dinero, efectivamente
que hay que pagarlo a treinta afios, nosotros lo conocemos perfectamente, pero de alguna
forma, sefior Ayerdi, ese es el posicionamiento del grupo parlamentario socialista.

Nosotros queremos abordar de frente la problematica que hay en esta carretera y, desde
luego, pareciéndonos bien lo que se va a hacer ahora y lo que se va a acometer, nosotros lo
hubiésemos hecho de otra forma, porque entendemos que habria que haberlo hecho todo. Y
mas aun cuando usted hoy nos trae datos de plazos, es decir, nosotros vamos a trabajar estos
seis, siete meses en acometer una parte de lo que hay que trabajar, en funcién de la Directiva
2004/54 de la Unidén Europea, una parte. Y la otra parte, usted estd diciendo y ese es el plazo al
que me refiero, no el de los siete meses, la otra parte va a tardar dos o tres afios, segln usted
ha dicho.

Entonces, no llegamos ya al plazo, esta claro. El tiempo es el tiempo, la suma es la suma y
cuando tenemos que estar al dia, pues no llegamos y entonces nosotros, desde luego, no
entendemos por qué no habiendo resortes y habiendo temas de financiacion, lo podriamos
haber abordado. Porque una de las preguntas... y perddneme que le traslade mi decepcion,
porque yo pensé que usted iba a venir, de verdad lo pensaba, que usted iba a venir diciendo
que ibamos a cumplir, finalmente, lo de la Unién Europea. Y yo le pregunto directamente:
éusted, la segunda fase de la que ha hablado, insisto, entendiendo bien la primera parte, va a
acometer la segunda parte antes de que acabe la legislatura? ¢Va a iniciarla? ¢O no? Esa seria
una pregunta que le lanzo directamente, porque a nosotros nos parece que se debe acometer
y mas aun como estan ahora las finanzas del Gobierno de Navarra, que nunca estan para tirar
cohetes, porque unas finanzas nunca estan para tirar cohetes, pero es buen momento ahora
para acometer, donde tenemos uno de los grandes problemas de comunicacion en la
carretera.

Y bueno, yo también le queria preguntar sobre el informe de financiacién de las carreteras,
qgue tenia que haber estado este mes por aqui y no sé si ha llegado, si lo tenemos ya o si,
bueno, en fin, no sé, alguna pista, porque en algin momento, algin grupo parlamentario, en
mi opinidn, erréneamente, le achacé a usted que iba a poner un peaje en la 121A, pero yo no
quiero, desde luego, caer en el mismo error. Pero si que le quiero preguntar sobre ese informe
de financiacién, si ya ha llegado.
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En cuanto al planteamiento de la primera fase, de esta fase que va a acometer, nosotros,
insisto, no tenemos ningln problema, nos parece correcto, aunque lo hubiésemos hecho en su
totalidad, pero si que quisiéramos entrar en el tema de la adecuacidon o de los siete meses
estos que va a estar cerrado el puerto de Belate.

En primer lugar, usted dice, y estd bien, que va a hacer esta comisién de seguimiento. Y asi se
hizo y a peticion de este Parlamento, como se puso encima de la mesa. A nosotros, el criterio
de personas que ha elegido, que ha puesto, en principio, no nos parece mal, pero si que vamos
a consultar y, a lo mejor, le haremos llegar alguna sugerencia. Pero la pregunta es: {ustedes ya
estan hablando con los alcaldes, estan ya hablando con todos los implicados o ustedes han
puesto encima de la mesa esos nombres y todavia no les han consultado? Eso es una de las
partes que nosotros le comentamos en la intervencion en aquella mocién del mes pasado y le
interpretamos que no tenian y no estaban haciendo suficiente gala, desde luego, de
participacién, de negociacidn, de conversacion. Yo le pregunto si a todas esas personas que
usted ha puesto en el panel de transportistas y demas, si ya ha hablado con ellos.

Porque es que las obras de adecuacién del puerto de Belate nos parecen bien, estan bien, nos
preocupa que haya otras carreteras en Navarra que a lo mejor necesitarian mayor
intervencidn, pero no se estd haciendo, pero bueno, pero si que queremos entender que los
hosteleros y los que tienen areas de servicio, es decir, todos los empresarios de la zona, se
vayan a ver afectados y yo no creo que les haga mucha gracia, desde luego, el que se
recomiende que el trafico fluya por otras carreteras. Nosotros, eso, creo que lo tenemos que
consensuar con ellos. Estos empresarios estdn haciendo grandes inversiones alli y, desde
luego, a nosotros no nos gustaria que no se les tuviese en cuenta.

Por lo tanto, nosotros no tenemos mucho mas que decir. Simplemente lo que le comentaba al
principio, que nos parece que se tiene que abordar desde ya la segunda fase en su totalidad
para cumplir con la Unién Europea y que esperemos que usted anuncie, como realmente
pensabamos que iba a anunciar hoy, que antes de final de legislatura van a trabajar la 121A en
condiciones. Muchas gracias.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Muchas gracias a usted, sefior Garmendia. Por tanto,
continuaremos con el resto de grupos parlamentarios, comenzando por Unidn del Pueblo
Navarro, sefior Garcia Adanero, tiene la palabra.

SR. GARCIA ADANERO: Muchas gracias, sefior Presidente. Sefiorias, buenas tardes.
Agradecemos la presencia del Vicepresidente de Desarrollo Econémico y del Jefe de Gabinete
del propio departamento y también queremos trasladar de forma publica, aunque ya lo hemos
hecho de forma privada, l6gicamente, nuestro pésame a la familia del Comisario Jefe Salaberri.

Dicho lo cual, primero, una duda, porque yo creo que me he liado, cuando habla de las
estaciones de aforo, la de Ventas de Arraitz ha dicho que esta entre los dos tuneles, donde el
control de... (MURMULLOS). Si, era la duda que tenia y luego la de Mugairi supongo que donde
es la bifurcacién a la 121B o seguir por la 121A, si, Irin o la 121B. Esa era una duda, sin mas.

A nosotros la verdad es que este tema nos preocupa muchisimo y por eso presentamos en su
momento la mocidn que fue aprobada y que agradecimos mucho que se aprobara, porque
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entendiamos que habia que buscar soluciones positivas a lo que es una actuacién irremediable
que hay que realizar en los tuneles. {Por qué entendemos y nos preocupa esta cuestion?
Porque afecta de forma notable a la vida cotidiana de miles de ciudadanos de esta Comunidad,
gue son todos los que viven en ese corredor y que se desplazan de forma habitual a Pamplona,
incluso muchos —en un momento dado, ya lo dijimos en la otra Comisidn— eligieron o se
guedaron en su lugar de nacimiento o donde estaban afincados, cuando se abrieron los
tuneles porque vieron que los traslados se podian hacer en el mismo dia y, por lo tanto,
entendemos que van a afectar bastante las obras y por ello, una cuestién que si nos gustaria
preguntar, en el tema del plazo, es si cabe la opcidn —ya ha dicho que a través de la
adjudicacion, pues puede que el plazo sea menor— pero si se puede hacer mas incidencia ahi,
es decir, si pagando mds se podria hacer en menor plazo o esa opcién, aunque se pague mas
no se puede, si se ha valorado, porque nosotros entendemos que cada dia que esté cerrado es
un drama.

Por lo tanto, habria que valorar, al final, el coste econédmico, oportunidad, etcétera... pero
entendemos que, siendo un drama cada dia que pase, en esta cuestién el plazo es
fundamental y, por lo tanto, la pregunta es esa, si se ha valorado, si no cabe la valoracién
porque el plazo es mas o menos el que es, puede ser un dia arriba o abajo, pero bueno... Y si
no, nos gustaria que eso se pudiera hacer, porque haciendo los calculos que se hacian de un
tercio que puede dejar de ir como fue en el verano aquel... Al final, ya veremos lo que dice la
realidad.

La verdad es que el trafico que se produce y se va a producir en el puerto a nosotros nos
preocupa, porque las caracteristicas del puerto, que todos conocemos, y algunas de las curvas
—yo creo que tiene, sobre todo, dos curvas— creemos que pueden producir en algin momento
hasta atasco en la carretera, es decir, es casi un problema muy grave y, por eso, otra de las
cosas que habria que valorarlo en esa comision seria el poder tener, que algo ha dicho, alguna
patrulla de la Policia Foral casi permanente para, a la minima incidencia, que no haya que
esperar a llamarles y que ya estén alld y puedan, por si a un camion el giro no le da, si tiene
que parar el trafico que viene de frente, etcétera, porque yo creo, como digo, que hay dos
curvas que impiden totalmente igual hasta que dos camiones en alguna zona puedan coincidir,
dependiendo del tamafio de los camiones de ahora, que no son los mismos que hace unos
afios. Y, por lo tanto, yo creo que esa medida seria bueno tenerla.

Y a partir de ahi, bueno, la comisidn a nosotros nos parece... bueno, si hay alguna propuesta
mas, pues también, pero creo que es importante y lo que nosotros hablabamos, que todos los
implicados estuvieran representados —ellos veran si se sienten representados o no-,
entendemos que es importante, pero, sobre todo, insistir en el tema de la policia en un
momento dado para dirigir el trafico de forma directa sin tener que desplazarse y, sobre todo,
el tema del plazo, si cabe alguna posibilidad, alguna opcion, de que ese plazo se pueda reducir
de una forma considerable, porque creemos que el trastorno que se va a producir va a ser
tremendo. Y, en ese sentido, esas serian las propuestas que hacemos en cuanto a las obras,
porque unas obras que hay que hacer pues, al final, evidentemente, cuanto menos trastorno
generen al conjunto de la poblacidn, mucho mejor. Nada mas. Muchas gracias.
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SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Eskerrik asko. Muchas gracias a usted, sefior Garcia
Adanero. Continuaremos con el Grupo Parlamentario Geroa Bai. Eraso jaunak hartuko du
hitza. Nahi duzunean.

SR. ERASO SALAZAR: Eskerrik asko, Lehendakari jauna. Buenas tardes, sefior Vicepresidente.
Buenas tarde, sefior Ayerdi Echeverri. Muchisimas gracias por la informacidn que nos ha dado,
extensa y copiosa. A mi me gustaria empezar por una parte del titulo del dosier que nos ha
traido y que habla de la cuestién de la seguridad y yo creo que, al final, ese es el tema
importante para realizar las actuaciones en la 121. Es cuestidén de seguridad y yo creo que en
eso estamos todos de acuerdo. Estamos de acuerdo aqui y creo que estan de acuerdo también
los alcaldes de la zona, que yo entiendo que ya habrd tenido contactos con ellos aunque
todavia no esté formada oficialmente la comisién de seguimiento. Asi yo creo que lo han
indicado ellos mismos, el alcalde de Baztan dijo: Creemos que estas obras estan justificadas
porque van a permitir ganar en seguridad. También lo dijo el alcalde de Lesaka y el alcalde de
Almandoz. Esos tres hicieron hincapié en esto. Si que les preocupa el tema del trafico y les
preocupa el tema del comercio local, que puede que se pueda ver afectado. Pero, ante todo,
como he dicho, prima la seguridad.

Nos ha dado muchos datos de intensidad de trafico. Nos ha dado datos desde 2010 a 2017 y el
dato mas relevante es el indice de peligrosidad, que en el afio 17 estamos muy cerca del 2011,
que fue el mayor afio. Estamos casi en el 10. Nimero de victimas mortales yo he contado 20,
no es importante tampoco que sean 20 o 23, 20 yo creo que es un numero también...
(MURMULLOS). Yo creo que ha sumado usted lo que marca de media, que es un 3, al final, pero
bueno, es un numero muy importante y eso, al final, obliga al departamento, obliga al
Gobierno de Navarra a tomar medidas en esta carretera.

Ha comentado la directiva europea. La directiva europea nos obliga a realizar acciones. Si que
es verdad que de aqui al 2019 no se va a ejecutar toda la obra como marca la directiva, pero se
va a empezar con unas medidas de seguridad que hoy son insuficientes y esperemos que en
breve tiempo, un afio, dos afios, se pueda realizar el resto de actuacién con las salidas de
emergencia.

Nos ha dado un cronograma que es de agradecer, porque en principio no teniamos ningun
dato en este sentido. Los proyectos ya estdn en licitacion, se van a adjudicar este mes. Se
iniciaran las obras en mayo y con un plazo de seis meses, ojala, como ha dicho usted que los
plazos son estimativos, ojala se pueda realizar en menos plazo.

Si que ha dicho el sefior Garmendia también que ellos son partidarios de hacer toda la
actuacién de una sola vez y habla de fondos de ayuda europea. El Unico miedo o riesgo que
podemos tener de hacer las actuaciones en dos plazos puede ser si Europa dice que va a
penalizar por no cumplir la totalidad en el afio 19. Si no, yo no veo mayor problema y, sobre
todo, cuando ya ha dicho usted que durante las actuaciones de las salidas de emergencia en
cualquiera de sus tres opciones no va a ser necesario que se cierren los tuneles mas que en
momentos muy puntuales. Con lo cual, yo creo que si podemos hacer la obra en un plazo
relativamente corto con nuestros medios, mejor no tener que deber nada a nadie.
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Y luego, ha hablado de las obras de acondicionamiento del puerto. Una inversidon importante
para la mejora del firme de sefializacion. Si que es verdad que es una carretera sinuosa, donde
habrd que estar muy pendiente, que va a tener un incremento de trafico muy notable y en eso
habra que coincidir con el sefor Garcia Adanero que ojald haya mucha vigilancia y patrullas, no
sé si permanentes, pero muy constantes, para vigilar el trafico.

Y luego la coordinacién con Gipuzkoa, ojald que tenga algln acuerdo que sea bueno para
Navarra con el desvio de tréfico, por lo menos, o todo no seria, pero todo lo que se pueda
retirar del puerto de Belate, a la A-15 o a la A-1, pues seria bueno, siempre coordinando
servicios.

Y en cuanto a la comisién de seguimiento, a nosotros nos parece asi, en principio, que es muy
completa, qué quiere que le diga. Con esta comisidn de seguimiento el departamento va a
cumplir lo que aprobd este Parlamento y yo, en principio, creo que estan representados todos
los sectores importantes y si hay alguin grupo o alguien piensa que se puede incluir alguna otra
organizacién o alguna otra asociacién o alguna otra persona fisica o juridica, entendemos que
por parte del departamento no hay ninglin problema en incrementar esta comision de
seguimiento. La cuestién es que, al final, esta obra se haga, se haga en el menor plazo posible,
se haga bien y que sea provechosa para todos y que sea dafiina en el menor espacio de tiempo
posible. Nada mas. Muchas gracias.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Eskerrik asko, Eraso jauna. Jarraian Euskal Herria Bildu
Nafarroa Talde Parlamentarioaren aldetik Ramirez Erro jaunak dauka hitza. Nahi duzunean.

SR. RAMIREZ ERRO: Eskerrik asko, presidente jauna eta ongietorria eman nahi diot
kontseilariari eta bere taldekideari. Guk baita ere gure doluminak adierazi nahiko genieke
Salabarri jaunaren familiari.

[Muchas gracias, sefior Presidente, y quiero dar la bienvenida al Consejero y a su
compafiero. Nosotros también queremos dar el pésame a la familia del sefior Salabarri.]

Tuvimos la oportunidad, hace escasamente quince dias, de debatir en torno a los tuneles de
Belate, si no me equivoco, a iniciativa del partido Unién del Pueblo Navarro al objeto de crear
una comisién, algo que ya tiene precedentes en este Parlamento, es decir, cuando hubo
también una problematica, se le instd, en este caso al Gobierno de UPN, a que mantuviese un
contacto permanente —no recuerdo cual fue el discurrir de esa comisién— pero parece que es
algo ldégico.

Cuando vamos a generar una serie de dificultades y unas incidencias que pueden generar
controversias, dificultades, problemas... en muchos dmbitos, es ldgico tener un foro que
monitorice de alguna forma cada uno de los problemas y vaya posibilitando el buscar
soluciones, porque realmente, los problemas que pueden darse, sin caer en el dramatismo,
pueden ser importantes y nosotros quisiéramos sefialar algunos.

No obstante, antes queremos decir una serie de cuestiones o dejarlas claras. Llegara un
momento en el que tendremos que analizar cdmo se ha hecho esta obra, porque parece que
es el primer cierre que se va a acometer en materia del tunel de Belate y no, no tengo la cifra,
pero seria bueno saber cudntos dias ha estado cerrado desde que se inaugurase alla por el afio
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97, porque a todas luces lo que se considera no solo por los habitantes de la zona, sino
también por personas acostumbradas a hacer andlisis en estos dmbitos es que este tunel nacié
con multiples defectos, es decir, es un tunel —vamos a decirlo de forma constructiva— del que
se puede aprender mucho.

Desde el proyecto, ahi la Camara de Comptos hizo dos informes al respecto y efectivamente,
creo que fue en septiembre del 2015, recién inaugurado este Gobierno, cuando ya los usuarios
se quejaban de falta de luz, de iluminacién, y hubo que poner mayor iluminacién porque
ciertamente algunos incluso especulaban que la falta de iluminacidn era para que no se viese
cual era el estado real. Estad recogido en la hemeroteca, por lo tanto, no estoy hablando de
cosas que no se hubiesen publicado.

La historia realmente pone a estos tuneles en un lugar en el que hay muchas deficiencias que,
de no haber ocurrido, probablemente estariamos en una situacidon que haria todo bastante
mas sencillo. No obstante, llama la atencién también que algo que se veia venir desde el 2019,
para quienes han tenido responsabilidades y si tan importante era para la seguridad, no
solamente porque lo pida Europa, sino porque es importante para la seguridad, cuando han
tenido responsabilidades de gobierno al parecer no era ninguna prioridad. En estos momentos
si, parece que es urgente. Ya sabemos lo que es estar en el Gobierno, estar en la oposicién y
las incoherencias que se pueden manifestar y poner de manifiesto en cada uno de los
aspectos.

Nosotros creemos que efectivamente este Gobierno y las instituciones de Navarra tienen el
cometido de corregir esta situacidn y, por lo tanto, poner los recursos que sean pertinentes
para resolver este problema. Y para ello, podriamos hablar de politica fiscal, podiamos hablar
de dénde obtener esos recursos, las medidas europeas a las que uno puede acogerse u otro
tipo de financiacién, desde luego, no financiacidon de peajes en la sombra, que sabemos que
nos acaban costando las cosas bastante mas de lo que nos costarian si fuésemos a una
financiacion directa.

En cualquier caso, centrandonos en esos siete meses en los que la ciudadania,
fundamentalmente la de la zona, va a tener en las instituciones, o nos gustaria que tuviese, en
la institucidn, en este caso en el Gobierno de Navarra, pues a alguien que le acompafiase y le
buscase soluciones para sus problemas. Problemas sanitarios, es decir, una de las cuestiones
que no hemos visto reflejada es el aumento de tiempo, en el caso de que no haya un accidente
que paralice la carretera. Es decir, pero ya, lo que costaba equis, ahora va a costar equis masy.
Y eso, cuando hablamos de ratios sanitarios, esos tiempos que se establecen en los que un
ciudadano o ciudadana tiene que estar a tantos minutos de un centro hospitalario, pues con
tunel es uno y sin tunel son otros. Por tanto, ahi se ha puesto de manifiesto ese helicéptero
que va a estar a disponibilidad, ese que parece que si que existe aunque algunos parece que
todavia a dia de hoy lo ponen en duda, pero ciertamente, incluso en temas muy serios de
emergencias, requerira una planificacion ex profeso para estos siete meses.

También en materia educativa. Una relacién en materia sanitaria con Gipuzkoa. Quizas
también en materia educativa. Es decir, habra que valorar si en determinados momentos lo
que podia ser el centro de referencia podia ser uno situado en Pamplona, quiza tenga que ser
otro en otro lado.
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Luego, hay que hacer coherentes las politicas que apoyamos e impulsamos también desde este
Parlamento y desde esta Comisién. Habldbamos hace unos meses de la importancia del
ciclismo y del cicloturismo en la N-121, etcétera. Le tengo que decir que en estos momentos
desconozco las iniciativas exactas que ha llevado el Gobierno, pero habra que adecuarlas
también a esa realidad, que va a tener una afeccidn, por lo menos, si se ha puesto algo en
marcha, en estos siete meses.

Y finalmente, nosotros desde Euskal Herria Bildu creemos que esa comisién de seguimiento
tiene que ser muy 4agil, tiene que ser realmente el foro donde el nimero de agentes
implicados, los responsables y representantes de los ciudadanos, nosotros no creemos que sea
necesariamente que haya que circunscribirlo a cinco representantes, épor qué no mas? Es
decir, porque, al fin y al cabo, se da una circunstancia bastante compleja y diferenciada, cada
uno con su especificidad, en la que quiza, pues bueno, no pasa nada por abrirla a mas
municipios también.

Y que sea en ese foro donde realmente se planteen las soluciones y se den las respuestas.
Respuestas que nos plantean, yo estoy seguro que a todos y todas los que estamos aqui, como
por ejemplo, épor qué no se desvian los del transporte de mercancias internacionales
sistemdticamente por la autopista A-15 o por lo menos la gran mayoria? Pues bueno, que
reciban la explicacion de qué posibilidades existen, cual es la posibilidad o cudles los
mecanismos que a tal efecto va a poner el Gobierno de Navarra, incluso plantean si se podria
arbitrar una solucién constructiva que habilitase un carril, con paso alternativo. Supongo que
también se lo habrdn planteado vy, por lo tanto, yo creo que es en ese foro donde habra que
dar las explicaciones pertinentes para que efectivamente quienes tienen que responder de la
manera mas cercana a los ciudadanos y ciudadanas de sus respectivos municipios y también a
las actividades industriales, empresariales etcétera, que se sefialan en esa comisién de
seguimiento, tengan esa soberania a la hora de poder determinar cudles son las soluciones
mas efectivas, eficaces y eficientes.

La gestidn de este tiempo transitorio de siete meses, pero evidentemente esa van a tener que
acostumbrarse a esa transitoriedad si realmente desde las instituciones de Navarra se quiere
resolver el problema, porque es evidente que desde el origen de la construccién de estos
tuneles se resolvid, en parte, un problema, pero esos tluneles necesitan una nueva inversidn y
también, por qué no, el desdoblamiento.

En definitiva, sefior Ayerdi, le animamos a la agilidad, al contacto, a la interlocucién, al didlogo
y a la busqueda de soluciones, analizando en cada caso, en cada momento, cudles son los
problemas que vayan surgiendo. Muchas gracias, sefior Presidente.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Eskerrik asko zuri, Ramirez jauna. Jarraian Podemos-Ahal
Dugu Parlamentu Taldearen aldetik. Tiene la palabra el sefior Couso. Cuando quiera.

SR. COUSO CHAMARRO: Buenas tardes, a todas y a todos. Cada vez que se plantea esta
cuestion y desde que la planted por primera vez al inicio de la legislatura el sefior Zarraluqui
han sido varias las veces que hemos tocado el tema. A nosotros no puede dejar de venirnos a
la cabeza el porqué, si teniamos una directiva de 2004 europea que decia que habia que tomar
este tipo de medidas sobre esos dos tuneles de Belate y Almandoz, pues desde 2004 hasta
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2018 no se haya hecho nada. Tres afios de responsabilidad del Gobierno actual, once del
anterior. ¢Por qué esta carretera de conexién intereuropea se deja como carretera de tercer
carril, se hacen dos de trazado mejorado y de pavimentaciéon mejorada y con los tuneles pero
se deja de doble direccidn, al fin y al cabo, y sin embargo, se desdoblan las carreteras de
Logrofio y de Jaca, pagando por ellas el centimetro de carretera a mds que un kilo de angulas?
O sea, éipor qué puestos a desdoblar se desdoblé aquello y no se desdobld esto? Y esa es una
pregunta que quiza a este Gobierno no le corresponda responder, pero no nos deja de venir a
la cabeza porque, al final, lo que si que es claro es que tenemos una via de conexién
intereuropea, una via de alta siniestralidad y una via que tarde o temprano, y a la fuerza
ahorcan, parece que estamos en ese caso ahora, habia que acabar adecuando dadas las
caracteristicas y la densidad del trafico que tiene.

Y eso es lo que mds nos preocupa. Con independencia de que haya que cumplir con las
exigencias europeas, al final, de los datos que nos ha expuesto usted aqui, tenemos unos datos
de peligrosidad y unos datos de siniestralidad que llaman la atencién mucho, porque las
mejoras del trazado no parece que se han hecho en esa carretera y las actuaciones que se han
venido haciendo no parece que hayan influido mucho en una mejora o un empeoramiento de
esos indices. Es mas, en el afio 17 tenemos un repunte, otra vez, de lo peor, desde el aifio 2011
no teniamos peores datos. Entonces, esto es lo preocupante.

Y nos gustaria ver, a lo mejor, una comparativa de la siniestralidad y de los indices que tienen
de peligrosidad otras carreteras de caracteristicas similares en el Estado o en Europa para ver
como se han acometido alli mejoras para reducir los indices, que seguro que los tienen mas
bajos. A lo mejor no esta siquiera en la obra publica sino en otras cuestiones como la
educacidn vial, o el parque mdvil mas moderno, u otras cosas. No lo sé, pero nos gustaria ver
comparativas con carreteras de caracteristicas similares, es decir, de montafa,
intercontinentales, etcétera, para poder valorar qué carretera tenemos, como es esto.

Hay tres propuestas de actuacidon en cuanto a las galerias de escape y emergencia, mas
adelante. Entendemos que cuando se han presupuestado se han hecho los estudios ya para las
tres. Lo digo porque, claro, vemos que si que en los planos, aqui estaban los trazados de las
galerias del caso 2 y 3, pero en el caso del desdoblamiento me parece que no esta el trazado, o
sea, iria en paralelo, quiero decir, a los actuales tuneles, pero bueno, uno de los problemas
que ha tenido este tunel de desprendimientos, de cierres y tal es derivado de la mala
construccion, de la complejidad de la geologia que tiene también el puerto de Belate y la zona
en concreto que hereda quiza un sitio donde a lo mejor ese tipo de tuneles tampoco estaban
demasiado bien hechos, quiero decir, que habia que haber optado por otro tipo de
construccion, posiblemente.

Entonces, no sé si se han hecho estudios para las tres opciones y también cual seria el trazado
definitivo, si valdria el paralelo o no.

Y poco mds. Queremos decir que nos preocupa, como a todos, la distorsidon que va a generar el
hacer esta primera fase de las obras, pero que cualquier obra de gran magnitud como la que
se va a emprender aqui la tiene y entonces, hay que poner todas las medidas, como las que se
apunta que se pueden poner, y el resto tiene que poner paciencia y si que es cierto que se va a
crear un problema que apuntd creo que el sefior Zarraluqui o alguien en una sesién anterior
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con respecto a la subida por el puerto de Belate, por cuanto que también ha dicho el sefor
Garcia Adanero que hay curvas de herradura, practicamente, que implican que los camiones
pesados y de las longitudes que tienen ahora tienen que invadir necesariamente el carril
contrario. Y eso se puede solventar creando una unidad de curvas peligrosas de la Policia Foral,
pero se entenderia mal o también con semaforos y otro tipo, me imagino, de sefializaciéon que
se suele utilizar cuando hay un paso estrecho. Es una cuestién que planteamos nosotros ahi.

Y nada mas. Lo que si que nos gustaria es que pudiéramos, al final, ver que se ha hecho un
proceso de licitacion transparente, una correcta adjudicacion, unos presupuestos correctos,
qgue no veamos, al final, que se nos duplica lo que tenemos que pagar sobre lo que se habia
presupuestado porque algo no se habia hecho bien y que, al final, cuanto antes se acaben las
obras y de la mejor manera, pues correcto, porque estamos ante una via importantisima para
Navarra y esta en un estado que... quiza los propios nimeros de siniestralidad estan diciendo
gue no es correcto. No sé si... y a lo que habrd que ir. Pero posiblemente todas estas
actuaciones sigan siendo provisionales. Muchas gracias.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Eskerrik asko, muchas gracias, sefior Couso. Continuamos
con el grupo parlamentario del Partido Popular de Navarra. Tiene la palabra la sefiora Beltran.
Cuando quiera.

SRA. BELTRAN VILLALBA: Buenas tardes. Gracias, Presidente. Gracias, también, sefior Ayerdi y
su Jefe de Gabinete por las explicaciones que hoy nos ha dado aqui sobre este tema recurrente
y tan importante y necesario.

Para nosotros hay dos cuestiones que nos presentan las principales preocupaciones sobre este
tema. Una, por un lado, es que por un parche que no va a suponer un arreglo definitivo de los
tuneles, que es lo que se va a hacer ahora y que no acomete toda la obra que exige Europa,
vamos a tener cerrada una de las principales vias de Navarra, de hecho, la Unica
transfronteriza, durante seis o siete meses.

Usted, sefior Ayerdi, dijo que esperaba que con la buena voluntad que se demostraba al
acometer la obra, Europa no nos pidiera mas esfuerzo. Y yo le pregunto a usted: ¢qué ocurrird
si Europa decide que no es suficiente y tenemos que acometer todas las obras? A parte del
presupuesto, é{cuanto tiempo habria que volver a cerrar los tuneles?

Estas obras van a costar 4,9 millones de euros y no es poco, pero lo que nos demanda Europa
exige un presupuesto entre 30 y 200 millones de euros. Siendo como es una via
transfronteriza, écabria la posibilidad de obtener financiacién europea para acometer esas
obras?

Se empefiaron mucho en entrar en la Eurorregién. Ademas, estamos en la comunidad de
trabajo de los Pirineos y todo para gestionar fondos europeos. éSeria posible financiar con
esos fondos europeos esta obra? Simplemente es una pregunta que me gustaria que
respondiese.

Y, por otro lado, también nos preocupa que durante los seis o siete meses que Belate va a
estar cerrado y que se aconseja, por un lado, a los transportistas desviarse por el puerto viejo
o por la A-15, y la A-15 y tiene el problema que acaben en el peaje de Gipuzkoa. Desde luego,
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quien se va a ver muy contento con este cierre de los tuneles, si es que van los transportistas
por la A-15 va a ser la hacienda guipuzcoana que va a estar encantada. Desde luego, nos
gustaria saber cuanto va a ser para ellos, para la hacienda guipuzcoana, la recaudacion al coger
los transportistas la A-15. Bueno, eso es una pregunta retdrica.

En cualquier caso, hemos debatido mucho sobre esta cuestién. Una enmienda que
presentamos hace poco en un Pleno a una mocién de UPN pedimos que se estudiara el que no
se cobrara peaje —voy a ver si me dejan hablar un poco, por favor, gracias— a los camioneros
que deben desviarse a la A-15 y es mejor obviar las palabras que nos dijeron en ese momento,
manifestando una gran ignorancia de la situacidn, por cierto, aquellos que no lo veian
adecuado. Pero bueno, en cualquier caso, cada uno es libre y rehén de sus palabras. Dias mas
tarde, pudimos leer en un medio de comunicacidon que se estaba barajando en debates
internos —no sabemos de quién— la posibilidad de llegar a acuerdos con el sector del
transporte para que hubiera unas garantias de compensacién econdmica por realizar ese
desvio. Asi que no parece que estuviéramos tan desencaminados en lo que pediamos desde el
Partido Popular. Queria preguntarle, sefior Ayerdi, por esta cuestion: ¢han mantenido
contactos ustedes con las principales asociaciones de transportistas para intentar llegar a
acuerdos de compensacidon econdmica por tener que desviarse por la A-15, con el sobrecoste
de combustible y peajes que eso les acarrearia o les acarreard a los transportistas? Porque
segln estiman dichas asociaciones, serd de unos 45 euros al dia lo que tendran que pagar los
camioneros.

¢Han planteado alguna solucidn a este posible sobrecoste o se han limitado simplemente a
decirles que o van por el puerto viejo y que se apafien con los problemas de seguridad vial o
van por la A-15 y ya se tendrdn que atener al sobrecoste? Porque como saben y ya se ha
comentado aqui, la carretera del puerto viejo es una de las vias mds inseguras que existe: su
poca visibilidad, la niebla, pendiente, curvas pronunciadas que obligan a los camiones, por
ejemplo, incluso, en ocasiones, a tener que invadir el carril contrario. Es decir, entendemos
gue sugieren ir por otra via, pero aqui tampoco ha concretado cual es la que sugiere
concretamente el Gobierno de Navarra y que ha hablado con la Diputacién de Gipuzkoa. Si
ustedes generan el problema, yo creo, sefior Ayerdi, a los transportistas que tendrian que
darles también la solucion. Muchas gracias.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Muchas gracias a usted, sefiora Beltran. Y concluimos con
el portavoz del grupo de lzquierda-Ezquerra, cuando quiera, sefior Nuin.

SR. NUIN MORENO: Muchas gracias, sefior Presidente. Agradecemos también la informacioén al
Consejero. Nosotros no le vamos a acusar de generar el problema, como acaba de hacer la
sefiora Beltran, pues en todo caso, el problema estad generado —si se puede hablar en estos
términos— por la directiva del afio 2004 y por el real decreto posterior, del afio 2006, que
exigen que se adeclen estos tuneles mayores de quinientos metros a una serie de condiciones
y de caracteristicas: el tema de las vias de evacuacidn, que eso queda pendiente a una
posterior actuacion y ahora lo que se va a acometer de los apartaderos, del cableado
resistente al fuego, del sistema de drenaje, que en el caso de apartaderos y sistema de
drenaje, efectivamente implica el cierre de tuneles esos seis meses aproximadamente. Pues
eso, se trata de cumplir una normativa obligatoria, no opcional.
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Ya se ha dicho por parte del sefior Couso. El real decreto es del afio 2006. Se podia haber
hecho, realmente, antes. No se ha hecho antes. Si en 2019 tiene que estar acometido, por lo
tanto, hay que hacerlo ahora, pero se pudo hacer antes y no se hizo.

Nosotros damos importancia, la hemos aprobado, ya se ha dicho, esta comisién en el
Parlamento, esa propuesta de creacion de la comisién de seguimiento, que propuso,
efectivamente, UPN. Establecer todas las medidas posibles que tengan por objetivo minimizar
el impacto producido por la realizacién de las obras en los tineles de Belate. Nosotros no
qgueremos que esto sea simplemente un cumplimiento normal, burocratico de esta mocion,
sino que realmente esta comisién se cree con esa voluntad y ese dnimo, realmente, de
sentarse, de minimizar impactos, de dialogar, de compartir toda la informacién, de compartir
todas las propuestas y de un debate y un didlogo honestos sobre todo lo que implica este
cierre de seis meses, estas actuaciones, posibles alternativas, etcétera. Por lo tanto, esto es lo
gue queremos, esto es lo que pedimos.

Respecto a las actuaciones ahora... Cuando se cierren los tuneles, alla por finales de mayo, si se
cumple la previsidn que se nos ha anunciado, se nos dice también que el Gobierno de Navarra
y en coordinacién con Gipuzkoa recomendard rutas alternativas para el trafico pesado. Yo
tengo una pregunta al hilo del debate que aqui ha surgido, también usted, sefior Ayerdi, el
propio Consejero, ha trasladado que provoca inquietud el trafico pesado, bueno, inquietud,
incluso ha empleado una expresidn... indicando que puede haber momentos en que se cierre,
de que haya alguna incidencia con los camiones, con los vehiculos pesados que con
determinadas curvas, pues no... En fin, que haya bloqueos o cierres, bloqueos de la circulacion.
Por lo menos, es la expresion que le he oido. También se ha hablado dos curvas,
especialmente, como ha dicho el sefior Ramirez.

Yo casi preguntaria... porque supongo que esto se habrd valorado, pero claro, aqui lo que
ustedes van a hacer es recomendar. Si se recomienda y no se obliga, es porque se entiende
que la NA-1210 estd capacitada para el trafico pesado. Porque esa seria la primera. Uno que
no es ni ingeniero de caminos ni conoce efectivamente a fondo... pero realmente estamos
hablando, por lo tanto, de un puerto que estd capacitado. Claro, si se va a colapsar, si se va a
bloquear, si los camiones, literalmente, pues van a tener una serie de dificultades, es que a lo
mejor, digo, si a lo mejor no estd capacitado para el trafico pesado o de algunos, al menos,
vehiculos pesados, esta recomendacion igual tiene que ser obligacién. Si ese fuese el caso.
Entiendo que no, pero por lo menos que quede claro, y esto también que se hable y se
dialogue en esa comision de seguimiento con todos los afectados, porque realmente aqui,
para alguien que nos esté escuchando en la pagina web del Parlamento desde su casa este
debate, parece que eso va a ser poco menos que una aventura y una osadia pasar por ahi. Que
eso se aclare.

Y, en cualquier caso, insisto, evidentemente se trata de cumplir una normativa, una directiva
europea, un real decreto, no es opcional, hay que actuar, 2019 es el préximo afo, no se ha
hecho antes. Nosotros pedimos todo ese didlogo, toda esa activacion real a fondo de esa
comision de seguimiento para el didlogo con los afectados, con la zona, con los
Ayuntamientos, con el sector, con las asociaciones de transportistas y que, efectivamente, se
estudien todas las vias para minimizar los impactos.
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Y si, y también, hoy se nos traslada —y también nos parece un dato importante—y termino con
esto, que efectivamente ahora vamos a un cierre de seis meses —veremos si es menos, si es
gue las opciones técnicas, cuando se ejecute la obra, lo permiten—, un cierre de seis meses
pero que, en todo caso, cuando en su momento se acometa la gran obra de hacer todo un
tunel paralelo o unas vias de emergencia o de evacuacion, ahi no serd técnicamente necesario
el cierre, con lo cual, no estamos hablando ahi, en esa obra, esos ciento cinco millones de
euros en el caso mdximo, no estamos hablando, por lo tanto, de cierre. Estamos hablando de
un cierre ahora. También apuntamos ese dato, que nos parece importante. Insisto, que la
comisién de seguimiento realmente cumpla a fondo todas las funciones para las que este
Parlamento dio su apoyo a su creacion.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Muchas gracias, sefior Nuin. Y, por tanto, en el turno de
réplica vuelve a tener la palabra el sefior Consejero. Nahi duzunean.

SR. CONSEJERO DE DESARROLLO ECONOMICO (Sr. Ayerdi Olaizola): Voy a ver si doy una
respuesta uno a uno, aunque igual hago alguna valoracién global al principio. Quiero sefialar, y
por lo menos yo asi lo siento, asi lo creo y asi estoy convencido, que estamos ante una
cuestion de seguridad. Es decir, lo que vamos a hacer en los tuneles va a mejorar claramente la
seguridad de los tuneles. Eso lo han dicho, es compartido y a mi eso me parece relevante. Con
lo cual, no es un parche, sino es una mejora clara de seguridad. Es decir, los proyectos que se
van a hacer van a mejorar claramente la seguridad de los tuneles y yo creo que esto —lo decia
también el sefior Eraso— yo creo que es compartido. Yo creo que esto es relevante. Yo, como
Consejero, que tengo la responsabilidad sobre mis espaldas, soy el primero que quiero mejorar
la seguridad de esos tuneles. Y creo, insisto, que lo que se va a hacer lo mejora. Eso es
relevante.

A partir de ahi, —y entro ya uno por uno— decia el sefior Garmendia: Atacar toda la N-121,
fondos europeos. También me lo ha comentado alguien mads, la sefiora Beltran. El sefior
Ramirez lo decia, vamos a ver, yo hace poco en el Parlamento creo que le respondia, si
nosotros, que tenemos la competencia en carreteras ya podriamos hacer un nuevo peaje en la
sombra para hacer actuaciones ahi. Ahora, iqueremos hacer un peaje en la sombra?
éQueremos hacerlo? Que eso es lo que usted esta diciendo. Usted decia: Prefiero pagar a
treinta afios. Es lo que usted estaba diciendo. Si aqui el problema, problema no es si me puedo
endeudar o no, el problema no es si tengo dinero o no, el problema no es si los bancos me
prestarian o no, Navarra es solvente, Navarra tiene un rating importante, tiene una
credibilidad en sus cuentas relevante.

El problema es el marco de estabilidad presupuestaria que tenemos, es decir, hoy por hoy,
aunque me den fondos, yo consiga... si no los necesito, si ya tengo el dinero. El problema,
insisto, es si computa a efectos de deuda, si computa a efectos de regla de gasto, si computa a
efectos de déficit. El cruce de esos tres elementos que determina la ley de estabilidad
presupuestaria —déficit, deuda y regla de gasto—, es lo que realmente impide que el Gobierno
de Navarra se plantee esta inversién u otras. No es, por lo tanto, si tiene acceso a fondos
europeos, no es si puede endeudarse o no. Si puede endeudarse si, porque ahi estariamos en
el tema del endeudamiento, légicamente, pero, insisto, no es un problema de que tengamos
falta de solvencia, no es un problema de que no tengamos recursos, insisto, es un problema
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del marco legal de estabilidad presupuestaria. Lo digo para que quede claro. A partir de ahi, la
forma de sortear el marco de estabilidad presupuestaria es: Haga usted un peaje en la sombra
en el que a una concesionaria le traslade usted el riesgo de construccién o el riesgo de
explotacién o el riesgo de financiacion, dos de los tres. Esto es lo que digo y efectivamente. Y
aqui lo digo, en sede parlamentaria. Entonces bueno, ante ese planteamiento, insisto, no es la
vision de este Gobierno, para esta cuestion atacar un nuevo peaje en la sombra. No lo es para
esa actuacion. Lo digo para que quede claro.

A partir de ahi, me decia usted: ¢Vamos a cumplir con la normativa? También me lo han
preguntado mas. He dicho que con esta actuacidn que vamos a hacer es una actuacién
necesaria que va en la direccidon de cumplir la norma y a partir de ahi en lo que son las galerias
de evacuacién es evidente, con los plazos que les he dado, que es imposible que a finales del
19 esté terminada la otra actuacién. Usted ha hecho una apreciacidn clara, éva usted a
iniciarla? Esa es la reflexion. ¢Va usted a iniciar las actuaciones definitivas? Esa es la cuestioén.

La cuestidn sobre eso es: estamos terminando los sondeos geoldgicos —también lo digo porque
el sefior Couso hablaba de cual es la calidad geoldgica y demas—, los sondeos geoldgicos se
estan terminando, van a estar terminados. Ahora vamos a tener que tomar una decision
relevante y es, con los sondeos geolégicos en la mano, cudl de las tres opciones que yo les he
dado para las galerias de evacuacién escogemos, cual de las tres. Con lo cual, me preguntaban:
¢Tiene usted los proyectos hechos? No, los proyectos no, lo que tenemos son unas
estimaciones valoradas de lo que costarian cada una de las tres opciones, no hay proyectos de
construccion hechos para las tres.

Justo ahora, cuando tengamos los sondeos, y esta previsto dentro del programa de actuacién
de este afio, el Gobierno va a hacer el proyecto de construccion de la opcidn escogida. Si les
traslado que de las tres opciones, la visién recomendada o la opcién recomendada por el
equipo técnico de obras publicas es la numero 2, es decir, salvo cambio de criterio, lo que
haremos, salvo que de los sondeos se derive alguna cuestién no esperada, la expectativa es
que encarguemos la redaccién de un proyecto de construccion por la via de la opcidn 2, que es
hacer una galeria de evacuacion tamafio tunel, para que si en un momento dado después se
decide hacer el desdoblamiento de los tuneles no haya apenas incremento de inversion.
Entonces seria la opcidn 2.

Con lo cual, el calendario es terminar los proyectos geoldgicos, encargar el proyecto de
construcciéon por la opcidn 2, con la idea de que esté hecho. Yo creo que estamos barajando
que el proyecto de construccidén pueda estar hecho este afio 18. Y efectivamente, esta la gran
decisién en el 19 si licitamos, no licitamos, hacemos o no hacemos. Esa es la decisién que
tendremos que tomar, la de si licitamos o no licitamos en el 19 esa actuacion. Lo digo para que
se entienda el calendario. Es decir, el Gobierno esta sin parar haciendo actuaciones en este
eje, porque, insisto, para licitar hay que tener proyecto de construccion y hoy por hoy estamos
en eso. Sondeos y proyecto de construccion. O sea, no estamos perdiendo ni un minuto en la
hoja de ruta de cumplir con la directiva. Y hacemos estas actuaciones porque nos parecen
imprescindibles.
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No quiero insistir yo, efectivamente, en que hablamos de una obligacidon conocida desde el
2004 y que estamos en el 2018. No quiero insistir porque ya lo han dicho suficientemente
varios de ustedes.

Aparte, me preguntaba también el sefior Garmendia sobre el informe de carreteras. Sefior
Garmendia, yo me comprometi a que antes del 31 de marzo estaria colgado en el portal de
licitacién la licitacién del estudio. Ese es el compromiso. No me pida usted el informe. Antes
del 31 de marzo, colgado en el portal la licitacién. ¢ De acuerdo?

Respecto al sefior Garcia Adanero pues, efectivamente, comparto la reflexién que hacia. En
cuanto al plazo, en el pliego de licitacidn se valora si puede haber un acortamiento en el plazo.
Pensamos que puede haber un cierto margen y se va a puntuar, pero bueno, tampoco se trata
de un margen estratosférico. Pero, en cualquier caso, si que si hay una oferta que mejora el
plazo, dentro de ese margen técnicamente que pensamos que puede ser posible, se va a
valorar.

Las apreciaciones que ha hecho sobre el tréfico, efectivamente, ya ha visto que dentro de las
actuaciones que estamos planteando es un tema que estamos teniendo muy en consideracion
porque como efectivamente se ha sefialado, yo mismo lo he dicho, hay dos o tres puntos que
van a requerir una atencion especial. No he hablado de bloqueo, de que no se pueda pasar. Si
he dicho que hay dos o tres puntos delicados donde hasta puede tener sentido una patrulla en
un momento dado fija o casi fija. Y en eso, en cualquier caso, siempre con la mirada de Policia
Foral y sus mejores criterios, se va a trabajar.

En respuesta al sefor Eraso, hablaba de la cuestion de seguridad, efectivamente, de iniciar —ya
he dicho que la opcién preferida, la nimero 2— la coordinacién con Gipuzkoa. Efectivamente,
se estd trabajando. Estamos hablando con ellos desde el principio para ver, en su caso, cual
puede ser la recomendacién mas adecuada. La vision de obras publicas es que hablemos de
recomendacién y no, por lo tanto, de obligacion. Esta es la reflexién que tenemos, digamos,
como criterio y de eso es también, en lo que se refiere ya a la concrecion de la recomendacion,
de lo que estamos hablando con Gipuzkoa.

La comisidon de seguimiento, efectivamente, ya les he dicho que el objetivo es tener una
primera reunidn antes de finales de marzo. Yo, si ustedes me hacen alguna aportacion sobre la
integracion, los integrantes de la misma... la valoraremos. En cualquier caso, el 19 de marzo si
que tendremos una reunidn previa con los alcaldes, sin perjuicio de que para mi y, ademas,
siguiendo también su mandato, el elemento de interlocucion serd la comision, légicamente,
qgue es también lo que ustedes me han pedido, y por otra parte estan todos los agentes. Yo
creo que es mas razonable también que tengamos la mirada de la comision.

Los elementos, ya lo decia el sefior Ramirez, nosotros tampoco vemos un peaje en la sombra
aqui. Ya lo hemos respondido.

El tema sanitario, efectivamente, sobre todo, el elemento de urgencias, que es un tema que
siempre es sensible, porque, al final, los planes de urgencias, efectivamente, en esa zona ya
hay un convenio con Euskadi para derivar segun qué cuestiones. En este caso, si el puerto
significa diez, doce minutos mas, pues quizas haya que revisarlos para que el punto eficiente
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que hace que se deriven a Pamplona o se deriven a algun lado, haya que modularlo, revisarlo o
actualizarlo, al margen, insisto también, por supuesto, de los casos donde el helicéptero pueda
tener un sentido o tal. Entonces, eso si que ya se esta empezando a trabajar, como no puede
ser de otra manera.

Los temas de informacién también especialmente importantes. Dentro de lo que son las
actuaciones en la carretera vieja, ademas del firme, cuando yo antes les hablaba de la
sefalizacion horizontal, el pintado, l6gicamente que hay que hacer encima del firme nuevo,
otra cuestion sobre la que reflexionaremos bastante y ya se esta reflexionando es sobre si, en
algunas zonas, donde hoy por hoy, si ustedes recorren la carretera vieja se puede adelantar, si
nosotros ahi pondremos una linea continua como una catedral o no, porque hay dos o tres
zonas donde ahora mismo hay un trazo discontinuo pero no pareceria lo sensato, por ejemplo,
de cara al trafico que vamos a tener, e incluso a futuro. Pero son dos o tres zonitas. Quiero
decir que también se esta reflexionando hasta el punto de que vamos a identificar bien qué
zonas habilitamos o no para el adelantamiento, vamos a trabajarlas, vamos a sefializarlas bien.
O sea, que todo esté muy reflexionado, porque efectivamente, ya se ha dicho, en la carretera
del puerto viejo hay que prestar atencién a los turismos y el deseo de adelantar a veces, la
gestion de los adelantamientos, vamos a manejar eso con atencioén.

Y luego, lo que se refiere al trafico de los pesados, vamos a manejar también las velocidades
de los camiones, los horarios, los tacdgrafos, los limites... vamos a trabajar un poco todas esas
cuestiones bien. Todo eso se estd trabajando con especial atencion.

En el tema de informacién también es cierto que hay usuarios que son de la zona y de las
comarcas, hay usuarios que son de ese largo recorrido, transportistas internacionales, los
mecanismos de comunicacion e informacidn seran distintos. No llegamos de la misma manera
al vecino o vecina que vive en la zona, al camionero, transportista, que viene de otro pais, pasa
y va por ahi. Tenemos que ver también cdmo gestionamos esa informacidn/comunicacion. En
eso también, légicamente, se esta trabajando.

En cuanto a la siniestralidad de la carretera, yo si que he querido al principio poner el foco en
que hablamos de toda la carretera —me parece importante, es decir, aqui estamos hablando de
una actuacion concreta— pero creo que las reflexién de siniestralidad procede de toda la
carretera, lo decia el sefior Couso. En este caso, otra actuacidon de este afio que se estd
haciendo ya, y aqui los proyectos de construccidon van a estar terminados este afo seguro,
para después del verano, para otofio, son los proyectos de conversién de toda la carretera
desde la salida de Pamplona hasta Endarlatsa, con el modelo 2+1. Esos proyectos de
construcciéon van a estar hechos. Pero también ahi habra otra reflexién que hacer, iqueremos
hacer alguna actuacidn afio 19 o no? Pero que sepamos que estan esos proyectos, que el
Gobierno no ha dejado de hacer toda la parte de proyectos, de definicién y de trabajo. Eso
también es importante sefialar que va a estar hecho este afio, con lo cual, también tendremos
que reflexionar sobre ello, sobre si queremos. No es un proyecto Unico, lo hemos hecho en
varios proyectos también para que si en un momento puede haber decisiones de licitacidn no
tenga que ser licitar todo a una mano, sino que podamos licitar no sé si son cinco o seis tramos
en lo que se ha dividido toda la nacional. No sé si son cinco, o cuatro, bueno, no sé, es un
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numero digamos, de varios tramos. También lo digo por la reflexion de la siniestralidad y la
mejora de toda la carretera, que me parece importante.

Si. Ya le he respondido al sefior Couso que proyectos no hemos hecho, que son estimaciones
valoradas con criterios, pero insisto, que habra que decidir y la opcidn es la 2. Lo digo también
para que se tenga claro, a expensas de la valoracién de los sondeos, que en esta ocasiéon los
sondeos son con muchos puntos, no son sondeos solo de cuatro puntos. Hay sondeos,
realmente es una campafia con sondeos importantes. Se va a conocer bien lo que hay ahiy eso
va a permitir tener buena informacién.

La sefora Beltran... Creo que no me ha escuchado, sefiora Beltran, cuando he dicho que con
las opciones 1, 2 0 3 no va a ser necesario cerrar la carretera y si no usted me ha preguntado:
¢Va a ser necesario cerrar? Que no. Ya le he dicho que no, que no va a ser necesario cerrar con
las actuaciones posteriores. No va a ser necesario.

Me ha hablado también de entre 30 y 200 millones de euros y ya ha visto que en la diapositiva
yo le he dicho que entre 105y 122, o sea, que hemos acotado mds. También, ya no es entre 30
y 200, insisto, siempre son estimaciones, pero ya no es entre 30 y 200, es entre 105y 122. Ya
tenemos una banda mas estrecha. Y de ahi es de donde ha salido la reflexién de que la opcién
2 es la que plantea el Gobierno y en la que va a trabajar como proyecto de construccion.

En lo que usted me hablaba de si hemos tenido conversaciones con las asociaciones de
transportistas para hablar de una compensacién, no. Contundentemente, no. He de decirle
qgue no. Si que hablamos con ellos en su momento para anunciarles las actuaciones. Punto. Y
ya ve usted que contamos con ellos también para la comisidon de seguimiento, como no puede
ser de otra manera. Pero nada mas. Ellos, ademas, salieron publicamente trasladando su
posicidn, usted lo recordard también. Nosotros en este sentido queremos sefialar que estamos
en ese mensaje de que recomendaremos otras rutas alternativas, pero no obligaremos. Lo
digo para que también quede claro en ese sentido que también el sefior Nuin me decia: Déjelo
usted claro, trasladelo con claridad. Pues estamos en esa posicion clara.

Decia usted, ya lo ha dicho el sefior Nuin: Ustedes han generado el problema. iHombre, sefiora
Beltrdn! Ya lo que me faltaba, que me diga que nosotros hemos generado el problema. éQué
queria, que no hiciéramos nada? (MURMULLOS). ¢ Qué queria? Pero sefiora Beltran, por favor...

Luego, yo creo que al sefior Nuin, basicamente, de una u otra manera ya he respondido a casi
todas las apreciaciones. En cualquier caso, efectivamente, cierro diciendo que sobre la
comision de seguimiento, desde luego, nuestra vocacidon va a ser, usted lo decia, facilitar toda
la informacion, que haya debate, que haya conversacién, que haya analisis y, efectivamente,
yO creo que ese cronograma que yo también he sefialado vamos a ver si somos capaces,
incluso, de mejorarlo algo. Fundamental, desde luego, en su momento cuando hablé con todos
los alcaldes al principio —con todos, con casi todos, no voy a decir todos, pero si con casi
todos— si que trasladé un objetivo que para nosotros era importante y es que estuviera la
actuacién terminada antes del invierno. Esto es fundamental. Antes de la campafia de vialidad
invernal, porque esto si que era un objetivo clave, vamos a ver si incluso mejoramos algo el
cronograma. Y, a partir de ahi, pues a su disposicién en las preguntas o iniciativas que ustedes
quieran trasladar. Por mi parte, nada mas. Seguiremos coordinando con Gipuzkoa también
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todos los temas relacionados con esta infraestructura y, en su caso, con las distintas opciones
de recomendacién que se puedan poner encima de la mesa. Y a su disposicién.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Eskerrik asko, Kontseilari jauna. Beraz, behin eguneko gai
zerrenda bukatuta, ez da baizik eta gelditzen Ayerdi lehendakariari eskertzea hemen egin duen
agerraldia. Gai gehiagorik ez dagoenez, amaitu da bilkura.

[Muchas gracias, sefior Consejero. Por lo tanto, una vez terminado el orden del dia de
hoy, no queda otra cosa que agradecer al sefior Ayerdi la comparecencia realizada.
Como no hay mds temas, se levanta la sesion.]

Se levanta la sesidon. Buenas tardes.

(Se levanta la sesidn a las 16 horas y 59 minutos).
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