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(Comienza la sesién a las 12 horas y 5 minutos).

Comparecencia, a instancia de la Junta de Portavoces, del Consejero de Desarrollo
Econéomico para explicar las razones por las que SODENA ha otorgado créditos participativos
a la empresa RODONA, S.L.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Egun on, buenos dias, sefiorias. Damos por iniciada esta
sesion de la Comisién de Desarrollo Econdmico. Como saben, consta de dos comparecencias
del Consejero de Desarrollo Econdmico y por eso contamos aqui con su presencia. Aprovecho
para darle la bienvenida. Viene acompafiado por su Jefe de Gabinete, el sefior Ayerdi, a quien
también doy la bienvenida a esta Comisién. Paso a leerles el orden del dia. El primero de los
puntos es la comparecencia para que el Consejero de Desarrollo Econdmico explique las
razones por las que Sodena ha otorgado créditos participativos a la empresa Rodona S.L. Ha
sido solicitada por los grupos parlamentarios de Geroa Bai, Euskal Herria Bildu Nafarroa,
Podemos-Ahal Dugu y la Agrupacion de Parlamentarios Forales de lzquierda-Ezkerra. En el
turno inicial de exposicién de la comparecencia tiene la palabra el sefior Couso brevemente.
Cuando quiera.

SR. COUSO CHAMARRO: Buenos dias a todas y a todos. Se pide esta comparecencia por cuanto
qgue hemos visto esta operacién donde Sodena esta haciendo un préstamo participativo a esta
empresa, Grafica Rodona, de 400.000 euros, con la preocupacion que tenemos a la vista de
como se han venido gestionando las cosas en Sodena en los ultimos afios, pero yendo muy
hacia atrds, a raiz de, por ejemplo, el informe en el que la Cdmara de Comptos nos dice que
hay 39 millones incobrables ya en operaciones, y luego cuestiones como las que pasaron en su
dia, como la venta de acciones de Iberdrola que precede a la venta de EHN y que esto, al final,
nos costara 20 millones de pérdidas.

Entonces, tenemos una preocupacidén por las operaciones que se hacen en este entorno
financiero y también porque en el propio sector de las industrias gréficas, en los afios de crisis,
asi, en términos muy genéricos y muy globales, ha habido en torno a una pérdida de
facturacién del 60 por ciento en conjunto, una pérdida del 20 por ciento del empleo, y de las
empresas que han quedado estan un 23 por ciento de ellas mas o menos en pérdidas, en
numeros rojos. Y luego, de estas hay algunas que tienen un 75 por ciento de endeudamiento.

Si esta es la situacidn general de este sector, que en Navarra comprende en torno a ciento
cincuenta empresas, épor qué el Gobierno apoya a esta y no apoya a otras? Teniendo el
precedente que tenemos de que nosotros pensabamos que aqui habia habido una sucesién de
empresas. Es decir, que habia una anterior empresa, que se llamaba Graficas Ona, que en el
2014 planted un expediente de regulacion de empleo, despidid a los cincuenta trabajadores,
fue a concurso de acreedores, se soluciond y se liquidd la empresa quedando una deuda con
Hacienda bastante importante. No sé si debo decir la cantidad, pero quedando una
importantisima deuda con Hacienda. Pero resulta que Grafica Rodona ya esta desde el afo
2010. Es decir, que en el mismo domicilio social parece ser que convivian las dos empresas
dedicdndose a la misma actividad.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Sefior Couso, esta es una intervencion breve... Vaya
concluyendo.
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SR. COUSO CHAMARRQO: Si es por centrarle, porque lo que queremos es que él vea un poco lo
gue queremos saber, que es que hay unos precedentes en la empresa que nos gustaria que se
nos aclarara cuales son, si se ha dado esa sucesién o si realmente habia otra cosa, habia dos
empresas compatibles. Y luego los motivos por los cuales Sodena en este momento le da a esa
segunda empresa, la que ha quedado, ese préstamo y en qué condiciones. Luego ya haré la
valoracion. Lo que pasa es que queria que el Consejero viera un poco que hay unos
precedentes y que no son responsabilidad suya, obviamente. Nos estamos remitiendo a los
afos 14 y anteriores y lo que hay ahora. Sin mds. Gracias.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Muchas gracias a usted, sefior Couso. Por tanto, tiene la
palabra el sefior Consejero por un tiempo maximo de treinta minutos. Cuando quiera.

SR. CONSEJERO DE DESARROLLO ECONOMICO (Sr. Ayerdi Olaizola): Buenos dias. Voy a tratar
de satisfacer la peticién que me trasladaba el sefior Couso. En primer lugar, voy a empezar
explicando, efectivamente, qué prestamos le ha concedido Sodena a Rodona y por qué y luego
haré un analisis un poco del histérico de lo que hemos podido observar, analizar y demas. En lo
que se refiere al préstamo que Sodena ha concedido, efectivamente, el 28 de julio de 2016
Sodena formaliza un préstamo participativo con la sociedad Rodona Industria Gréfica S.L., por
un importe de 400.000 euros, con las siguientes condiciones: tipo de interés fijo del euribor
mas 3 por ciento, mas un tipo variable en funcién del resultado de la actividad de la compaiiia,
y un plazo de 6 afios, incluyendo uno de carencia. Estas son las condiciones del préstamo. Se
dio con fondos BEI y fue aprobado el 21 de junio del 2016 por el consejo de administracién con
la finalidad de que la compafiia pudiera llevar a cabo unas inversiones tecnoldgicas por un
importe previsto de 1,14 millones de euros, consideradas necesarias para incrementar su
capacidad productiva, mejorar la eficiencia de las instalaciones y aumentar la calidad de sus
productos.

Las principales razones por las cuales el consejo de administracion de Sodena considerd
conveniente el apoyo financiero a Rodona fueron, en primer lugar, que era una empresa que
habia implantado y continuaba mejorando una tecnologia muy innovadora y de vanguardia,
consistente fundamentalmente en una linea de impresién referente a nivel nacional y europeo
—solo quince impresoras similares instaladas en toda Europa en el momento de aprobacién del
apoyo financiero—.

En segundo lugar, una empresa con un volumen de ventas que en 2016 alcanzé los 4,7
millones de euros con ebitda, beneficios y cash flows en los Ultimos afios positivos y
sostenibles en el tiempo. Su elevado apalancamiento, eso si, no le permitia mas financiacién
bancaria para acometer ese crecimiento.

En tercer lugar, aunque no se tratase de un proyecto intensivo en creacidon de empleo, se
considerd que después de atravesar por un momento dificil en cuanto a continuidad en el afo
2014 —luego analizaré esa situacion— la compafiia habia conseguido mantener el empleo de 14
personas y aumentarlo, ademas, en los dos ultimos afios, desde el 14 al 16. Por otra parte, se
observé también Ila elevada implicacion del promotor, tanto econdmica como
profesionalmente. De hecho, ante la complicada situacién de continuidad en que se vio
inmersa la compania en el 14, aporté en garantia su patrimonio para lograr la financiacién que
le permitiera acudir a la ampliacion de capital necesaria para relanzar Rodona, asumiendo a su
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vez, ademas de la propia deuda existente en Rodona, que fue renegociada y ascendia en aquel
momento a 4 millones de euros, la proveniente de Ona también, que ascendia a 1,3 millones
de euros. La compafiia se encontraba, ademas, al dia de sus pagos y necesitd renegociar la
deuda en el afio 2016 para acometer inversiones y continuar con su actividad. Quiero indicar
que al cierre del ejercicio de 2017 el importe que se adeuda —de esa deuda general que tenia
en el momento de la refinanciacion— asciende a 0,876 millones de la asumida de Ona —de la
que se asumié en el 14—y de 2,9 de la propia de Rodona, que era de 4 millones en el 14. No
digo deuda con Sodena; digo deuda global.

El actual socio Unico y promotor cuenta con gran experiencia y conocimiento, tanto de los
procesos de produccidon como del sector y los potenciales clientes —esto pudo ser contrastado
con los principales clientes por Sodena—, buen clima laboral y compromiso de los empleados,
como lo indica la implicacidn de cuatro de ellos que avalaron al promotor para acometer la
ampliacion de capital que permitié dar continuidad a la compafia; compromiso de Hewlett-
Packard también, proveedor de la tecnologia utilizada por Rodona que considera a la
compafia socio de referencia en el mercado espafiol, facilitando la financiacion de las
inversiones en maquinaria mediante contratos de renting.

El efecto inducido en Navarra se valord también como significativo, ya que a pesar de que la
mayoria de las materias primas, papel y tintas especiales se compran fuera de la Comunidad
por no existir oferta Navarra, existian importantes contrataciones en servicios exteriores en
Navarra por un importe cercano a los 700.000 euros. El efecto multiplicador comparando la
aportacién de Sodena y el volumen total de inversiones previstas a acometer era importante,
era positivo. Ademas, la valoracidn que trasladé Thomson Reuters Aranzadi, que es para quien
Rodona es un proveedor especialmente critico, fue también favorable.

Por todas estas razones fue por las cuales Sodena si que consideré oportuno dar este
préstamo de cuatrocientos mil euros por el que usted preguntaba. No obstante, y
adicionalmente, quiero decirles que Sodena modelizé6 conforme al plan de negocio y a las
condiciones de su apoyo financiero, y su analisis concluyd que los flujos de caja esperados
permitirian atender el servicio de la deuda contraida y la otorgada por Sodena, como estd
sucediendo hasta el momento. Es un poco el analisis de las razones por las cuales Sodena
valord el dar el préstamo de cuatrocientos mil euros.

En cuanto al histdrico anterior, ya entrando en esta segunda parte, quiero indicar en primer
lugar que las dos compafiias, Rodona y Ona Industrias Graficas, no tuvieron la misma ubicaciéon
fisica ni el mismo domicilio social. De hecho, Ona Industrias Graficas estaba en el poligono
Agustinos C/F, nave B6, de Pamplona, y Rodona estaba en ese mismo poligono, pero en la
nave D12 de Pamplona. Digo tanto fisicamente como el domicilio social.

En cuanto a lo que usted indicaba de que efectivamente ambas empresas contaron con
personas coincidentes, cierto es en la medida en que Rodona efectivamente fue constituida en
el afio 2003 y Graficas Ona era su socio totalmente mayoritario. Nacié siendo Gréficas Ona
socio al 91 por ciento de Rodona, con lo cual si que es cierto que durante unos afios
efectivamente hubo coincidencia en los 6rganos de administracién, pero encaja también con
esa vinculacién societaria.
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En cuanto a las dos compafiias, me gustaria decirles que Graficas Ona desde su constitucion en
1985 desarrollé su actividad en el sector de las artes graficas. La actividad se realizé
principalmente en Navarra, donde la sociedad contaba con una amplia trayectoria en el
ambito de la impresidn gréafica, contando con una significativa cartera de clientes y siendo una
empresa de referencia en el sector de Navarra y en particular en la denominada impresion
offset. La impresién offset es un método de reproduccion de documentos e imdagenes sobre
papel o materiales similares que consiste en aplicar una tinta sobre una plancha metadlica para
conseguir un texto o imagen que finalmente se pasa a papel para su impresién. Esta tecnologia
es capaz de reproducir miles de copias en poco tiempo con una imagen de calidad alta y
definida. Se realiza con maquinaria grande, siendo una tecnologia cara y con costes elevados
para impresion de tiradas cortas y muy competitiva para grandes tiradas de volumen, debido a
sus ventajas de calidad, rapidez y coste.

Rodona, por contra, es una empresa también de artes gréficas, pero dedicada exclusivamente
a la impresidn, desde el principio, de libros por medio de sistemas digitales, muy diferentes a la
tecnologia offset a la que se dedicaba anteriormente Graficas Ona. La impresién digital se
caracteriza por maquinas mads pequenas que no precisan de planchas, pueden reproducir lo
que han de imprimir directamente del ordenador a la maquina, siento sus costes inferiores e
ideales para tiradas cortas, donde el offset no es competitivo en absoluto. El coste de arranque
inicial es mucho mas barato y hace que se obtenga mucho mejor precio para tiradas de baja
cantidad. Ademads, estas nuevas tecnologias permiten abrir otras posibilidades de mercado,
como son la personalizacion, la segmentacion, la impresion sobre soportes muy diversos,
utilizacion de tintas especiales, fluorescentes, metalicas, tintas con relieve, reediciones,
actualizaciones, etcétera.

Rodona, como he indicado antes, nace en 2003 como una externalizacion de la actividad de
Thomson Reuters de Aranzadi. Se creé justamente a través de la adquisiciéon de su rama de
impresién digital, incluyendo la produccion de libros y los servicios de suministro y logistica
relacionados con dicha actividad. En el momento de su constitucion, Graficas Ona
efectivamente contd con un 91 por ciento, y la propia editorial Aranzadi con el 9 por ciento.
Este es el origen, y, por tanto, desde el principio las actividades son diferentes.

En el afio 2010 se produce el primer hito importante en la historia de Rodona con la inversion
realizada en tecnologia de impresién digital, contando con una impresora Unica en Espafia
integrada en una linea de produccion puntera en Europa. Esta inversidén se realiza como
consecuencia del analisis estratégico y de mercado que se hizo en su momento, que concluyé
con la necesidad de ofrecer un modelo productivo adecuado a un sector con constantes
renovaciones, publicaciones juridicas y demandante de actualizaciones rdpidas de contenido y
evitando, ademas, el almacenamiento y obsolescencia de los libros.

A partir de aqui, el cambio —hablo ya de Gréficas Ona— de tecnologia y la crisis general del
sector llevé a Ona a ver reducida su cifra de negocio de 12,9 millones de euros en el afio 2008
hasta 7,8 en 2013, pasando en dicho periodo de un beneficio positivo en el afio 2008 de
247.000 euros —fue el dltimo afio con beneficio positivo de Graficas Ona— a un ebitda negativo
de 227.000 euros en el 13 y unas pérdidas de 2 millones de euros en el afio 13.
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Si quiere después, en el segundo turno, profundizo un poco en las causas de la crisis, pero las
crisis son, sobre todo, el continuo descenso del nivel de facturacién, descenso iniciado y
coincidente con la fuerte crisis econdmica generalizada en el pais, etcétera. Tengo un poco
mas de detalle, pero tampoco sé si... Si es importante destacar que ya al final del afio 2014,
donde todavia siguié el descenso ya muy fuerte en la cifra de facturacién de Gréficas Ona, la
compafiia termind con un patrimonio negativo por primera vez en su historia y una facturacién
muy pequefia de millén y medio de euros en 2014.

En todo este periodo desde el afio 2008, ultimo afio en positivo, hasta el afio 2014, la
compania légicamente tratd de hacer sus andlisis de la situacién de crisis, ver qué se podia
hacer, ver qué medidas se podian anticipar, a principios del afio 2012 justamente ya realizé un
profundo analisis de la situacidn con distintos elementos, se realizd6 un estudio de plan de
viabilidad, se tomaron algunas medidas: refuerzo del plan comercial, posible expansién
internacional, refinanciacién de la deuda bancaria a largo plazo, acuerdos de aplazamiento de
deudas con los principales proveedores, ajuste de la estructura social a una mas acorde con la
realidad de la compaifiia, realizandose en aquel momento nueve despidos por amortizacion de
puestos de trabajo —hablo del 2012—, acuerdos de aplazamiento y garantia con entidades
publicas, y también en aquella época se concedié al Gobierno de Navarra un aval en garantia
gue fue concedido —trescientos mil euros— para empujar esa situaciéon

En el afio 2013, la cosa siguid siendo complicada. La compaiiia siguid con su esfuerzo de
disminucién de costes y ajuste de los gastos de la empresa. Se planted en el afio 2013 incluso
la posibilidad de una fusidon entre Ona y Rodona. Se analizd esta opcion. Se elabord en ese
sentido un plan de negocio, que se termind entre los meses de diciembre del 13 y enero del 14,
incluso se negocid con las entidades bancarias, aprobandose una refinanciacion justo ahi, en
enero del 14, que iba a ser firmada en marzo del 14. Sin embargo, al cierre del mes de febrero
del 14, el incumplimiento ya manifiesto por parte de Graficas Ona de los nimeros que se
habian hecho en el plan de viabilidad estudiado dio pistas bien claras —por lo menos, esa es la
valoracion que se hace— de que la situacién que se habia recogido en ese plan de viabilidad no
se iba a cumplir, no se estaba cumpliendo y no se podia cumplir. Esto llevé a la conclusidn de
que Graficas Ona, siempre dedicada a la impresidén offset, a una actividad determinada, no
tenia una solucion y se valord en aquel momento —hablo del pasado; hablo de aquellos afios—
que la fusion entre Ona y Rodona iba a ser incluso perjudicial para Rodona también, la mezcla
de dos actividades y demas.

¢Qué se hizo por lo tanto? Se hizo una apuesta por una refinanciacién ya unilateral de Rodona,
se planted un nuevo plan de negocio y de viabilidad ya solo de Rodona, varias reuniones con
las entidades financieras, reestructuracién de la financiacidn a largo plazo, ampliaciéon de
capital de Rodona por importe de 600.000 euros —es decir, las entidades financieras
plantearon que Rodona hiciera una ampliacién de capital aportando 600.000 euros—, asuncion
por parte de Rodona también de la deuda total bancaria de Ona. Todo esto se analizé. Todo
esto se trabajd. Incluso en esa primera parte del 14, en abril, se formalizd la venta de
magquinaria cuyo importe obtenido, una vez liberadas las cargas, fue destinado principalmente
al pago de salarios atrasados de la plantilla, previo acuerdo con el comité de empresa. Estoy
hablando de abril del 14. Todas las medidas que se plantearon lo que buscaban era
salvaguardar la participacion societaria en Rodona. También se buscaba la extincién ordenada
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de los contratos de trabajo y, por lo tanto, de los trabajadores de Ona y su nula repercusion
social, sin mayor coste para la masa a fin de evitar prolongar también el sufrimiento de la
plantilla, que ldgicamente estaba viviendo una situacidn complicada. Se plante6 también la
preferencia en la recolocacion del personal de Ona conforme a las necesidades que pudiera
tener Rodona en su desarrollo y esto sucedié con 14 trabajadores.

A la vista de todo esto, todo este planteamiento, el 22 de mayo del 14 la Junta General de Ona
acordd aumentar el capital social de Rodona por esos 600.000 euros que se habian marcado
como necesarios. Esa ampliacién de capital no fue suscrita por Ona, que légicamente no
estaba en condiciones, pero si por uno de los socios de Ona, que a titulo personal
comprometié su patrimonio, como he indicado antes, incluso con el aval de cuatro
trabajadores. Esa ampliacién de capital con aportaciéon de 600.000 euros dio cumplimiento a
todo el esquema. Se cerré la refinanciacion con las entidades bancarias. La asuncién de los
préstamos pendientes de Ona, que, en aquel momento, como he dicho, ascendian a 1,3,
también la asumid Rodona. El expediente de regulacion de empleo se resolvié en junio de
2014, en el que tanto la direccion como el comité de empresa de Ona acordaron, con base en
la documentacidn obrante, la extincién de causa econdmica motivadora del ERE de extincion,
por lo que las partes prestaron su conformidad a las medidas propuestas por la empresa. Esas
medidas de extincién afectaron, como el sefior Couso ha dicho, a 42 trabajadores de los 44
qgue habia en plantilla, y el cese efectivo se produjo el 30 de junio del 14.

A partir de ahi, el 6 de octubre del 2014 el Juzgado de lo Mercantil de Pamplona declaré el
concurso de liquidacion de Graficas Ona, concurso que hoy se encuentra finalizado. Esto es un
poco el andlisis del pasado, con lo cual, por qué da Sodena el apoyo lo he indicado al principio
y un poco el histdrico anterior, este es el que tenemos. Por mi parte nada mas. Queda a la
espera de sus preguntas.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Eskerrik asko, Ayerdi jauna. Goazen talde parlamentarioen
eledunekin. Geroa Bai Taldearekin hasita, Eraso jauna, zurea da hitza.

SR. ERASO SALAZAR: Gracias, Presidente. Buenos dias, sefores Ayerdi, y gracias por la
explicacion. Cuando se solicitd la sesidon de trabajo no conocia el camino que habian llevado
estas dos empresas y mirando un poco en el Boletin Oficial del Registro Mercantil y en
determinadas pdaginas web si que se veia la coincidencia del propietario y el gerente de ambas
empresas y si que podia parecer, como ha dicho en un principio el sefior Couso, que pudiera
haber una sucesién de empresas. Ya ha quedado claro que no existe esa sucesién, ni tan
siquiera comparten la nave donde estaba ubicada una y donde estaba ubicada la otra. Eso ya
da una cierta tranquilidad.

En cuanto a lo que ha comentado usted de todo el proceso de por qué Sodena le da este
préstamo participativo a esta empresa, yo he apuntado siete razones, seguramente usted ha
dicho alguna mds. Creo que son, en principio razones suficientes, poniéndolo, ademas, en
relacidn y atandolo con lo que ha dicho después de la ampliacion del capital de seiscientos mil
euros y de la asuncidn por parte de Rodona de la deuda de Industrias Graficas Ona.

Entonces, por mi parte, me parece correcto que Sodena apoye a una empresa, que usted ha
dicho que fue constituida en el 2003 —creo que en la web que tienen ellos pone 2001, pero
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tampoco serd muy importante—, pero si que ha tenido desde ese afio hasta ahora un
movimiento importante en cuanto a inversion tecnoldgica. Ya en 2010 hizo una inversion
importante. En el 2016 se le da el préstamo de Sodena y en el 2017 hace una instalacién nueva
de cabezales, con lo cual, entendemos que es una empresa que tiene solucién de continuidad.

En cuanto a Rodona, nos parece que el proceso que ha llevado Sodena es correcto y que esta
bien apoyar a las empresas en expansion. En cuanto a Industrias Gréficas Ona, como ya nos ha
relatado todo el tema de la crisis del afio 2008 a 2014, simplemente lamentamos que las
empresas llegaran a esa situacion, pero si que es verdad que aqui si que ha habido una
voluntad de tratar bien a los trabajadores. Esa venta de maquinaria que se utilizé para pago de
salarios, una extincién organizada de los contratos, la incorporacién de catorce de ellos a
Rodona, y que el empresario avale toda la inversidon de la empresa con su patrimonio personal,
eso me parece también que es importante. Para nosotros, para Geroa Bai, elimina todas las
dudas que pudiéramos haber tenido en un principio en cuanto al tema de sucesién de
empresas. Simplemente quiero ratificar que nos parece légico que Sodena, en un proceso bien
analizado y bien razonado, haya apostado por ayudar a esta empresa, que parece que tiene un
futuro tecnoldgico importante. Muchas gracias por las explicaciones.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Eskerrik asko, Eraso jauna. Jarraian Euskal Herria Bildu
Nafarroa Parlamentu Taldearen aldetik Ramirez Erro jaunak dauka hitza. Nahi duzunean.

SR. RAMIREZ ERRO: Eskerrik asko, presidente jauna. Egun on guztioi. Emandako informazio
guztia eskertzen diogu kontseilariari eta bere gabinete buruari. Nosotros vamos a analizar toda
esta informacidn. Le damos las gracias porque, efectivamente, consideramos que en estas

operaciones lo fundamental es que estén bien justificadas. Es decir, que los andlisis que lleven
a la decision de apoyarlas de una forma u otra estén sustentados en argumentos propios de lo
gue debe ser una institucidn publica, un organismo publico, aquello para lo que se fundd la
sociedad Sodena, la Sociedad de Desarrollo de Navarra, y que esté implicado en los objetivos
nacionales y que sostienen que las Administraciones Publicas tengamos distintos tipos de
instrumentos para favorecer la continuidad y el desarrollo de una actividad que tiene que

tener unos parémetros.

Y ahi es donde nosotros queremos poner el énfasis. Es decir, todas estas operaciones tienen
que tener un analisis de qué repercusidn va a tener en el empleo, en la economia, en la
fiscalidad, etcétera, en todo aquello que constituye la posibilidad de posibilitar que la
ciudadania de Navarra pueda desarrollar proyectos de vida, en los cuales el trabajo es un
derecho, y las Administraciones Publicas tienen la obligacién de facilitarlo o garantizarlo —si
leemos determinados textos legales, incluso es la obligacion: es que la ciudadania tiene
derecho a eso—. Las Administraciones Publicas tienen que garantizarlo. Nosotros como grupo
parlamentario y como formacidon politica hemos tenido muchas discrepancias con
determinadas actuaciones de Sodena y, cuando ha sido asi, las hemos puesto de manifiesto.

Vamos a analizar toda esta situacion. Le damos las gracias porque vemos que la informacién ha
dado de si para poder sacar conclusiones. Si tenemos alguna duda le solicitaremos también
informacidn afiadida para poder afinar las cuestiones, pero quiero insistir en algo que ha salido
en esta Comision varias veces, incluso también en otras Comisiones, y es la necesidad de que
todo tipo de actividades a través de estos instrumentos tienen que estar debidamente
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justificadas. Tienen que tener su explicacién. Y si, ademas, son exitosas, lo redondeamos, pero
nosotros asumimos que a la hora de tomar una decisién existe un riesgo. Y es el papel también
qgue légicamente o lo asume Sodena o probablemente el mercado no facilite este tipo de
sostén de iniciativas. Pero que tengan esa justificacidn, ese analisis, también en un contexto en
el que se ha explicado y se puede profundizar.

¢Qué es lo que ha sucedido? La crisis econdmica especialmente con un sector muy concreto,
gue ha tenido una afeccién por encima de lo que han venido a ser las afecciones generales en
las actividades medias de los diferentes ambitos, y en este sentido lo que esperamos
I6gicamente es que toda esta actuacién repercuta en el mantenimiento del empleo, la
recuperacion de aquellos recursos que se hayan podido sustraer de las Administraciones
Publicas, que se recupere todo lo invertido y esperaremos que vaya bien. Lo vamos a analizar vy,
en cualquier caso, solicitaremos, si tenemos alguna duda, mas informacidon. Muchas gracias,
sefior Presidente.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Eskerrik asko, Ramirez jauna. Jarraian Podemos-Ahal Dugu
Parlamentu Taldearen aldetik, sefior Couso, tiene la palabra.

SR. COUSO CHAMARRO: Mas o menos como ya habia dicho al principio, nos movian a solicitar
esta comparecencia varias preocupaciones, las que se podian mas o menos ver que en un
sector, donde, como he dicho, se habia perdido un 60 por ciento en términos generales de
facturacién, un 20 por ciento del empleo, y las empresas quedaban muy endeudadas y de mala
manera, por qué Sodena ayudaba a una y a otras no. Usted ha explicado las razones del
impulso que han querido dar.

Luego, sobre todo, también nos preocupaba por qué antes de 2014 se dejoé caer a Ona, qué
paso, por qué si Ona tiene el 91 por ciento de las acciones de Rodona —tenia que haber
arrastrado una a la otra, casi seguro— se pone a salvo a una, pero cae la otra. Y nos preocupaba
también el saber qué iba a pasar con la deuda que dejaba en su caida Ona. Dice usted que lo
asume Rodona, pero la deuda bancaria, ha dicho. Hay otras deudas que deja Ona, por ejemplo,
la deuda con Hacienda. Esa también la asume. Deja una importante deuda con la Hacienda de
Navarra. Estamos hablando de los mismos administradores, entonces, alguna responsabilidad
habran de tener sobre ese asunto.

La otra preocupacién es que al dejar caer a Ona, fueron despedidas 42 personas que ven cdmo
luego, por otra parte, la empresa va manteniendo el empleo, incluso 14 de esas personas —de
esas mismas personas, supongo que seran— tienen continuidad en Rodona. Eso también nos
preocupaba porque una de las cuestiones que vemos nosotros es que aparte de tener motivos
para dar la ayuda en forma de préstamo o aval que quiera dar Sodena, me gustaria dar aqui
unas cuantas razones que pueden ser validas, luego Sodena tiene que controlar.

En su dia Sodena decidid echar una mano para salvar Sunsundegui. La limpidé, ha venido
funcionando, y ha hecho un control y un seguimiento de lo que ha pasado en esa empresa. Lo
gue no vemos es que Sodena tenga entre sus departamentos un departamento que vigile un
poco qué es lo que ocurre también con la calidad de los empleos y que asegure que esas
plantillas y empleos que se pretenden salvar mantienen unas condiciones de trabajo dignas.
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Esas eran un poco las preocupaciones que teniamos y la posibilidad de que estuviéramos ante
un proceso de sucesidon de empresas. Claramente no lo es porque eran compatibles, pero un
poco de eso tiene igual también. Quiero decir que al ser una propiedad de la otra al 91 por
ciento, evidentemente habia unos lazos y unas actividades, que, aunque tampoco son las
mismas en este momento, podian generar dudas. Creo que usted en la medida que ha
explicado las ha despejado. Lo Unico, que haremos las comprobaciones sobre los nuevos datos
que tenemos y, como ha dicho lo anterior portavoz, valoraremos mas en profundidad vy
recabaremos mas informacién si hubiera sido el caso. Evidentemente a usted lo que pasé
antes de 2014 no le corresponde contestar, por qué se dejé caer esta empresa o no se dejé
caer. Lo dejamos aqui a la espera de analizar mas toda la informacién que usted nos ha dado.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Muchas gracias, sefior Couso. Continuaremos con la
Agrupacion de Parlamentarios Forales de Izquierda-Ezkerra. El sefior Nuin tiene la palabra.

SR. NUIN MORENO: Muchas gracias, sefior Presidente. Nosotros queremos agradecer la
informacidn que ha dado el Vicepresidente, el sefior Ayerdi. También la estudiaremos mas en
detalle y seguiremos esta actuacién de Sodena. En relaciéon con esto, nada mas. Simplemente
esto. Le damos las gracias, lo estudiaremos y seguiremos.

También queremos reiterar que, en el planteamiento general, en lo que son las actuaciones de
Sodena de apoyo a iniciativas empresariales o empresas concretas nosotros siempre insistimos:
lo necesario aqui es que quede muy claro y muy determinado cudles son los protocolos, los
criterios, las pautas de actuacion de Sodena para estar en unas operaciones, para no estar en
otras, y que todo esto se gestione de la forma mads controlada y mas transparente. Esos son los
elementos generales que deben enmarcar las decisiones de Sodena, y eso es lo importante
que hay que preservar. Una vez que se haga esto asi, unas veces se puede acertar y otras veces
no en cuanto al resultado de cada operacion, pero lo importante es que esta cuestiéon previa
esté lo mas garantizada y asentada posible. Esta es la cuestion fundamental para nosotros. A
partir de ahi, insisto, en esta operacidon concreta queremos agradecer la informacion, la
estudiaremos mds detalladamente y seguiremos evidentemente cual es su evolucién futura.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Muchas gracias, sefior Nuin. Es turno de Unién del Pueblo
Navarro. Seior Garcia Adanero, tiene la palabra. Cuando quiera.

SR. GARCIA ADANERO: Muchas gracias, sefior Presidente. Quiero agradecer la presencia del
Vicepresidente y el Jefe de Gabinete del departamento y agradecer la informacién que nos han
trasladado y, como el resto de grupos, ya con la documentacién y con la informaciéon que nos
ha trasladado, lo estudiaremos con mas detenimiento, entendiendo que evidentemente el
Gobierno ha valorado la situacion en este caso en conjunto de la empresa con la idea de
mantener la actividad y, con ello, los puestos de trabajo derivados de la misma. Y, por lo tanto,
nada mas. Muchas gracias.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Muchas gracias a usted, sefior Garcia Adanero. Continua el
Partido Socialista de Navarra. Tiene la palabra la sefiora Unzu. Cuando quiera.

SRA. UNZU GARATE: Muchas gracias, sefior Presidente. Buenos dias, sefiores Parlamentarios.
Desde el Partido Socialista, exactamente lo mismo. Desconociamos este caso particular de esta
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empresa. No conociamos cémo habian sido exactamente los pasos de los ultimos afios. Desde
luego, nos falta mucha mas informacidn para poder hacer un analisis mas profundo respecto a
lo que usted hoy nos ha transmitido. Le transmitiré esto al portavoz de Desarrollo Econémico
para que podemos valorar si realmente vemos conveniente solicitar mas informacién y poder
opinar de una manera un poco mas acordé a la realidad.

Por nuestra parte, ya sabe —se lo hemos transmitido un montén de veces— respecto a la
gestion de Sodena, que nos parece un instrumento muy importante, sobre todo, para el
mantenimiento del empleo, el tipo de empresas que apoya. Y lo que le decimos siempre, que
hay que ser muy estrictos y poner la lupa en las empresas a las cuales se les presta dinero
publico y, ademas, aqui, esta Comisién, les hace a todos ellos un seguimiento muy cercano,
con lo cual, insisto, trasladaré esto para ver si es conveniente solicitar mds informacion.
Gracias.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Gracias a usted, sefiora Unzu. Concluyendo en el turno de
portavoces con la Agrupacion de Parlamentarios Forales del Partido Popular de Navarra,
sefiora Beltran tiene la palabra.

SRA. BELTRAN VILLALBA: Gracias, Presidente. Buenos dias. Gracias también al sefior Ayerdi por
las explicaciones que ha dado, y nada mads que agradecer la informacién.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Muchas gracias, sefiora Beltran. Por tanto, por tiempo no
superior a los diez minutos para la réplica, cuando quiera, sefior Ayerdi.

SR. CONSEJERO DE DESARROLLO ECONOMICO (Sr. Ayerdi Olaizola): Por mi parte, también
brevemente. Por supuesto, a su disposicién si hay cualquier informacién adicional que quieran
solicitar. Cbmo no. Quiero trasladar que efectivamente he tratado de dividir la exposicion en
dos partes: la parte que si depende de lo que este Gobierno en esta legislatura ha hecho, que
es la concesién del préstamo en el afio 2016, y tratar de recuperar para ustedes el histdrico de
la situacion dificil vivida en el periodo de crisis desde el afio 2008 hasta el 2014 y tratar de
compartir con ustedes los datos que nos han parecido, desde Sodena, mas relevantes en
sentido. A partir de ahi, lo que es el funcionamiento global de Sodena, creo que ya tuvimos
ocasiéon —no recuerdo si conmigo—, desde luego, recuerdo que con la directora gerente de
Sodena, también de explicar cual es el funcionamiento de Sodena, protocolos, procedimientos
y demds desde ese punto de vista. Y, en ese sentido, esto es, desde, luego lo que Sodena viene
realizando.

En cuanto al seguimiento de las operaciones, desde luego, el seguimiento es intenso. Ya saben
que participamos en consejos de administracion de muchas compaiiias. Desde luego, alli
donde tenemos participacion en capital; no alli donde prestamos segln qué cantidades, pero
el seguimiento légicamente se hace porque también a nosotros, por lo menos desde la
perspectiva de Sodena, ademdas de hacer las cosas bien en cuanto a los procedimientos,
también nos gusta acertar lo mas posible. Por lo menos, eso es lo que queremos. Y, en ese
sentido, el compromiso del equipo de Sodena es intenso sin ninguna duda. Por mi parte, poco
mas. A su disposicién para cualquier dato adicional que quieran solicitar.
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SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Oso ondo, kontseilari jauna. Honekin amatutzat emango
genuke gai zerrendako lehen puntua eta, beraz, bigarrenera pasatuko genuke.

[Muy bien, sefior Consejero. Con esto dariamos por finalizado el primer punto del orden
del dia y, por lo tanto, pasariamos al sequndo.]

Comparecencia, a instancia de la Junta de Portavoces, del Consejero de Desarrollo
Econdmico para explicar las soluciones que se van a adoptar durante el tiempo en que van a
coincidir las obras en los tineles de Belate y Almandoz en Navarra y en el tunel de San
Lorenzo en Guipuizcoa.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Pasamos ahora al segundo punto del orden del dia.
Comparecencia para que el Consejero de Desarrollo Econdmico explique las soluciones que se
van a adoptar durante el tiempo en que van a coincidir las obras en los tuneles de Belate y
Almandoz en Navarra y en el tunel de San Lorenzo en Guipuzkoa. La comparecencia ha sido
solicitada por la Agrupacion de Parlamentarios Forales del Partido Popular de Navarra y, por
tanto, para explicar la motivacién de la misma, sefiora Beltran, tiene la palabra.

SRA. BELTRAN VILLALBA: Gracias, Presidente. Ya ha explicado muy bien en la intervencién la
razon de por qué le hemos traido hoy aqui en la parte que a mi me corresponde.
Efectivamente, hemos tenido conocimiento estos dias de que el Gobierno de Guipuzkoa ha
solucionado uno de los problemas que habia, que era que a la vez coincidiese con el cierre del
tunel de San Lorenzo. Me refiero para los vehiculos pesados. Ha dicho la Diputacion de
Guipuzkoa que en el bypass también van a poder pasar los camiones. No hemos oido nada por
parte del Gobierno de Navarra con respecto a esta decision de Guipuzkoa y para eso le hemos
traido, dado que es un tema que preocupa tanto, por una parte, a vecinos de las zonas
afectadas del puerto de Belate como a transportistas y también afecta a empresas de la
nacional 121 que puedan verse afectadas por el cierre. Gracias.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Muchas gracias, sefiora Beltran. Conoce la dindmica, sefior
Ayerdi. Cuando quiera.

SR. CONSEJERO DE DESARROLLO ECONOMICO (Sr. Ayerdi Olaizola): Buenos dias. Trataré de
responder a lo que la sefiora Beltran me plantea. Efectivamente, ella, en la exposicién de la
pregunta, hacia referencia al tiempo de coincidencia de las obras en Belate y Almandoz y en el
tunel de San Lorenzo en la autovia. Creo que con la decisién adoptada por Guipuzkoa en esta
misma semana la situacién se clarifica de forma, sin ninguna duda, positiva. En ese sentido, el
Gobierno de Navarra valora positivamente la decisién de Guipuzkoa. Muy positivamente. La
propia Diputacion de Guipuzkoa en su nota de prensa —ustedes la habran leido— hace
referencia también a la coordinacion tanto politica como técnica de los dos Gobiernos, la
coordinacion de la Diputacion de Guipuzkoa con el Gobierno Foral de Navarra. Y lo que si me
han oido decir a mi muchas veces en estas ultimas semanas es que, desde luego, Guipuzkoa y
Navarra, con la seguridad como prioridad, estamos trabajando por que las obras que ambas
Administraciones vamos a hacer en los dos ejes —en el eje de la nacional 121 y en la A-15- se
hagan desde esa premisa. Se esta trabajando muy intensamente y, en ese sentido, la propia
decisién de Guipuzkoa es muestra de ese compromiso con la seguridad que, desde luego, tiene
Guipuzkoa y, desde luego, tiene también el Gobierno de Navarra.
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Quiero recordar también incluso —creo que es interesante decirlo— que ahora mismo la propia
A-15 en el tramo navarro entre Irurtzun y Latasa ya estamos teniendo un bypass precisamente
por una reparacidn que estamos haciendo en una estructura. No me acuerdo exactamente del
nombre. No sé si es «casarna». No sé. No me acuerdo. Igual meto la pata con la estructura,
pero ustedes la conocen bien. Nada mas salir de Irurtzun hacia Latasa ya estamos teniendo un
bypass para todo tipo de vehiculos.

Con lo cual, tomada esta decision por parte de Guipuzkoa, entiendo que lo que si le interesa a
la sefora Beltran es un poco profundizar en qué va a hacer el Gobierno o qué medidas va a
tomar en lo que se refiere a los tlneles de Belate. Solo queria recordar —creo que ya lo hice el
anterior exposicion—que, en el aino 2011, cuando se produjo el corte durante dos meses de los
tuneles de Belate, aproximadamente, la comprobacion fue que el 70 por ciento o dos terceras
partes de los vehiculos que pasaban por los tineles de Belate fueron por el puerto de Belate.
Lo digo como una referencia para ustedes también mental de un dato real y contrastado que
todos tenemos y que podemos contrastar de hace siete afios. Dos terceras partes de los
vehiculos, aproximadamente, que iban por los tuneles de Belate siguieron yendo por el puerto.
Hablo del afio 2012.

En cualquier caso, en lo que se refiere a la situacidon y las medidas concretas que el Gobierno
va a poner en marcha, yo si quiero remitirme a una cuestidon que a mi me parece importante,
me parece de concepto, y es que el Gobierno ha constituido por peticién, mandato de esta
Comision del Parlamento y, ademds, por mandato unanime, una comisién de seguimiento. Esa
comision de seguimiento se constituyd y se reunio el 23 de marzo. He compartido con ustedes
y ahora lo profundizaré un poco la informaciéon que se facilitd en la primera comision de
seguimiento. Tenemos la siguiente reunidén convocada ya la semana que viene, el dia 19 de
abril. Y a mi me parece, y ademas también en la medida en que la comisién, insisto, es un
mandato de ustedes, del propio Parlamento, que lo que es de ley es esperar a la reunién de
esa comisiéon de seguimiento la proxima semana, insisto, el dia 19, para que el Gobierno
traslade las medidas concretas ya detalladas en las que estd trabajando, entre otras cosas
porque el 23 de marzo, en esta reunidn primera que tuvimos, el compromiso que tuvimos fue
ese en la comisién de seguimiento.

El compromiso que asumio el Gobierno, y ademds yo ya lo sefialé publicamente, fue el de que
en la siguiente reunidn de seguimiento llevariamos los planteamientos concretos y nuevos que
el Gobierno se planteara hacer, con lo cual, hoy si que les quiero sefalar que me parece, y
entiendo que ustedes lo entenderdn, que el foro donde el Gobierno debe concretar y detallar
las medidas concretas que plantea hacer es ese foro que ustedes también me pidieron —
ademas, insisto, unanimemente— que crearamos.

Me gustaria decirles, en cualquier caso, que las obras que vamos a hacer en los tuneles de
Belate y Almandoz son obras que van a mejorar de forma estructural y permanente la
seguridad de sus tuneles. Es un principio que no me canso de repetir, pero me parece que es
muy importante acordarnos de eso. No nos olvidemos de que estamos haciendo obras para
mejorar la seguridad de forma estructural y permanente de los tluneles. No se trata, por lo
tanto, solo de hacer actuaciones necesarias para cumplir una directiva europea, que también,
gue no son suficientes porque es verdad que tenemos la cuestidn de las galerias de evacuacion.
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Por lo tanto, no se trata solo de hacer cuestiones necesarias para cumplir una directiva. Se
trata de hacer actuaciones que mejoren la seguridad de los tuneles. Creo que eso es
importante para toda la ciudadania que utiliza esos tuneles. Desde luego, para mi, como
persona responsable de las infraestructuras y de la seguridad, es importante, y para todo el
equipo técnico de la Direccidn de Obras Publicas también y para todos los departamentos
afectados. El que recordemos que estamos haciendo una mejora de la seguridad de los tuneles
es un elemento importante.

También cabe sefialar que, como cualquier obra, por definicidn todas las obras generan
incomodidad mientras se hacen. Esto es una obviedad, pero es algo de lo que somos
conscientes desde el Gobierno. Y de lo que se trata, insisto, es de que ese periodo de
incomodidad sea el menor posible y, ademas, vaya acompafiado de las mejores medidas
también pensando en términos de seguridad.

También quiero decirles que en esa primera comisidon de seguimiento y publicamente, también
cuando estuve en Bertiz con los alcaldes en la primera reunién, en lo que el Gobierno si que ha
insistido mucho es en que no se trata de responder ahora al debate sobre qué Navarra 121-A
queremos a futuro. No se trata de entrar en ese debate, sino que nos estamos centrando
Unicamente en el debate de qué medidas vamos a plantear vinculadas al periodo de ejecucion
de las obras. Es decir, no estamos, o por lo menos el Gobierno no estd, haciendo el debate de
qué carretera queremos a cinco, diez o quince afios. No estamos en ese debate. Estamos en el
debate de qué medidas vamos a tomar durante la ejecucidn de las obras.

Hoy por hoy, la nacional 121-A es una carretera, ustedes lo saben, perteneciente a la red
transeuropea y todas las actuaciones que esta haciendo el Gobierno de Navarra las hace con
esta premisa, que esta carretera pertenece a la Red Transeuropea de Carreteras. Tanto las
obras que se hicieron el afio pasado de mejora de los tuneles de Oieregi y de Sunbilla como los
trabajos que estamos terminando ahora mismo de un millon de euros, con los sondeos
geoldgicos en Belate y Almandoz para acometer las galerias de evacuacion o el
desdoblamiento de los tuneles o la decisidn técnica que tomemos, como los trabajos que
también se estdn realizando ahora y se van a terminar en el otofio de redaccion de los
proyectos constructivos del cambio al modelo 2+1 desde Ezcaba hasta Endarlatsa, todo eso lo
estamos haciendo desde la hipdtesis de que estamos en una carretera que pertenece a la Red
Transeuropea de Carreteras. El Gobierno, todo lo que esta haciendo en esa carretera lo esta
haciendo con esa filosofia. Si ese es un debate que se tiene que tener, téngase, pero no es el
debate que en este momento el Gobierno estd poniendo encima de la cuestién.

Quiero decirles también que, desde luego, las medidas que el Gobierno ya ha sefialado y las
que lleve la siguiente semana a la reunidon de seguimiento lo vamos a hacer poniendo la
seguridad como un elemento referencial. Asi, en la propia reuniéon de la comisidn de
seguimiento, el 23 de marzo termindbamos diciendo que desde esa premisa ibamos a
reflexionar sobre qué medidas concretas, qué esfuerzos concretos, ibamos a plantear
pensando también en los distintos tipos de usuarios que hay en la via, porque la via tiene
usuarios en transito, no en transito, tiene usuarios de trafico pesado, de no trafico pesado,
etcétera.
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Si me parece interesante sefalarles que en la primera Comisién de seguimiento si que
sefialdbamos parte de las actuaciones que ya hemos puesto encima de la mesa. Por supuesto,
hablabamos de lo que es ese millén y medio de euros de inversidn que tenemos prevista en la
carretera del puerto, con todo lo que eso supone, con todas las actuaciones que ese millén y
medio suponen claramente de mejora muy importante de la carretera del puerto. También
habia tenido ocasidn de compartirlo con ustedes en la Comisidn anterior. Quizds como
novedades, en esa primera comisidn de seguimiento, que si que, desde ese respeto a la
Comisidn de seguimiento, puedo compartir alguna cosa hoy con ustedes. Cabe sefialarles que
si que comparti con la Comisién de seguimiento que el Gobierno lo que si habia hecho es un
analisis, una simulacién. Ademds, como la tengo por aqui, la voy a compartir con ustedes.

Habiamos hecho un analisis con un trayecto virtual. Habiamos modelizado con un trayecto
virtual con un vehiculo pesado tipo de ancho 2,55 y altura 4,50 y habiamos visto que el punto
claramente critico donde necesariamente teniamos que actuar, el punto conflictivo, era
justamente el PK 12 150, que es justo la conexion de la carretera actual en Almandoz, donde se
coge desde Almandoz el puerto viejo. éPor qué es ese un punto critico? Porque ahi hay una
curva hoy por hoy muy complicada, hay un muro muy importante de hormigén, hay una
trinchera, y efectivamente plantearnos que por ahi pudieran entrar los vehiculos sabiamos que
era una dificultad obvia. Ya anunciamos en la reunidn del 23 de marzo que esta cuestion se iba
a solucionar de forma que no tuvieran que hacer la curva roja que ustedes ven arriba, que es
una curva imposible, y lo soluciondramos haciendo el recorrido verde y el azul, segin fueran
los vehiculos que bajan o los que suben, de manera que el transito ahi de los vehiculos
pesados quedaba solucionado con una actuacidon permanente en ese punto que era el punto
critico. Esto ya se explicd el 23 de marzo en la comisién de seguimiento. Ya se ha tenido en
cuenta. Ya esta perfectamente incluido. Y yo si que lo comparto con ustedes porque es una
medida concreta que esta claramente expresada y claramente identificada. Desde ese punto
de vista, si que queria, por lo menos, compartirlo con ustedes.

A partir de ahi y siguiendo con la informacién que compartimos, lo que hicimos fue compartir
también con todos los alcaldes, y me parece también interesante compartirlo con ustedes, una
informacidn mas detallada de lo que es el andlisis mas fino del trafico en esta carretera. Asi,
quiero decirles que si ustedes van los ultimos afios la primera conclusién importante es que en
la nacional 121-A hay seis puntos distintos de aforos. Ya lo ven ustedes: Olave-Ostiz, Belate-
Oieregi, Sunbilla-Bera.

La primera conclusion, clarisima —no hay que profundizar mucho—, es que el volumen de
tréfico, la intensidad de trafico, no es igual en toda la nacional 121-A. No hay la misma
intensidad de trafico en los seis puntos de corte. Ustedes pueden apreciar que claramente hay
tres puntos en los que hay mas trafico y tres puntos en los que hay menos. En Olave, en Ostiz y
en Bera, claramente mas trafico que en Belate, Oieregi y Sunbilla. Este es un dato, ademas,
que no es solo de un afio, sino que es un dato que se mantiene todos los afios. Es un histérico.
Y desde esa perspectiva, yo creo que es también una informacion interesante que tenemos
que tener en cuenta.

También es interesante y se aprecia aqui, en esta misma imagen, que en los ultimos afios hay
una tendencia de trafico creciente en todos los puntos. Es decir, tanto en los puntos en los que
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hay mas trafico como en los que hay menos, la intensidad de trafico es creciente en los ultimos
afios. En los afios 2014, 2015, 2016 y 2017 el trafico esta subiendo. Creo que también eso es
una referencia que ustedes pueden ver ahi. Estos graficos son la intensidad de trafico total. No
estamos hablando de pesados o turismos, sino que esto es la fotografia total.

Si vamos a la siguiente diapositiva, lo que ustedes ven ahi es, en el afio 2017, la distribucién
por meses de esos seis puntos también del trafico total. Y ven también cémo el trafico tiene
sus oscilaciones, pero tiende a ser bastante estable en general. Con sus matices, pero tiende a
ser bastante estable a lo largo del afio. Ahi se aprecian muy bien también justamente los tres
puntos con mas trafico arriba y los tres puntos con menos trafico abajo. En las leyendas de lo
gue es cada punto lo ven, y en concreto pueden ver cémo Belate aparece en la parte de abajo
con un trafico bastante estable a lo largo del afio.

En la tabla siguiente, justamente ven ahi los datos, se ve cdmo en el punto de control de Belate
la intensidad media de trafico todo el afio fue 8.473 vehiculos, con unas oscilaciones entre los
7.200 a 7.400 de diciembre frente a los 9.100 a 9.200 mas del verano. Entre 7.000 y 9.000
oscila el trafico para darnos una intensidad media diaria de 8.473en el control de Belate.

Si esto mismo lo miramos por vehiculos pesados, ven ustedes como en el movimiento ya no
hay esa diferencia entre los dos grupos. Ya no hay el bloque de tres puntos de control de mas
trafico y tres puntos de control con menos. Todo tiende a apretarse. Es decir, el trafico pesado
no oscila tanto entre unos puntos y otros. Tiende a ser mas uniforme. No hay esa brecha. Eso
si, hay movimientos a lo largo de los meses del afio. Observan ustedes que el periodo
vacacional, el periodo estival, es un periodo con menos tréfico pesado en general frente a
otros momentos del aflo. También en la tabla siguiente tienen nuestros datos del trafico
pesado distribuido por meses en los seis puntos. Y ahi es donde se aprecia, en el caso de Belate,
que estamos hablando de una intensidad media de trafico de 2.608 vehiculos pesados al dia
con una oscilacién en el afio 2017, en mayo, de 3.000 vehiculos y unos niveles mas bajos, sobre
todo en agosto, en el periodo vacacional, de 2.073. Julio y septiembre también, un poco mas
de 2.300. La intensidad media del afio pasado.

Llegamos al siguiente. Ustedes ven este mismo dato distribuido por dia de la semana, que
también es otra referencia interesante. Aqui hablamos ya solo de Belate. Ven ustedes como el
movimiento de pesados es mas intenso légicamente de lunes a viernes, baja algo el sabado y
baja mas todavia el domingo. El de ligeros tiende a ser bastante estable, y eso es lo que hace
que el trafico total tenga sus oscilaciones y sea un poquito mds fuerte de lunes a viernes, pero
sin grandes matices ni grandes diferencias tampoco. Ahi tienen en la tabla siguiente los datos
del grafico. Es decir, ahi es donde se ven esos 2.608 vehiculos pesados de media a lo largo del
afio y los 5.866 vehiculos ligeros de media también a lo largo del afio, que suman los 8.473 que
yo les indicaba anteriormente.

Otro dato interesante que compartimos el 23 de marzo también con los miembros de la
comision es la distribucién de ese trafico a lo largo del dia. Es decir, ées un trafico que se
concentra en algunos momentos horarios o es un trafico que se reparte de forma uniforme a
lo largo del dia? También es una cuestidn importante de cara al analisis de posibles medidas.
La conclusion es muy clara. Ustedes lo ven ahi bien. Desde las siete de la mafana
fundamentalmente hasta las ocho de la tarde hay una concentracién importante de tréfico,
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pero bastante uniforme. Es decir, desde las siete de la mafiana hasta las ocho de la tarde el
tréfico se reparte de forma bastante estable. No hay, por tanto, momentos en los que haya
claramente una concentracidon muy fuerte de trafico, sino que de siete de la mafiana a ocho de
la tarde es bastante estable, y a la noche es cuando légicamente si que hay un descenso, tanto
en el trafico de pesados como en el trafico de turismos. En la siguiente tabla ven ustedes
justamente esto transformado en datos. Es decir, el nimero de vehiculos que se registran en
cada hora, tanto de turismos como de camiones. Insisto, con esa media de 8.473. Estamos
hablando ya de Belate. 5.874 turismos, 2.613 camiones, y su distribucidén a lo largo del dia.

Finalmente, aqui tienen un poco la distribuciéon por horas en funcién también de los dias, con
la idea de ver si esa distribucidn uniforme es toda la semana o hay comportamientos distintos
el sdbado y domingo o dias laborales. Ven ustedes que es verdad que si miramos los sabados y
los domingos hay una hora valle a la hora de comer fundamentalmente, sobre todo, los
domingos, una concentracion de mas trafico a la tarde y también a lo largo de la manana,
también el sdbado hay un pico mas a la mafiana, pero de lunes a viernes la verdad es que es
una meseta. Desde las siete de la mafiana hasta las siete u ocho de la tarde es practicamente
una meseta. Es decir, los dias laborables se reparten de manera muy estable, y la media, al
final, tiende a ser también muy estable. Ahi tienen los datos.

Luego facilité también, después de esto, los datos de los primeros meses. Aqui facilitamos los
datos de enero y febrero del afio 2018. Lo que estamos registrando, sobre todo en enero y
febrero, es un incremento de trafico. Ya lo ven ustedes ahi. De trafico pesado. Y lo que
estamos observando es que este incremento de trafico pesado se esta produciendo en todas
las carreteras. Por ejemplo, por compartir con ustedes, en Audenasa somos consejeros, y en
los datos de Audenasa de los primeros meses del afio se esta observando también un
incremento importante de trafico de vehiculos pesados. Lo estamos observando también en
los otros ejes. Es decir que el incremento de la actividad productiva esta haciendo que, en el
afio 2018, como pasd en 2017 respecto a 2016, 2016 respecto a 2015, 2015 respecto a 2014,
esté habiendo un incremento general de tréfico en la nacional 121, pero también en los demas
ejes de comunicacidn de Navarra, ademas, en porcentajes apreciables.

Finalmente quiero compartir con ustedes, ya que lo compartimos también en la comisién de
seguimiento, los datos ya solo de una semana, que sacamos a titulo de muestreo, del 5 al 11
de marzo, donde ven ustedes los traficos en Olave, Belate y Bera. Otra vez quiero insistir en la
diferencia entre Olave y Bera con Belate. Acordémonos. Son puntos distintos, sobre todo, en lo
que tiene que ver con los turismos, no tanto en los pesados, como ustedes bien ven, porque la
media de pesados no se diferencia tanto, pero la media de turismos si que tiene una diferencia
sensible. Me gustaria decirles a partir de aqui, insisto, que nosotros, en el Gobierno,
trabajamos con el 19 de abril como fecha objetivo. Estamos trabajando todos los
departamentos implicados del Gobierno: desde luego, Desarrollo Econdmico; con la Direccidn
de Obras Publicas y Transporte; por supuesto con la Policia Foral, como no puede ser de otra
manera; trabajando también con el Servicio de Emergencias, Proteccion Civil —estuvo, de
hecho, presente la directora de Proteccién Civil en la comision de seguimiento—; también con
el Servicio de Bomberos; con Salud también para todo lo que son las medidas de emergencias

vitales y demds, que ya tuve ocasién de compartir con ustedes —también alli se explicd cémo

ya se esta trabajando en un protocolo para las emergencias vitales de salud-. Y, en definitiva,
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lo que les decia, por respeto a esa comision de seguimiento que ustedes mismos pidieron al
Gobierno que creara, el Gobierno lo que se ha marcado como obijetivo es el dia 19 ir alli con
todas las propuestas concretas adicionales —adicionales, insisto— a las que ya ha presentado, a
las que ya se han anunciado aqui mas las que se presentaron también el 23 de marzo. A partir
de aqui, quedo a disposicion de sus preguntas.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Eskerrik asko. Muchas gracias, sefior Ayerdi. Por lo tanto,
comenzando por el grupo solicitante, sefiora Beltran, tiene la palabra.

SRA. BELTRAN VILLALBA: Gracias, Presidente. Gracias también, Vicepresidente Econdmico.
Sefior Ayerdi, vamos a ver. Respeto primero al Parlamento. Yo no digo que no tenga respeto a
esa comision, pero a mi esto me suena a que no ha querido darnos informacién. Esa comisidn
estard, pero ahi no esta ningln grupo parlamentario. Nosotros respondemos ante la gente.
Nosotros tenemos que dar respuesta a la preocupacidon que tienen los vecinos, por los que
atraviesa el puerto viejo de Belate, tenemos que dar respuesta a la inquietud de los
transportistas y tenemos que dar muchas respuestas. No me parece bien que tengamos que
esperar a una comisién de seguimiento, de la que tenemos conocimiento también porque nos
informan agentes que estan ahi dentro. Pero si yo le he pedido, como es mi derecho, que
usted venga aqui y explique, no es para esconderse en que hay una comisién, sino para contar
a los ciudadanos navarros y, sobre todo, a los mas afectados, lo que van a llevar consigo estas
obras, qué es lo que va a pasar. ¢Por qué tienen que esperar al 19 de abril para saber qué va a
pasar?

Usted lo Unico que nos ha dicho aqui es que viene a compartir, venga a compartir, comparto
con ustedes... Ha compartido, con todo el carifio y respeto, la nada. Porque, vamos a ver, le
pediy le he pedido que venga para explicar qué se va a hacer. Entonces usted nos dice todo el
trafico que hay. Si, muy bien. Muy interesante. Pero queremos saber la solucién porque la hay,
y usted sabe también que la hay. Yo le voy a proponer una, a ver si le parece adecuada, pero
me gustaria que respondiese a ver si le parece adecuada.

Todos estamos convencidos y buscamos a la seguridad. Usted ha hablado mucho todo el rato
de que lo que mas prioriza el Gobierno es la seguridad, por un lado, para el puerto viejo de
Belate, si tienen que ir los transportes, etcétera. Es como la obsesion. Y las medidas mas
importantes que va a tomar el Gobierno. En eso claro que estamos todos de acuerdo, pero
para esa seguridad hay que dar respuesta. La seguridad no se va nunca, por mucho que se
hagan obras y que se adapte el puerto viejo durante un tiempo, que ustedes lo van a adaptar
antes de que se cierre la nacional 121, por mucho que se tomen medidas de seguridad, va a
haber una enorme afluencia de trafico. Va a haber riesgo serio de accidentes. Aumentamos la
potencialidad de los accidentes enormemente si va el trafico pesado por ahi, por el puerto
viejo. También tenemos las demandas de los ciudadanos y de los vecinos de la zona y de los
alcaldes y de todas las personas que alli viven, que tienen una enorme preocupaciéon y piden
que no vaya por alli el tréfico pesado.

Y yo le pregunto, Consejero, puesto que estas obras son necesarias, que estas obras han
llegado al ultimo punto para hacerse, cuando nos cuenta usted que es muy importante que se
lleven a cabo, es muy importante que se hubiesen llevado a cabo hace mucho tiempo, por
supuesto, y que no estuviéramos ahora como estamos, pero, bueno, en algin momento habia
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que hacerlas, pero ahora estamos a toque de campana y todos llevandonos las manos a la
cabeza. Si esas medidas de seguridad de los dos tuneles se van a hacer, es porque también
viene por una normativa europea; no porque ahora todos hayan dicho: iQué miedo! jEn qué
condiciones esta! Eso ya lo sabian todos, el anterior Gobierno y ustedes, hace tiempo, pero no
es la cuestion.

La cuestién es que vamos a ser proactivos y a tomar decisiones relevantes que no afecten a
qgue todo el trafico vaya por el puerto antiguo y que, ahora que ya tenemos resuelto lo del
tunel de San Lorenzo de la A-15, vamos a apoyar a que sea mas coémodo para el trafico pesado
ir por la A-15, la salida transfronteriza para coger la A-1, que sea a través de la AP-15, A-15, y
cémo podemos ayudar y convencer a los transportistas para que en lugar de ir por el puerto
viejo vayan por la A-15.

Hay una medida que tiene su coste, pero es que nadie es responsable. No tiene por qué
afectar ni a los vecinos ni a las empresas de transporte el hecho de que tengan que estar
cerrados los tuneles durante un nimero de meses importante. (Qué se puede hacer? Durante
esos meses, alrededor de seis, se decida no cobrar o bonificar el peaje, tanto en Zuasti como el
de Andoain e Irun, los de salida de la conexién a la A-1. Es una medida que los transportistas le
han propuesto. Es una medida que presentamos nosotros también aqui en una mocién y que
podria ser viable. Es la que quieren los transportistas. ¢Que cuesta dinero? Pues claro que
cuesta, pero asi solucionamos y evitamos riesgos y colapso en el puerto viejo de Belate y
también favorecemos a los transportistas que puedan coger la via AP-15 y A-15 para conectar
con la salida a Europa. Cierto es que exige conversaciones con el Gobierno vasco para que
colabore en esto y también lo que puede implicar econémicamente aqui. Pero, bueno, al final,
son seis meses. Como dice usted, la incomodidad de las obras es para todos. Son para el
usuario y son también para los Gobiernos.

Esa es la propuesta que yo le hago porque sé que seria bien acogida por los afectados, tanto
por los vecinos, para que no vayan los camiones, como por los camiones, que se les facilita que
no tengan coste econdmico o que tengan menor coste econdmico, y le pido que la valore
cuando menos y que nos dé su respuesta a su parecer en esta propia intervenciéon. No espere a
contestar en la comision de seguimiento, por favor. Gracias.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Gracias a usted, sefiora Beltran. Continuamos con Unidn
del Pueblo Navarro. El sefior Garcia Adanero tiene la palabra.

SR. GARCIA ADANERO: Muchas gracias, sefior Presidente. Sefiorias, buenos dias otra vez. Yo
creo, sefior Ayerdi, es verdad que o podia haber retrasado esta Comision o no sé si adelantar la
otra, pero creo que habia que venir a una Comisidn sobre esta cuestidn ya con soluciones.
Pero, en todo caso, es evidente que la cuestidn de que no se va a cerrar o no se va a prohibir el
trafico de camiones en Guipuzkoa cambia otra vez la situacidn respecto a la ultima vez, pero
sigue habiendo un problema serio porque, al final, viendo el trafico diario de la semana del 11
de marzo en pesados, la verdad es que es una cantidad muy importante, y a eso habria que
sumar, porque, aunque no se cierre la A-15, incluso puede haber, si no hacemos nada, trafico
de la A-15 que vaya por Belate. Todo lo contrario de lo que se va a pretender, si no ponemos
medidas. Es decir, puede haber una parte de esos dos mil y pico vehiculos pesados que pasan
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por la A-15 que incluso prefieran ir... Me dice que no. Ojala sea asi. Pero, desde luego, si no
ponemos medidas, yo discrepo, desde luego.

En ese sentido, lo que demuestran los datos es que, con lo que ha dicho de los coches y
camiones, cuando se hace por diferentes estaciones de aforos, es evidente que los camiones
muchos son de paso, porque entre los coches, desde Ventas de Arraitz y desde Ostiz el trafico
que hay es hacia Pamplona y vuelta a Pamplona —o sea, gente que se mueve en esa zona—, y de
Santesteban a Irun es toda la gente de la otra zona. Evidentemente unos van hacia un lado y
otros van hacia otro. Eso, los vehiculos, y por eso sube ahi el aforo. Pero el camién es mas
estanco y es mas lineal y, por tanto, quiere decir que hay muchos camiones de paso. Por lo
tanto, nosotros creemos que hay que buscar medidas para que muchos de esos camiones que
sean de paso vayan por el otro lado y, por eso, habrd que hacerle limitaciones. Nosotros no
decimos que haya que prohibir el trafico de camiones, pero si creemos que hay que poner
limitaciones importantes. Se puede barajar, viendo los datos también en el tema de conducir
de noche, etcétera, pero es verdad que se ha visto que las horas de noche no hay casi trafico.
Por lo tanto, yo creo que es por lo menos para tenerlo en cuenta.

Desde luego, es fundamental —habria que buscar la formula— intentar eliminar el peaje de la A-
15 para camiones. Yo no hablo nada de la de Guipuzkoa porque estamos hablando de sesenta
kildmetros mas. Es decir, creo que, aunque quitemos el peaje en la nacional 1, si estd quitado
en la A-15, no se van a ir de la A-15 luego a la nacional 1 sesenta kildbmetros. Son muchos
kilbmetros para un camién. Y, aparte, es otra Administracidon, y creo que eso es mas
complicado porque, desde luego, no lo van a hacer. Pero en la A-15 yo creo que si que se
pueden tomar medidas para los vehiculos pesados para que por lo menos no tengan esa parte
negativa o tengan ese atractivo de que no tengan que pagar el peaje ahi y puedan seguir por la
A-15. Desde luego, habra que hacer una campafia importantisima de destino, antes de que
salgan los camiones o a través de las empresas supongo que se puede hacer, para que sepan
los recorridos sin tener que pagar peaje —a nosotros nos gustaria que no tuvieran que pagar
peaje—, etcétera, para que elijan la via de la A-15 desde el principio, desde que salen de sus
lugares de origen.

Luego ya en cuanto a la seguridad propia de la zona, creo que es fundamental —ya lo dijimos en
la primera comparecencia—, desde luego, presencia de la Policia Foral fija. Creemos que tiene
que ser fija; no que haya por ahi un coche. Entendemos que a los dos lados del puerto tiene
que haber una unidad de la Policia Foral que esté ahi, veinticuatro horas del dia todos los dias
mientras duren las obras. No sé si también deberia haber bomberos donde el tinel también
para ocasiones. Eso ya lo desconozco. Pero, desde luego, Policia Foral creemos que es
fundamental en los dos lados del puerto y otras actuaciones que se puedan hacer para la
seguridad.

Pero entendemos que la campaiia para el desvio tiene que ser importante y atractiva, incluso,
como decia, imponer alguna limitacién para estos vehiculos porque, si no, nosotros seguimos

pensando, conociendo y viendo el aforo que se ha disparado porque los uUltimos datos que
teniamos de 2016 y 2017, al ver la semana hasta 2018 la cosa se esta disparando, con lo cual
yo creo que o se ponen medidas muy importantes o volvemos a insistir en que veremos el

puerto de Belate colapsado, con lo que supone para los vecinos que tienen que llevar una vida
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lo mas normalizada posible. En ese sentido, nosotros hemos dado alguna idea. Queremos que
por lo menos se estudien. Y, como le decia la ultima vez, si entonces estaba cerca mayo, ahora
si que ya esta encima. Muchas gracias.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Muchas gracias, sefior Garcia Adanero. Continuando con
Geroa Bai, tiene la palabra el sefor Eraso.

SR. ERASO SALAZAR: Gracias, sefior Presidente. Yo, desde luego, no voy a tardar mucho tiempo
en la intervencidn. Si que le voy a dar las gracias por el informe y por todas las explicaciones.
Simplemente quiero redondear en lo que se ha dicho con el resto de comparecencias y en
todas las sesiones que hemos hablado de este tema. Es prioritaria la seguridad, y asi entiendo
que se estd trabajando; prioritario el didlogo con los afectados, y asi se demuestra con la
comisién de seguimiento; y una inversién muy fuerte y medidas de seguridad en la adecuacion
del puerto de Belate. Si se nos abre ahora una puerta con la decisidon de Guipuzkoa, que es una
posibilidad que hace dos dias la veiamos cerrada. Eso también cambiard un poco las
posibilidades de afrontar este tema.

La sefiora Beltran y el seifor Garcia Adanero ya han expuesto medidas que ellos pueden
proponer, seguramente me dird que el departamento también las tiene encima de la mesa,
junto con otras, para su estudio. Lo que si que ha dicho la sefiora Beltrdn es que se ha quejado
de que usted no dé aqui hoy las medidas con las que trabaja el departamento y que prefiera
darlas en la comisiéon de seguimiento. A mi eso me parece légico. A mi eso me parece muy
légico. Que se den primero en la comisiéon de seguimiento, porque si las damos hoy aqui y
manana salen en la prensa, luego el dia 19 le van a decir los miembros de la comisién a usted...
Bueno, a mi eso no me parece mal. De hecho, dice la sefiora Beltran: Por la inquietud que hay
en el sector de los transportistas. Pues en la comisidon de seguimiento estan Anet, Tradisna y
las empresas de transporte de la zona Baztan-Bidasoa, con lo cual se van a enterar muy pronto
también de las medidas con las que se estd trabajando.

Simplemente quiero reiterar lo que he dicho. Es prioritaria la seguridad en todas las
actuaciones y el didlogo con todas las partes afectadas. Por supuesto, incluyendo las entidades
locales. A partir del dia 19 seguramente volvera usted a comparecer por aqui para explicarnos
las medidas que se han puesto encima de la mesa. Nada mas. Muchas gracias.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Eskerrik asko zuri, Eraso jauna. Euskal Herria Bildu
Nafarroaren Parlamentu Taldearen aldetik Ramirez jauna dauka hitza. Nahi duzunean.

SR. RAMIREZ ERRO: Eskerrik asko, presidente jauna. Lo cierto es que estamos algo mejor de lo
que estabamos hace no demasiado. Voy a ser asi impreciso. Porque, claro, se contemplaba un
escenario en el cual no solo iban a estar cerrado los tuneles, sino que también iba a estar
cerrada la A-15. En este sentido, entiendo que cada formacidén politica ha hecho lo mejor que
estd en su mano con el objeto de aportar y buscar una solucién y, en este caso, para que por
parte de Guipuzkoa se produzca una voluntad de coordinacién, etcétera, algo que al parecer
podemos decir que se estd dando en la medida en que no se va a producir un cierre de la A-15.
Por lo tanto, tampoco se trata de recrear esta cuestion, si no saludar todo aquello que vaya
resolviendo los posibles problemas que se podian atisbar ante determinados anuncios.
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Dicho esto, yo creo que la situacion actual le ha fastidiado al Partido Popular la comparecencia
porque, claro, si leemos para qué le ha llamado a usted era para meter el dedo en la llaga. Y, al
parecer, no ha encontrado motivos para hacerlo y ha tenido que recurrir a otras argucias
dialécticas. A nosotros nos parece que la coordinacién con Guipuzkoa tiene que ser
permanente y tiene que ser fluida y, ademas, tiene que ser comprensiva de los problemas que
se generan en el territorio de Navarra y reciprocamente también, con todos los territorios. Y
también cabe preguntarse una vez que se pueda —es que se nos viene encima—, pero iqué es
lo que va a ocurrir? Ya se plantea. Decia: No estamos planteando cdmo queremos que sea la
carretera dentro de cinco afos. Pero la pregunta es: édentro de cinco afios van a estar los
tuneles de Belate de la nacional 121 saturados porque Guipuzkoa va a actuar tunel por tunel
en todos los tuneles que debe actuar y eso va a implicar que el trafico se desvie
mayoritariamente por la 121? Es una cuestién que légicamente también hay que tener en
cuenta y habrd que tener que acordar con Guipuzkoa que esas actuaciones que tenga que
hacer en los diferentes tuneles no impliquen que, durante los préximos afios, no sé cuantos
meses todos los veranos esté cerrado. Todo lo que sea coordinacion nos parece
importantisimo.

La sefiora Beltran apuntaba una solucién. Se le ha olvidado la solucién del Partido Popular en la
232 de La Rioja, que es prohibir a los vehiculos pesados el paso. Esa es una. Es decir, ha dicho:
No, a través del... Pero se le ha olvidado la de la 232, y ya sabemos en Navarra qué coste ha
tenido. No sabemos si el Partido Popular, tanto que habla, ha pensado algo en Navarra a la
hora de tomar esa decisidn o los problemas en Tudela que pudimos comprobar esta misma
Comisidn en una visita parlamentaria alli mismo.

En lo que si encontramos coincidencia plena en todas las posiciones es en que hay que tomar
medidas para limitar y para reducir el trafico pesado por Belate. En eso esta de acuerdo todo el
mundo, incluso los transportistas. Los transportistas hablaban —creo que han estado reunidos
con todos los grupos parlamentarios— y nos decian diferentes formulas para poder trabajar en
este sentido desde el origen, para ir derivandolo, informando, con unos compromisos. Ahora
bien, no estaban tan convencidos de que la medida debiera ser la prohibicién. Sin embargo,
ahi los Ayuntamientos es lo que estan reclamando en estos momentos. Por lo tanto, sefior
Ayerdi, nosotros estamos de acuerdo en que debe ser en el foro de seguimiento donde se
tomen las decisiones y donde se consensuen todas las medidas.

Nosotros entendemos que se debe priorizar la seguridad y entendemos que los Ayuntamientos
por unanimidad de todos sus representantes, por ejemplo, en el Ayuntamiento de Baztan,
cuando estan pidiendo la limitaciéon no lo hacen caprichosamente porque no son capaces de
entender unas posiciones o determinados datos. No. Lo hacen porque llegan a la conviccién de
gue esa es una medida fundamental para garantizar la seguridad de sus vecinos y sus vecinas.

Si no me equivoco, hoy a la tarde, a las seis y media, va a haber unos cortes de carretera, y
nosotros somos absolutamente comprensivos con esos cortes de carretera. Efectivamente
Euskal Herria Bildu participa de los mismos desde el convencimiento de que esta cuestion debe
enfocar nuestra atencion y que en la decisiéon que se adopte se tiene que tener en cuenta la
posicion del conjunto de municipios afectados. Insisto: es algo que trascienden los
posicionamientos politicos porque todas las formaciones politicas, por ejemplo, en Baztan
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desde UPN, Geroa Bai, pasando por EH Bildu, coincidimos a la necesidad de limitar el trafico en
este sentido.

¢Otras medidas? Se planteaban, se han oido algunas y puede haber otras. Vale, se va actuar
contra el trafico pesado, que es el que quizas mas problemas pueda generar, pero también el
trafico ligero. Es decir, ése pueden implementar medidas extraordinarias de transporte publico,
por ejemplo, durante los meses que van a durar las obras de los tineles de Belate? Creemos
qgue si. Creemos que puede ser muy interesante. {Se deben dar indicaciones o se debe
favorecer —voy a decir una frivolidad— que el de Pamplona que quiere ir a la playa a Hendaya
vaya por la otra carretera, que es como se va a actuar? Porque si, insistimos, el conjunto del
trafico tiene diferentes posiciones. Hace unas semanas teniamos aqui también representantes,
y, ademas, hubo, si no recuerdo mal, una mocién aprobada por esta Comisidn relativa a los
ciclistas. Son cuestiones que hay que tenerlas todas ellas en cuenta.

De emergencias, ya vemos en la documentacion que el Gobierno esta planteando cuestiones.
Nos consta que en materia de proteccién lo dan a la Policia Foral, que de alguna forma estd a
las medidas que se adopten. Es decir, nosotros lo que entendemos es que lo que estdn
diciendo es: Ustedes adopten una posicidon que nosotros ya intentaremos garantizar y ordenar
la mayor de las seguridades. Y ahi las cuestiones que apunta Unidn del Pueblo Navarro no nos
parecen descarriadas. Ahora tampoco le voy a decir, sefior Garcia Adanero: Pues eso es lo que
hay que... Porque entendemos que son criterios técnicos los que deben imperar en estas
cuestiones. Pero se deben tener en cuenta.

Por lo tanto, nosotros coincidimos con usted, sefior Ayerdi, en que es en la comisidon de
seguimiento donde se deben adoptar, se deben consensuar y se deben atender todos los
inputs a la hora de tomar la decision mds correcta. Nosotros entendemos que los
Ayuntamientos representados tienen desgraciadamente una experiencia y una historia no
siempre relajada con respecto a la realidad de esa carretera, con sus indices de siniestralidad,
etcétera, y los indices de trafico existente que han padecido durante muchos y muchos afios. Y,
por lo tanto, entendemos que, cuando estan pidiendo que prime la seguridad por parte del
Gobierno de Navarra, eso debe ser absolutamente permeable a esta inquietud y convencer
I6gicamente al conjunto de instituciones locales de que las medidas que se van a tomar son
suficientes para garantizar ese minimo de seguridad, que desgraciadamente, como todo en la
vida, siempre estd circundado por un halo de incertidumbre. Asi son desgraciadamente las
cosas, pero por lo menos que se minimice al maximo con las medidas que se puedan acordar
entre todas las partes. Muchas gracias.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Muchas gracias a usted. Continuamos con Podemos-Ahal
Dugu. El sefior Couso tiene la palabra.

SR. COUSO CHAMARRO: Buenas tardes a todos y a todas. Quiero decirle, sefior Ayerdi, que
usted ha venido aqui con la tarea hecha, al menos en la parte que nosotros le podiamos exigir,
que era la creacidon de esa comision que ya estd en funcionamiento y que nosotros le
encomendamos hacer por unanimidad desde este Parlamento. Y, a partir de ahi, si le hemos
encomendado que se cree esa comision para que estén los agentes econdmicos y sociales, los
vecinos y la gente experta en la materia, tendremos que estar a lo que digan porque, si no,
para qué queriamos la comisién, iverdad? En ese sentido, no podemos compartir lo que ha
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dicho la representante del PP. Hay que respetar esa comision. Quiza cabe decir, como también
han dicho de esa parte, que a lo mejor lo que tenia que haber hecho usted era haber aplazado
o retrasado un poco esta Comisidn para decirnos qué es lo que en esa comisidon de expertos y
agentes sociales y personas afectadas han decidido. Para eso la creamos, para que las medidas
se aprobaran alli. Porque, claro, éva a desaprovechar usted la oportunidad de venir aqui a
darnos todo tipo de datos sobre cuantos camiones y cuantos coches, y cudntos son de color
blanco, verde o azul, pasan por cada tramo, cada hora, cada minuto...? Es usted terrible. (RIsAS.)
Lo ha hecho. Ha venido y nos ha dado todos esos datos. Le agradecemos la informacidn, pero
quizds podiamos haber tenido la paciencia de esperar a que esa comisidon tomara esas
decisiones.

Si que es cierto que hay un problema, y lo han dicho también aqui. Han venido las dos mayores
asociaciones de transportistas. Han venido esta semana por aqui y han estado con los grupos y
nos han explicado que lo de la prohibicién no lo ven. Asi como estdn las cosas, casi seguro que
muchos de los camioneros van a subir el puerto. Y si suben el puerto, ahi es donde tenemos
que ser también compresivos con los vecinos de la zona, que ellos si que tienen que subir el
puerto si o si para moverse en su zona y se van a encontrar con los casi tres mil camiones que
circulan en la N-121. Eso es obvio que va a representar unas situaciones de riesgo y ademas de
incomodidad y distorsién. Y a la que pase algo, ya ni le contamos. A la que se cruce un camion,
a la que haya un accidente, a la que pase cualquier cosa, la tenemos liada, pero parda, ademas.

Entonces, nosotros creemos que, digan lo que digan los transportistas, lo de la A-68 que se ha
hecho en la 232 a nosotros nos parece que seria viable. Es decir, si nosotros creemos que
tenemos la AP-15, a la que podriamos sacar los camiones, algunos de ellos incluso
obligatoriamente para nosotros porque hay camiones de unas dimensiones o unas longitudes
en este momento que para subir el puerto a lo mejor es mas caro tener que adecuarles laviay
poner todas las medidas que hay qué decirles: Vaya usted por la AP-15 y le liberamos las tasas
de peaje de la AP-15, que es lo que se ha hecho con la A-68 en un 75 por ciento. Se tenia que
haber hecho en el cien por cien porque, si tu obligas, no le puedes meter un coste econdmico
al que le obligas, y la seguridad y ya sabemos que tiene un precio. Entonces, si queremos
seguridad, tendremos que estar dispuestos también a pagar ese precio por la seguridad. Y esa
es una de las alternativas que seguramente se tendran que barajar también en esa comision.
Por lo tanto, nosotros queremos decir que nos parece que seria buena idea a lo mejor porque
la peor idea serd que los tres mil camiones suban el puerto por lo que pudiera pasar, pero nos
remitimos a lo que salga de ahi. En cualquier caso, queremos decirle que, de todo esto, lo que
también se puede ver es que sobran camiones en nuestras carreteras y que falta un tren que
lleve mdas mercancias seguramente. Nada mds. Lo dejo ahi.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Muchas gracias, sefior Couso. (MURMULLOS.) Perdonen.
Silencio, por favor. Continuamos con el Partido Socialista de Navarra. Sefiora Unzu, tiene la
palabra.

SRA. UNZU GARATE: Muchas gracias, sefior Presidente. Voy a ser breve porque me parece que
vamos a llevar una postura bastante unanime en este sentido. Nosotros también celebramos la
decisién que han adoptado los vecinos vascos en relacion con las obras del tunel de San
Lorenzo, cuestién que reduce en gran parte este problema. Reduce el problema, pero no
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elimina el problema porque seguimos teniendo el problema inicial de cuando usted planteé las
obras. Pero, por lo menos, ahora sabemos que si se puede circular por la A-15, pero, claro, los
transportistas, sobre todo, cuando van camino del espacio natural, cuando van por la 121, la
salida a la alternativa natural evidentemente es el puerto viejo, que es al que hay que evitar
darle todo este volumen de circulacidn. Y es que, ademds —yo ya siento ser repetitiva, pero es
gue es lo que hay—, desde luego, no podemos prohibir absolutamente a nadie que circule por
ninguna de las dos alternativas. No podemaos prohibir la circulacidn por la carretera vieja del
puerto. No podemos hacer otra cosa, pero si que podemos incentivar el transito por la A-15.
Pero équé ocurre? Lo ha dicho el portavoz de Podemos: la A-15 supone mas kildmetros, sobre
todo, a los transportistas, cada kildmetro les cuesta dinero. Un viaje diario al cabo del mes
supone mucho dinero. Y no podemos permitir que los transportistas tengan que asumir esa
incomodidad de la cual usted nos hablaba sin que Navarra también ponga su parte.

Yo decia que evidentemente hay que incentivar que el trafico también vaya por la A-15 v,
ademads, nos vamos a sumar también al esfuerzo que debe hacer Navarra este en este sentido
porque, claro, nosotros aqui le estamos solicitando, sobre todo, un esfuerzo y una
incomodidad adicional de manera excepcional, porque, ademas, el objetivo estd claro y es
evidente. Pero estamos solicitando un esfuerzo adicional a los transportistas y estamos
solicitando también ese esfuerzo adicional y esa incomodidad a los vecinos de la zona, porque
no tienen por qué asumir todos los problemas que va a generar este tema del cierre de los
tuneles, pero parece también que el Gobierno de Navarra debiera asumir su parte de
responsabilidad y aportar esa solidaridad entre toda la comunidad para que no sea tan
incémodo solamente para los vecinos de la zona y para los transportistas.

Creemos que debiéramos ser solidarios y también nos gustaria que de manera excepcional y
por esta causa, que es una causa de fuerza mayor, Navarra permitiera eliminar con caracter
temporal ese peaje que existe en Zuasti, pero nos encontrabamos también con el peaje que
existe cuando sales por la A-15 a Guipuzkoa. Por lo tanto, y aunque es evidente que aqui no
podemos tomar ningun tipo de decision al respecto, si que nos gustaria trasladarle que hablara,
porque creo que una conversacién no cuesta un gran esfuerzo, y por lo menos trasladara a los
vecinos de Guipuzkoa la posibilidad de que también hagan un esfuerzo y eviten y eximan a los
transportistas del peaje de Guipuzkoa.

Luego también, como otras medidas adicionales que incentiven la circulacién por la A-15,
evidentemente es informar de la existencia de este paso alternativo, en vez de la 121, pero
desde muchos kilémetros atras para que sepan mucho antes de llegar a Pamplona que el
desvio puede ser por la A-15. Y también respecto al puerto viejo, ademas de dar la curva como
ya estd decidido que se va a hacer, algo evidente, desde luego, tiene que estar de manera
continuada la presencia no solamente de la Policia Foral sino también de los Servicios de
Emergencia, asi que esperamos que recoja nuestras sugerencias.

Ya ve que aqui los grupos parlamentarios van mas o menos en la misma linea. Parece que hay
bastante unanimidad. Todos somos conscientes, ademds, de que es una situacion excepcional
y temporal para alcanzar un objetivo necesario, y ademas, un objetivo obligatorio. Como ha
dicho usted, a todo el mundo le incomoda cuando hay obras y todos debemos hacer un
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esfuerzo. Y el esfuerzo evidentemente seguro que lo van a hacer los vecinos, seguro que lo van
a hacer los transportistas, pero Navarra también debiera hacer un esfuerzo. Gracias.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Muchas gracias, sefiora Unzu. Y finalizando con el portavoz
de lzquierda-Ezkerra, el sefior Nuin tiene la palabra.

SR. NUIN MORENO: Muchas gracias, sefior Presidente. Quiero agradecer la informacion vy
esperaremos también al dia 19 a ver cdmo se desarrolla esa comisiéon de seguimiento y qué
medidas traslada el Gobierno de Navarra ahi, en esa reunién.

Ha dicho el Consejero, el sefior Ayerdi, que en las medidas que se plantean de desarrollo el dia
19 la seguridad sera el elemento referencial, y esta es la cuestidn central, al final, para tomar
las decisiones. Decia ahora la sefiora Unzu que no podemos prohibir circular a nadie por donde
quiera. No es cierto. Hay una razén: la fuerza mayor. Lo ha dicho ella misma. Lo ha dicho usted
misma, sefiora Unzu. La fuerza mayor puede justificar que Navarra pague los peajes y la fuerza
mayor también podria justificar cerrar el puerto viejo. Si se entendiese que no hay condiciones,
a pesar de las obras y de ese millén y medio de actuaciones, se prevé un volumen de tréfico, y
por la capacidad y el escenario y el nivel de seguridad que da el puerto viejo no es asumible en
términos de seguridad. Si eso se diese, si ese escenario fuese el que se diese, claro que Navarra
deberia tomar la decisién de decir: Por aqui no se pasa. Esa es la cuestion que hay que apreciar
también técnicamente. No se puede apreciar simplemente en un discurso politico, sino que
hay que apreciarla técnicamente. Esto es lo que piden los Ayuntamientos. Esto es lo que estdn
pidiendo.

Creo que hoy tenian algln corte de carretera. La posicion de los Ayuntamientos, que en
principio representan a los vecinos de la zona, es que el volumen, la densidad de trafico y las
condiciones de seguridad de ese puerto viejo son incompatibles con un escenario minimo de
seguridad. ¢Esto es asi o no es asi? Esto es lo que hay que apreciar. Esa responsabilidad en
primer lugar le corresponde al Gobierno de Navarra, pero eso también lo tienen que valorar en
esa comisién de seguimiento y poner toda la informacién y todos los datos. Entonces, vamos a
ver, lo que decimos aqui ahora es algo obvio. Si no se alcanza ese estandar minimo de
seguridad en funcién de la densidad de trafico pesado prevista, evidentemente habria que
tomar la decision de decir: Por aqui no se puede pasar. Pero, insisto, supongo que eso también
se hablara con los Ayuntamientos que estdn planteando esto y se razonard y argumentara en
la comisién de seguimiento con los nimeros encima de la mesa.

A partir de ahi, estdn las otras posibilidades de actuar. i Parece suficiente? A partir de ahi, digo
en el supuesto de que no se cierre y que se permita el trafico por el puerto porque se entiende
que la seguridad estd suficientemente garantizada. éEs suficiente con recomendar el desvio
por la A-15? ¢O, como decia el portavoz de UPN, eso no es suficiente, sino que hay que hacer
una campafia de desvio atractiva, es decir, pagar el peaje desde el Gobierno de Navarra, desde
el dinero publico...? Nosotros creemos que también habria que hacer un esfuerzo mayor que
una simple recomendacidon porque la situacidn es excepcional. Son unos meses y estd
justificado.

El dia 19 se conocerdn esas medidas adicionales que el Gobierno de Navarra se propone
realizar. Esperaremos también a que se valoren por los agentes implicados en la comisién de
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seguimiento. Y, a partir de ahi, veremos cudl es el escenario de solucién final, pero ya
inmediata porque esto empieza en mayo, que lo tenemos encima y lo tenemos por delante.
Nada mas.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Eskerrik asko. Muchas gracias, sefior Nuin. Y para atender
aquellas cuestiones o matizaciones que se le han precisado, sefior Consejero.

SR. CONSEJERO DE DESARROLLO ECONOMICO (Sr. Ayerdi Olaizola): Quiero agradecer las
aportaciones, desde luego, de todos los portavoces. Es verdad que se me planted la posibilidad
de haber retrasado la Comisidn. Estaré encantado de venir de inmediato después del 19
también, si ustedes me llaman, pero si me parecid interesante por lo menos compartir que la
comision que ustedes me habian pedido se habia creado y compartir con ustedes también la
informacidn que se habia entregado alli, por lo menos. Eso es un poco lo que me animé a no
retrasar la Comision y al menos, aunque fuera de esa manera, darles el primer feedback de
como se habia constituido la comision y de la informacién que se habia trasladado.

A partir de ahi, yo creo que es importante efectivamente respetar ese foro. Ese foro que, al
final, ustedes le pidieron al Gobierno que se creara y en el que estan todas las personas
afectadas. Sefiora Beltrdn, estan ahi todos los agentes afectados, y ellos mismos han
expresado su interés de que sea ese foro el foro en el que el Gobierno comparta las cosas y
donde ellos también puedan hacer su aportacidn y se pueda producir el debate. En ese foro,
creo sinceramente que los intereses, tanto de la ciudadania de la comarca como los intereses
también de las actividades empresariales, estan bien representados alla. En ese sentido, creo
gue lo propio es eso. Creo que la coherencia es esa. Y desde ese punto de vista, el dia 19 alli
estaremos.

A partir de ahi, tomo nota de todos los comentarios que ustedes hacen, ldgicamente.
Evidentemente el Gobierno estad analizando con la mente lo mds abierta posible, créanme,
toda la situacién con la mente totalmente abierta, conscientes, al final, de que efectivamente
esto es un eje donde los movimientos de vehiculos algunos son de corto recorrido, otros son
de largo recorrido, y es una realidad que esta ahi, donde los elementos de seguridad -lo decian
varios de ustedes- no se pueden garantizar nunca al cien por cien. Hagas lo que hagas, la
seguridad en esta materia nunca es del cien por cien, insisto. Tomes la medida que tomes, si se
produce alguna situacion —lo decia el sefior Couso—, puedes tener también alguna dificultad.

También creo que una cuestidn que sera fundamental es que las obras van a durar unos meses
Yy que en esos meses estemos vigilantes y estemos también dispuestos a poder adoptar nuevas
medidas o poder rectificar cosas, si se observa que es necesario entre todos. Para eso esta esa
comisidn de seguimiento. No se trata por tanto solo de definir unas medidas al principio, sino
se trata también de estar vigilando y ver si se puede en un momento dado corregir o adoptar
nuevas medidas. Yo tampoco cerraria esa puerta. Creo que esa es la funcion también de la
comision de seguimiento. Y, a partir de ahi, creo que la comision de la semana que viene va a
ser importante en la medida en que vamos a bajar ya efectivamente al terreno de los
planteamientos concretos, que es lo que toca porque las fechas, como bien se ha dicho, ahi
estan. Es decir, lo que es el procedimiento de adjudicacién y firma del contrato con el
contratista marcha a un ritmo adecuado y correcto y aparentemente no hay nada que en este
momento impida que las obras empiecen en los plazos que yo les indiqué, con lo cual eso lo
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tenemos ahi. Y, desde ese punto de vista, es imprescindible que ya aterricemos y ya
concretemos por lo menos el primer paquete o las medidas de arranque, sin perjuicio de que
luego a lo largo de la ejecucién de las obras, para eso estd la comisién de seguimiento, para
eso estan los técnicos y los expertos, vayamos viendo si es necesario complementar alguna
cosa o si alguna cosa puede sobrar.

Insisto. Los temas que se han sefalado: el propio analisis de la siniestralidad de la carretera; el
propio analisis de la siniestralidad de ese eje; qué siniestralidad ocasionan los pesados; qué
siniestralidad ocasionan los turismos; el propio analisis de lo que podrian ser limitaciones,
restricciones; el andlisis del transporte colectivo, que yo mismo también tuve ocasién de
comentar en la comisién de seguimiento de transporte colectivo para los ciudadanos; los
temas de la A-15 y las posibilidades o no de facilitar... Todo eso y alguna otra cosa mas esta
dentro de esa mentalidad abierta con la que el Gobierno estd analizando las cosas, y el dia 19
iremos con nuestro mejor planteamiento. A partir de ahi, concretaremos lo que haya que
concretar y arrancaremos las actuaciones. Y encantado de venir, insisto, incluso con la forma
tan rapida que ustedes me quieran llamar. Por mi parte, nada més.

SR. PRESIDENTE (Sr. Castiella Imaz): Eskerrik asko, Ayerdi jauna. Por tanto, no habiendo mas
puntos en el orden del dia, solo resta agradecer las explicaciones al Consejero, asi como la
presencia aqui también de su Jefe de Gabinete, el sefior Ayerdi Echeverri. Se levanta la sesién.
Que tengan un buen dia.

(Se levanta la sesion a las 13 horas y 50 minutos).
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