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SUMARIO

Comienzalasesion alas 16 horasy 38 minutos.

Eleccion del Secretario.

Abre la sesion la Presidenta de la Comisién, sefiora
Apesteguia Jaurrieta, que da la palabra a la
Secretaria en funciones, quien procede a llamar
a los Parlamentarios para la votacion secreta 'y
por papeletas. Se procede ala votacion y resulta
elegido don Pablo Lorente Zapateria (Pag. 2).

Se suspende la sesion alas 16 horasy 42 minutos.
Se reanudala sesion alas 16 horasy 44 minutos.

Comparecencia, a instancia de la Junta de
Portavoces, del Consgero de Obras Publi-
cas, Transportes y Comunicaciones para
gue informe sobre las lineas de actuacion
de su Departamento.

(COMIENZA LA SESION A LAS 16 HORAS Y 38
MINUTOS.)

Eleccion del Secretario

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Buenas tardes, sefioras y sefiores, comenzamos
la sesion. Estamos en €l primer punto del orden del
dia, que esla eleccion del Secretario. Atal fin, pro-
cederemos, de conformidad con el articulo 48 del
Reglamento, a la eleccion mediante votacién secre-
ta y por papeletas en las que los Parlamentarios
miembros de la Comision podran escribir un solo
nombre, resultando elegido Secretario quien obten-
ga e mayor nimero de votos. En caso de empate,
sera elegido e de menor edad, segin lo dispuesto
en €l articulo 48.3 del Reglamento.

SRA. SECRETARIA EN FUNCIONES (Sra
Errazti Esnal): Apesteguia Jaurrieta, Maria Asun-
cion. Ausejo Mozln, Ignacio. Basterra Layana,
Andrés. Errazti Esnal, Begofia. Gonzalez Mateo,
Juan. Jiménez Pérez, Juan Ramén. Landa Marco,
Martin. Larrayoz Lezaun, Miguel Angel. Platero
Alda, Juan Andrés. Urdiain Martinez, José Ramon.

Blanco. Pablo Lorente. Blanco. Blanco. Sefior
Lorente. Pablo Lorente. Lorente. Pablo Lorente.
Pablo Lorente. Lorente.

3 votos en blanco y 7 votos el sefior Lorente.

Toma la palabra el representante del grupo solici-
tante de la comparecencia, sefior Landa Marco
(G.P. «lzquierda Unida-Ezker Batua de Nava-
rra»). A continuacion interviene el Consegjero de
Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones,
sefior Palacios Zuasti (Pag. 3).

Se suspende la sesion alas 18 horas y 24 minutos.
Se reanudalasesion alas 18 horasy 29 minutos.

En e primer turno de intervenciones toman la pala-
bralos sefiores Landa Marco, Platero Alda (G.P.
«Socialistas del Parlamento de Navarra») y
Larrayoz Lezaun (G.P. «Convergencia de
Demdcratas de Navarra») y la sefiora Errazti
Esnal (G.P. «Mixto-Eusko Alkartasuna»), a
quienes responde, tras cada intervencion, el
sefior Consgjero (Pag. 19).

En un segundo turno toman la palabra el sefior
Larrayoz Lezaun y la sefiora Errazti Esnal, a
quienes responde, tras cada intervencion, el
sefior Consgjero (Pag. 35).

Selevantalasesion alas 20 horasy 35 minutos.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Por lo tanto, resulta elegido Secretario de la
Comision de Obras Publicas e Infraestructuras €l
sefior Lorente Zapateria, a quien invito, aunque en
este caso no puede ser asi, a ocupar su puesto en la
Mesa. Lo degjaremos para la siguiente Comision o,
s en el transcurso de la sesidn se incorporara, pro-
cedera a ocupar su puesto. Muchas gracias. Vamos
a hacer un receso minimo para que pase €l Conse-
jero de Obras Publicas y asi comenzar el segundo
punto del orden del dia.

(SE SUSPENDE LA SESION A LAS 16 HORAS Y 42
MINUTOS.)

(SE REANUDA LA SESION A LAS 16 HORAS Y 44
MINUTOS.)

Comparecencia, a instancia de la Junta de
Portavoces, del Consgero de Obras Publi-
cas, Transportes y Comunicaciones para
gue informe sobre las lineas de actuacion
de su Departamento

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Reanudamos la sesion. Pasamos al segundo
punto del orden del dia, que esla comparecencia, a
instancia de la Junta de Portavoces, del Consgjero
de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones
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para que informe sobre las lineas de actuacién de
su Departamento. Damos, pues, la bienvenida al
sefior Consgjero de Obras Publicasy a sus Directo-
res de Departamento, buenas tardes, sean ustedes
bienvenidos. El portavoz de Izquierda Unida, sefior
Landa, puesto que la comparecencia ha sido a peti-
cion de este grupo parlamentario, tiene la palabra.
Cuando quiera, sefior Landa.

SR. LANDA MARCO: Muchas gracias, sefiora
Presidenta. Buenas tardes, sefioras y sefiores Par-
lamentarios. En primer lugar, me van a permitir
que salude al sefior Consegjero y a sus Directores
Generales en esta vuelta al Parlamento, en esta
ocasion como Consgjero de Obras Publicas, pero
hasta hace muy poquitos dias Parlamentario, y por
lo tanto compafiero, en este Parlamento, si bien
desde la oposicion. Bienvenido, sefior Palacios
como Consgjero. Sabe que le toca un departamento
fundamentalmente inversor que, por tanto, en el
periodo pasado ha estado en €l ojo del huracan.
Esperamos y confiamos, sefior Palacios, que utilice
la lupa que le regalaron en su despedida de Parla-
mentario y también los conocimientos y experiencia
gue adquirié en la Comision de investigacion de
las adjudicaciones de Huarte, porque evidentemen-
te todo va a ser necesario. Me consta su sensibili-
dad al respecto y, por tanto, le deseo que lo que
han sido inquietudes compartidas las pueda llevar
a cabo y, de alguna manera, sirvan para limpiar la
imagen de su Departamento, del conjunto del
Gobierno de Navarra y, por ende, de Navarra fuera
de nuestros limites.

Metidos ya en lo que es el objeto de la compare-
cencia, ami grupo le gustaria conocer qué medidas
internas piensa adoptar desde su Departamento
para que lo que hemos podido conocer en otras cir-
cunstancias no se vuelva a repetir, y digo internas
desde su Departamento, no me refiero a la Ley de
Contratos, que ya vendra por otra via, ni a los
planteamientos que correspondan a proyectos de
ley del Gobierno.

También nos gustaria que nos aclarara en esta
comparecencia algunos temas puntuales. Habia un
par de compromisos en los Presupuestos del 96,
uno era el desdoblamiento de la Nacional 232 a su
paso como variante de Tudela, la conocida como
“ruta de los elefantes’, con el segundo —creo— tra-
fico mas importante en las carreteras navarras, no
en las autovias, y con un trafico pesado importante,
incrementado con la ubicacion de la empresa
Guardians en el tramo Castejon-Tudela, incremen-
tado, ademas, al no ponerse en marcha el muelle
ferroviario previsto y que, en principio, fue aplaza-
do sine die. Nos gustaria saber si se va a mantener
ese compromiso, si €l desdoblamiento va a comen-
zar ya, y si tiene previsto el desdoblamiento de
manera inmediata de lo que es el tramo Castejon-

Tudela y en un segundo orden lo que representaria
hasta el enlace con la zona de Aragon.

Otro tema del que nos gustaria conocer qué tra-
tamiento se le va a dar es el de los enlaces de la
autopista a su paso por Tafalla, tanto el enlace
norte como €l sur, y en el caso del enlace sur, con la
supresion de las garitas que en estos momentos no
tienen otra utilidad que contabilizar los vehiculos,
cuando es evidente que para ese cometido no es
necesario que permanezcan las garitas ahi y que si
se suprimieran podrian tener un acceso mucho mas
facil sin estar supeditados a la entrada por el
actual punto y, por tanto, permitiria una entrada
mas racional a la autopista sur de Tafalla. Nos gus-
taria saber s piensa acometer esas obras, en qué
plazos. Sabe el sefior Consgjero que es una reivin-
dicacién, que incluso el propio Ayuntamiento de
Tafalla esta detras de ella 'y la esta planteando.

Otro tema que nos gustaria conocer es €l de la
autopista, la rebaja de peajes que se ha estado
comentando, que incluso el gerente de la autopista
sefialaba como posible y a lo que, en principio, en
estos momentos se mostraba dispuesto siempre y
cuando se renegociara el plazo de la concesion.
Quisiera saber cual es la postura del Gobierno, si
piensa rebajar los peajes de la autopista y cual
seria la alternativa que se plantearia en cuanto a
alargar €l periodo de concesion.

Otro de los compromisos anteriores y del que
Ccreo que, incluso, porgue a mi me han pasado un
boceto, ya estaban previstas anchuras y demas, es
la carretera Ablitas-Tudela. Era un compromiso
adquirido por € anterior Gobierno. Tiene un cro-
quis con una calzada de 6 metros, un arcén de
1’50, una berma de 0’50 y un carril-bici incorpora-
do. Se les habian dado dos opciones y e Ayunta-
miento se habia manifestado por una de ellas. Nos
interesa saber si la opcidn por la cual se ha mani-
festado el Departamento la va a llevar a cabo y en
gué plazo.

Otro de los temas del que nos gustaria oir la
opinion del sefior Consgjero es el del transporte
comarcal de Pamplona. Es una de las mas viejas
reivindicaciones de la comarca; es un tema que
también fue objeto de tratamiento por €l anterior
Gobierno, incluso habia un proyecto bastante
avanzado y nos gustaria conocer cual va a ser la
actitud desde su Consegjeria y si estima que se
puede adelantar algiin plazo en €l cual este tema va
a poder ser avanzado.

Por ultimo, en esta primera parte de preguntas,
luego comentaremos algunas cosas mas, nos gusta-
ria también que nos comentase qué actuaciones
piensa desarrollar o cuales son las inquietudes que
piensa llevar a cabo en el tema del ferrocarril, por
aquello de que entre si son galgos o podencos,
hablando del tren de alta velocidad, si va a pasar,
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s no, resulta que nos estamos quedando sin trenes
de verdad que paren en las estaciones que tenemos
en Navarra. Por lo tanto, nos gustaria conocer
también en ese sentido cual es su opinion. Nada
mas y muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Muchas gracias, sefior Landa. Tiene la palabra
el sefior Consgjero para dar cuenta del motivo de
Su comparecencia, que era explicar las lineas gene-
rales de su Departamento y, a su vez, contestar a
las preguntas gque posteriormente los grupos parla-
mentarios le iran presentando. Cuando quiera,
sefior Consgjero.

SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr.
Palacios Zuasti): Muchas gracias, sefiora. Presi-
denta. Sefioras y sefiores Parlamentarios, muy bue-
nas tardes.

A peticion del Grupo Parlamentario de | zquier-
da Unida comparezco ante esta Comisién para
exponer las grandes lineas de actuacion del Depar-
tamento de Obras Publicas, Transportes y Comuni-
caciones.

Antes de nada, quiero indicarles que, en cohe-
rencia con lo que expuso el Presidente del Gobier-
no, dada la minoria parlamentaria de que se parte,
la accion de gobierno ha de fundamentar se impres-
cindiblemente en el principio de maximo consenso,
por lo que trataré de propiciar la negociacion y el
didlogo permanentes con los diversos grupos de
esta Camara para tratar de alcanzar los objetivos
gue a continuacion expondré y que tengan la esta-
bilidad que €l interés general requiere.

Por tanto, desde este mismo momento les anun-
cio la decidida voluntad de este Consgjero de inten-
tar llegar a acuerdos en todos los importantes
temas que expondré mas adelante y sé que podré
contar con la responsabilidad institucional de
todos ustedes.

En esta comparecencia me acompafian, y tengo
el gusto de presentarles a sus sefiorias, los dos
Directores Generales del Departamento, don Alva-
ro Miranda Smavilla, que es el de Obras Publicas,
y don Angel Sanz Barea, que es €l de Transportes'y
Comunicaciones. Esta es la primera novedad que
encontraran en esta etapa. Hasta ahora habia un
Unico director general para todo el Departamento.
Con e nombramiento de dos directores generales,
que es algo cuya necesidad ya se venia contem-
plando en informes de anteriores Gobiernos, esta-
mos impulsando las dos areas.

Por un lado, potenciamos las obras publicas ya
gue el Director General solo se ocupara de esa
materia. Igualmente, con una direccién general de
Transportes y Telecomunicaciones, damos a estas
materias la importancia que se merecen en los fina-
les de este siglo XX, en los que estamos viviendo
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una revolucion de las telecomunicaciones y tene-
mos, para 1998, el reto de la liberalizacion del
transporte. Navarra no se podia quedar atras en
estas cuestiones y es por lo que se ha considerado
oportuno que al frente de ellas esté un director
general.

Y ya, sin mas preambulos pasaré a mi exposi-
cion. En ella hablaré, en primer lugar, de la Direc-
cion General de Obras Publicas para referirme
después a Transportes y terminar con Telecomuni-
caciones.

En relacion a los cometidos asignados a la
Direccion General de Obras Publicas me detendré
en hacer varias consideraciones que me parecen
necesarias desarrollar.

La primera de ellas, sera un breve recorrido
introductorio sobre las infraestructuras en Navarra
y sobre su importancia estratégica para la Comuni-
dad Foral. En una segunda consideracion, y sin
animo de abrumar a sus sefiorias, detallaré aque-
[las actuaciones mas significativas que se preten-
den acometer en los gercicios préximos, algunas
de ellas de especial relevancia. Por Ultimo, la ter-
cera consideracion que deseo plantearles, e incidir
de forma especial, es la relativa a los cambios
estructurales que se han producido en dicha Direc-
cion General de Obras Publicas y muy especial-
mente les detallaré los objetivos que nos hemos
marcado, y que tienen una relacion directa con la
recuperacion del dinamismo, del prestigio y de la
eficacia en esta importante area de nuestra Admi-
nistracion.

Como les decia, la primera consideracion que
este Consgjero desea transmitirles es la importan-
cia sustantiva que las diferentes redes de infraes-
tructura tienen para cualquier sociedad avanzada.
Como ustedes. saben, Navarra tiene competencia
plena tanto en lo relacionado con la red de carrete-
ras de nuestro territorio como en materia de obras
hidraulicas, contando siempre con intentar conse-
guir la colaboracion del Estado en aquellas mate-
rias que se consideren de interés general. Por otro
lado, en lo relacionado con las infraestructuras
ferroviarias y aeroportuarias es el Estado quien
detenta las competencias, habiendo existido siem-
pre una estrecha colaboracién entre ambas admi-
nistraciones para el logro de objetivos comunes.

La posicion geografica de Navarra, su signifi-
cativo desarrollo industrial y la estructura y distri-
bucién de sus nucleos de poblacion, hace que todo
lo relativo a infraestructuras cobre vital importan-
cia, no sblo para resolver los problemas actuales
Sino, y esto es mas importante, para prever las
expectativas futuras. Soy plenamente consciente, y
espero que esta opinién sea compartida por sus
sefiorias, de que las obras de infraestructura deben
ser contempladas, en su conjunto, como actuacio-
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nes a medio y largo plazo, y que nuestra obligacion
es, sin olvidar la resolucion de situaciones proble-
maticas actuales, establecer la base de un desarro-
Ilo sostenido a futuro.

Asi pues, es mi deseo, y por ende del Gobierno
de Navarra a quien represento, no ir por detras de
las necesidades sino hacer planteamientos para
adelantarnos a los retos del futuro. Estas ideas abs-
tractas, y dado lo pragmatico de mi Departamento,
no quedaran en el vacio, sino que se plasmaran, si
cuento con €l apoyo suficiente, en actuaciones con-
cretas que luego detallaré, y que pasaran necesa-
riamente por una planificacién a medio y largo
plazo de las infraestructuras de nuestra Comuni-
dad Foral y la realizacion, si se cuenta con €l res-
paldo econémico suficiente, de importantes y deci-
sivas obras de infraestructura.

\olviendo sobre la realidad fisica de Navarra 'y
su posicion geogréfica, debemos recordar e insistir
gue nuestro territorio foral forma parte tanto del
corredor del Ebro, como del denominado arco
atlantico. Igualmente Navarra ha sido, es, y debe
ser en € futuro, lugar de paso de las grandes vias
de comunicacion entre Espafia y Francia, es decir
Europa.

Esta situacion no debe ser considerada solo
como un pasillo para terceros, sino que esta posi-
cion debe cimentar, por la via de las infraestructu-
ras, la potenciacion de nuestro territorio para su
desarrollo futuro.

En relacién con las obras hidraulicas, su come-
tido debe ser el permitir realizar una politica
hidraulica integradora, respetuosa e incluso poten-
ciadora del medio ambiente y que posibilite contar
con este importante recurso, que es el agua, para el
desarrollo sostenido de nuestra poblacion. Este
Departamento impulsara estas politicas en las que
no dudo tener el apoyo mayoritario de esta Cama-
ra, tantas veces refrendado en el pasado inmediato.

Una vez realizadas estas consideraciones gene-
rales, pero que me ha parecido fundamental expo-
ner, pasaré a detallar la situacion de las diferentes
infraestructuras en nuestra Comunidad Foral, y a
relatar de forma pormenorizada, aungque espero
gue no tediosa, las actuaciones que se pretenden
desarrollar en lo que resta de legislatura.

Asi pues, me referiré a los objetivos que nos
hemos planteado en los siguientes campos. El pri-
mero seria la construccion de carreteras, mejora y
ampliacion de la red viaria. El segundo, conserva-
cion de las carreteras; el tercero, ferrocarril; €l
cuarto, aeropuerto; quinto, cartografia; sexto, geo-
logia; y séptimo obras hidraulicas.

Red viaria. Comenzando por el amplio campo
de la megjora y ampliacion de la red viaria y cen-
trandonos en la red de carreteras de Navarra,
debemos sefialar que en la actualidad contamos

con 3.636 kilometros de red que, a su vez, corres-
ponde a diversas categorias. Esta longitud total se
subdivide, y esto es importante de resaltar, en 209
kilémetros de autopista y autovia, un 5'8 por ciento
del total, 541 kilémetros de red de interés general,
un 14'9 por ciento, 458 kilémetros de red de interés
de la Comunidad Foral, un 12'6 por ciento, 287
kilbmetros de red comarcal, un 7'9 por ciento, y
2.142 kilémetros de red local, un 58'9 por ciento.
Como les decia, es importante entrar en este deta-
lle de la clasificacion viaria, ya que, dado nuestro
ambito competencial, debemos asumir la gestion de
la totalidad de la red de carreteras, de la cual la
red local constituye una parte muy importante,
cerca del 60 por ciento de nuestras carreteras, o
cual implica un esfuerzo significativo en su actuali-
zacion y mantenimiento. Igualmente es relevante
para nuestra Comunidad Foral contar con un kilo-
metraje significativo de autovias, que nos deman-
dan una atencién creciente como vias de comunica-
cion estratégicas.

Lared viaria en Navarra esta culminando obras
de una envergadura significativa que han modifica-
do en buena medida la estructura de las vias de
gran capacidad de nuestra Comunidad. Esta refe-
rencia debe hacerse expresamente respecto a la
Autovia del Norte. No obstante dentro de esta legis-
latura se finalizaran y acometeran otras obras de
gran entidad que tenderan a completar o a conti-
nuar las actuaciones en otras vias estratégicas de
Navarra.

S bien es cierto el gran esfuerzo inversor reali-
zado en las grandes vias de comunicacién del noro-
este navarro, debemos sefialar que la red viaria de
la Comunidad Foral precisa de actuaciones perma-
nentes y obligadas que vengan a atender |as insufi-
ciencias o deficiencias de trazado, capacidad y
seguridad.

La evolucién del crecimiento del trafico rodado
en nuestra comunidad hace que carreteras que han
sido suficientes para atender a un determinado
flujo de tréfico, comiencen a llegar a su limite en
cuanto a nivel de servicio aceptable.

Como mas adelante incidiré, la politica de
actuacion en la construccion de obras en la red
viaria debera estar soportada por una adecuada
planificacion de las mismas, que debera plasmarse
en un plan director de carreteras.

Con base en €ello, y dada la situacion del docu-
mento que debera servir de referencia para dicho
plan de carreteras, estableceremos el gercicio de
1997 como afio de transicion en e que gecutare-
mMos o iniciaremos obras de indudable interés para
nuestra comunidad. Las actuaciones para los afios
1998 y sucesivos deberan venir de la Planificacion
ala que me referiré mas adelante.
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De cualquier forma, las inversiones en la infra-
estructura viaria tendran como objetivos principa-
les los siguientes. Duplicaciones de calzada o
ampliaciones de capacidad. Acondicionamiento de
la red de interés general. Acondicionamiento de la
red de interés de la Comunidad. Ensanche y mejora
dela red comarcal. Mejora de la red local. Varian-
tes de poblacion. Acondicionamiento de travesias,
y adecuacion ambiental.

Detallar € listado de actuaciones a acometer en
estos tres gjercicios seria demasiado prolijo y suje-
to en buena medida, como he dicho antes, a una
concrecion de la planificacion. No obstante, si que
creo que es de interés resaltar aquellas actuaciones
que, bien por su inmediatez o bien por su importan-
cia, es necesario plantear ante sus sefiorias.

En cuanto a las actuaciones para una amplia-
cion de la capacidad de nuestras principales vias
de comunicacion deben citarse los siguientes. La
finalizacion de la construccion del nudo de Alsa-
sua, prevista para el verano de 1997. La construc-
cion y finalizacion en 1998 del desdoblamiento de
Alsasua-Olazagutia-Ciordia. Con lo que se dara
por finalizado el desdoblamiento y transformacion
en autovia de la totalidad del corredor Pamplona-
Vitoria, y la conexién en autovia con las vias de
igual capacidad del norte de Espafia.

Igualmente durante este periodo se concluira la
redaccion del proyecto de desdoblamiento del puer-
to de Echegérate y deberemos convenir con la
Diputacién de Guipuzcoa los planes de construc-
cion de dicho desdoblamiento, de forma que coinci-
dan en el tiempo con la parte guipuzcoana. Dado
gue este importante tramo de carreteras es utiliza-
do, obviamente, por una mayoria de usuarios no
navarros, plantearemos ante el Gobierno de la
Nacion la posible consecucion de ayudas para su
financiacién, a ser posible a través de los fondos de
cohesion. No obstante no les oculto a sus sefiorias
la dificultad de estas gestiones.  En relacion con
la Autovia del Norte y a los problemas localizados
en algunos de sus tuneles, como saben ustedes, ya
se ha iniciado una toma de 460 muestras de las
paredes de dichos tlineles para evaluar su situacion
y determinar la solucién a adoptar. Dada la com-
plejidad de esta infraestructura en su conjunto, se
prevé mantener a lo largo de los préximos afos
una partida presupuestaria para el seguimiento y
correccion de taludes, obras de fabrica, encauza-
mientos, etcétera, propios de las caracteristicas de
una obra de esta envergadura y dificultad orografi-
ca.

Por dltimo, se prevé contratar en 1998 la cons-
truccion del desdoblamiento de la variante de
Tudela, actuacion largamente demandada por
dicha poblacion. Y con esto creo que le contesto en
parte a una de las preguntas del sefior Landa.

6

En lo relativo a la red de interés general, que,
como sus sefiorias saben, esta integrada por los
gjes radiales que conectan a Pamplona con las
principales ciudades navarras y, a su vez, crea la
interrelacion con los territorios colindantes, las
actuaciones mas significativas se concretan en 1o
siguiente. En la nacional 121, que une Pamplona
con la frontera francesa por Behobia y por Dantxa-
rinea, se concluiran y pondrén en servicio las
importantes obras de los tuneles de Belate y
Almandoz. Estas obras se encuentran actualmente
en fase de finalizacion de la obra civil de construc-
cién, y pendientes de ejecutar las instalaciones de
ventilacion, iluminacién, socorro, etcétera. Esta
previsto que entren en servicio después del verano
de 1997.

Como continuacion de las obras de este impor-
tante ge, se acometera durante 1997 la construc-
cion de la variante de Olagle, obra largamente
esperada.

También en 1997 se acondicionard el tramo
Oricéin-Sorauren, de forma que a finales del gjer-
cicio de 1998, y con la variante de Olague finaliza-
da, se cuente con el recorrido Pamplona-Zozaya
con una notable mejora en cuanto a transitabili-
dad, lo cual supondra un hito en las comunicacio-
nesviarias navarras.

Debe resaltarse que es voluntad de este Gobier-
no la continuacién de actuaciones a lo largo de
este gje, tanto en su salida hacia Behobia en la
nacional 121-A como en la salida por Baztan-
Otxondo-Dantxarinea en la nacional 121-B. En
este sentido se acometeran los proyectos de Zoza-
ya-Santesteban —Variante de Mugaire—, los de los
tineles de Lekarraitz, asi como € del tramo Bera-
Behobia. La solucion a dar a este significativo y
peculiar tramo deberd tratarse con la Diputacion
de Guipuzcoa.

Igualmente, y dentro del apoyo a la nacional
121-B, durante 1997 se construira la variante de
Arrayoz y se realizara €l proyecto de variante de
Irurita-Elizondo, de forma que esta Ultima obra se
pueda acometer dentro de la legislatura.

Por ultimo, durante este periodo se analizara la
viabilidad del tinel de Ezcaba para descongestio-
nar la salida desde Pamplona hacia la nacional
121, eliminando la compleja salida actual.

En lo referente a la conexion de Pamplona-
Francia por Alduides, se continuara con la mejora
del tramo desde Eugui a la frontera francesa, aco-
metiendo durante 1997 las obras de mejora de la
calzada desde €l cruce de la carretera de Irurita
hacia la citada frontera.

En la nacional 135 Pamplona-Valcarlos se ge-
cutaran las obras de mejora del puerto de Erro,
gue seiniciaran en 1997 y se concluiran en el ger-
cicio siguiente.
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En cuanto al eje Pamplona-Jaca-Huesca,
nacional 240, pretendo impulsar activamente la
concrecion de planteamientos en torno a esta
importante via de comunicacion, que ha sido repe-
tidamente planteada, pero en la que muy poco se
ha avanzado. Como primera medida, durante 1997
se encomendara por el Gobierno de Navarra un
estudio de alternativas-vialidad que nos permita
conocer e futuro marco de actuaciones. Paralela-
mente se llevaran a cabo las conversaciones y
negociaciones con el Ministerio de Fomento y con
la Diputacién General de Aragon, e igualmente se
tomaré parte en aquellos foros que ya impulsan
convertir esta carretera en una via de alta capaci-
dad. No seréan menores los esfuerzos para promo-
ver ante el organismo competente la necesidad de
agilizar €l nuevo trazado de la carretera que se ve
afectada por €l futuro recrecimiento de Yesa. Este
Consgjero es consciente de que las vias de comuni-
cacion del futuro no sélo deben enfocarse desde el
punto de vista puramente economicista, sino tan-
bién como soporte al desarrollo del turismo y para
facilitar el ocio de los ciudadanos, todo ello condi-
cionado, como siempre, con las disponibilidades
econdémicas.

Siguiendo con los ges de comunicacion de la
red de interés general, el siguiente recorrido
corresponde a la nacional 121 y 113, Pamplona-
Eje del Ebro-Madrid, del que también ha hablado
el sefior Landa. Debe sefialarse gque este gje viario,
y tras las importantes actuaciones realizadas en los
Ultimos afios, no precisara de inmediato de actua-
ciones significativas en cuanto a su trazado. No
obstante en cuanto a obras localizadas, durante
1997 se iniciaran las obras del enlace de Beriain,
Cuya ejecucion se ha retrasado repetidas veces y
que considero de indudable prioridad. Igualmente
en 1997 se procederd a la modificacion de las
intersecciones mas peligrosas de la variante de
Cintruénigo.

Por finalizar lo relativo a este importante gje de
comunicaciones, debemos referirnos a los proble-
mas de capacidad que se presentan en el tramo
Campanas-Noéin, debido al gran volumen de trafi-
co que se registra en dicha zona. Durante los pro-
Ximos meses se analizaran las soluciones a plante-
ar.

También corresponde a esta red de interés gene-
ral la carretera nacional 232 de Logrofio a Zarago-
za en el tramo navarro, desde Castejon hasta Cor-
tes, de esto también hablaba el sefior Landa. Esta
carretera registra una de las mayores intensidades
de trafico de la Comunidad Foral, y, como ya se ha
citado al hablar de las actuaciones para aumento
de capacidad, durante este periodo se acometera €l
desdoblamiento de la variante de Tudela. No obs-
tante, se analizara en conjunto con €l Ministerio de
Fomento la perspectiva futura de esta importante

via de comunicacion, ya que € tramo navarro es,
en buena medida, un corredor de paso y, por tanto,
las actuaciones a realizar deberan analizarse con-
juntamente con el Ministerio responsable de los
tramos limitrofes.

En lo relativo a la nacional 111, Pamplona-
Logrofio, debe citarse que en los préximos gjerci-
cios se van a llevar a cabo obras significativas. En
el gjercicio de 1.997 se licitar4 y contratard la
construccion de la variante de Estella. Se encomen-
dara el proyecto de la variante de Puente la Reina,
de forma que pudiera iniciarse la construccién en
1999. Se encomendara el proyecto relativo al tramo
Estella-Los Arcos. Asi mismo, se analizard la situa-
cion de capacidad del tramo Cizur Mayor-Puente
la Reina, ya que se prevén problemas por excesivo
volumen de trafico a medio plazo, lo que puede lle-
var a plantearse el desdoblamiento de este tramo
en un futuro mas o menos préximo.

Por dltimo, y por finalizar con la red de interés
general, resta por tratar lo relativo a la nacional
240 en su recorrido Pamplona-lrurtzun. Desde este
Departamento se es consciente de |os problemas de
capacidad y funcionales que se registran actual-
mente en dicho gje viario. Durante este periodo se
actuara en la mejora del seguimiento de las inter-
secciones de dicha carretera y se promoveré
durante 1997 un estudio integral para analizar las
posibles soluciones al tramo mas urbano de dicha
carretera.

No voy a finalizar mi recorrido por las actua-
ciones de aumento de capacidad y de actuaciones
en la red de interés general, sin hacer una referen-
cia expresa a la red de autopistas.

En primer lugar, desde este Departamento y con
el respaldo del Gobierno de Navarra, se haran
todas las gestiones precisas para impulsar €l inicio
de la construccion de la autopista Madrid-Tudela.
Es proposito de este Gobierno apoyar al Gobierno
de la Nacién para que durante 1997 se proceda a
la concesion e inicio de las obras del tramo
Madrid-Guadalajara. Este primer paso debera ser-
vir de lanzamiento para que en un futuro inmediato
se plantee lo mismo para el tramo Medinaceli-
Soria-Tudela. Para fomentar esta iniciativa se pro-
pondran férmulas econémicas que agilicen esta
ultima concesion.

En otro sentido, y ante la modificacion del
marco concesional de las autopistas a nivel estatal,
se impulsard en la Autopista de Navarra, en aque-
[lo que le competa a este Departamento, una reduc-
cién de tarifas que posibilite un mejor aprovecha-
miento de esta importante via de comunicacion;
igualmente se planteard ante Audenasa formulas
gue puedan resolver problemas comunes a nuestras
entidades. Con esto creo que, en parte, también le
contesto al sefior Landa.
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A continuacion me centraré en las actuaciones
previstas para la red de interés de la Comunidad
Foral. Esta catalogacién de carreteras corresponde
a aquéllas de trazado basicamente transversal y
que soportan buena parte del trafico interno a
nuestra Comunidad. En su conjunto conforman una
malla que interconecta los nicleos de poblacion
mas importantes de Navarra. En total representa
un 13 por ciento de la red viaria navarra y tiene la
vocacion de ofertar una serie de itinerarios trans-
versales que abarcan gran parte de la geografia
navarra, de ahi su importancia estructurante del
territorio.

Los trayectos incluidos en esta relacion son. El
gje subpirenaico: |saba-Ezcaroz-Abaurreas-Bur-
guete-Zubiri-Eugui, ademasdela conexion a nivel
comarcal Eugui-Irurita. El eje Alava-Estella-Tafa-
lla-Sangliesa. El trayecto Estella-Guiplzcoa por
Lizarraga y Lizarrusti. El recorrido Estella-San
Adrian. El eje del Ebro por su margen izquierda,
desde Logrofio y Mendavia hasta Tudela pasando
por Lodosa, Andosilla, San Adrian, Milagro y Val-
tierra. Y por dltimo la carretera Pamplona-Aoiz-
Lumbier.

En estos gjes tan importantes para el desenvol-
vimiento del tréafico interno en nuestra Comunidad
Foral, se gjecutaran o se iniciaran, entre otras, las
siguientes actuaciones. La reforma del cruce de la
carretera Azagra-Milagro con la de Peralta-Rincon
de Soto. La finalizacion de la reforma del tramo
Tafalla-San Martin de Unx. La reforma del cruce
de Venta de Judas. El puerto de Aibar. El tramo
San Martin de Unx-Alto de Lerga y el tramo Este-
Ila-Abér zuza.

Como se deduce de lo anteriormente apuntado,
en este periodo se continuard dando especial
importancia al cierre, en condiciones adecuadas,
del importante € e Estella-Tafalla-Sangliesa.

El siguiente blogue que conforma la red viaria
en orden jerarquico es € grupo de carreteras que
constituyen la red comarcal, que, sin ser estructu-
rante del territorio, es aquella que posibilita los
desplazamientos de caréacter eminentemente comar-
cal. En este caso, los gjes catalogados son: Lekun-
berri-Leitza-Santesteban, que muy probablemente
tendré que tener en un futuro inmediato tratamien-
to de red de interés de la Comunidad Foral, dado
que configura un cierre transversal de itinerario
por el noroeste de Navarra. Irurita-Eugui, que
igualmente pertenece por su trazado al gje subpire-
naico, pero que se mantiene en su categoria comar-
cal por cuestiones medioambientales. Lumbier-
Ezcaroz. Aoiz-Burguete. Acedo-Los Arcos-Sesma
Lodosa. Tafalla-Peralta-Rincon de Soto y Tudela-
Barios de Fitero.

Como ustedes saben, esta red, corta en su longi-
tud ya que cuenta solo con un ocho por ciento del
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total de la red navarra, pero importante para las
zonas a las que sirve, debe tener un tratamiento
preferente en cuanto a actuaciones. Asi, durante
este periodo se acometeran o iniciaran las siguien-
tes actuaciones: finalizacion y puesta en servicio de
la variante de Peralta. Asfaltado del tramo que esta
sin pavimentacion en la  carretera Eugui-Irurita.
La carretera Tudela a Fitero y de Fitero a Bafios de
Fitero. El tramo de carretera de Giiesa-Esparza y
de Esparza a Ezcaroz, con lo que se finalizara la
adecuacion completa de la carretera €l valle de
Salazar, y la reforma de la carretera Leitza-Santes-
teban, que conllevaré una importante inversion
econémica.

Por dltimo pasaré revista a alguna de las actua-
ciones mas significativas previstas para la red
local, que como citaba al inicio de mi intervencion
supone casi el 60 por ciento de la longitud de red
viaria Navarra. Es probable que parte de las carre-
teras mas significativas de esta red local pasen a
calificarse en un futuro inmediato como red comar-
cal.

El hecho de contar con una longitud tan
importante de carreteras viene dado, sin duda, por
el elevado nimero de nucleos de poblacion de
Navarra y, por qué no decirlo, por su mas que
aceptable nivel de accesos, fruto de una politica
mantenida a lo largo de muchos afios de no aban-
donar este importante servicio a buena parte de
nuestros conciudadanos. No obstante esta completa
red local gravita onerosamente tanto sobre las
labores de mejora, como sobre las tareas de con-
servacion, y asi debe ser resaltado.

Seria prolijo detallar todas las actuaciones que
deberan realizarse en los préximos afios, y que
deberan priorizarse de acuerdo a la planificacion
que se realice. No obstante la politica de este
Departamento serd destinar en torno al 7-10 por
ciento de la inversion anual a la mejora de esta
red, de la cual, como ya he indicado, se traslada-
rén hacia la calificacion de red comarcal los tra-
mos mas significativos.

No obstante puede ya adelantarse alguna de las
mas inmediatas actuaciones. La reforma del puerto
de Las Coronas, entre Navascués y Burgui, que se
considera una actuacion estratégica para el acceso
al Valle del Roncal desde Lumbier. La carretera de
Tudela a Ablitas. La finalizacion de la reforma de
la carretera de Olite a San Martin de Unx. La
supresion del paso a nivel en la carretera de Olite a
San Martin. Y la carretera de Olite a Beire y Piti-
[las. Como ve, sefior Landa, aqui también esta
incluida la carretera de Tudela a Ablitas.

Igualmente se planteard contar en los Presu-
puestos anuales con una partida de obras a priori-
zar, que permitird contar con capacidad de reac-
cion suficiente ante la ejecucion de obras de no
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gran envergadura, pero que puedan resolver pro-
blemas no detectables por el Servicio y razonable-
mente planteados por terceros.

Como un capitulo especifico de actuaciones en
la red viaria se mantendr& la colaboracion con las
entidades locales para la mejora de travesias, en
particular cuando esta mejora coincida con obras
de reforma y urbanizacion integral de las mismas.
Este capitulo, como sus sefiorias comprenderan,
tiene una gran demanda y debera coordinarse, en
la medida de o posible, con las actuaciones que
programe el Departamento de Administracion
Local dentro del Plan Trienal de Infraestructuras
Locales.

De forma inmediata se intervendra en las trave-
sias de Noain, Burguete, Badostéain y Elgorriaga,
estando pendiente de atender al menos otras doce
localidades.

Por Ultimo debe hacerse referencia expresa al
capitulo que se viene denominando intervenciones
en lared viaria de la Comarca de Pamplona, y que
tiene una especial incidencia de la mejora de tréfi-
co en Pamplona y su conurbacion.

Las actuaciones mas importantes a realizar son
las siguientes: finalizacién y puesta en servicio del
enlace de la carretera de Tajonar con la ronda
Este. Finalizacion del nuevo tramo de carretera de
Tajonar a Labiano, que mejorara sustancialmente
€l acceso a dicha zona, principal mente a los camio-
nes en transito al Centro de Tratamiento de Resi-
duos Urbanos de la Comarca de Pamplona. El
nuevo acceso a las instalaciones de Tajonar desde
la Ronda Este. La construccion del enlace de Cor-
dovilla para la conexion desde la salida de Pam-
plona con € denominado Ramal 5, que permitira el
acceso a la zona comercial e industrial situada en
sus inmediaciones. La construccién del enlace de
la autovia A-15 en Imarcoain, para € acceso a la
nueva terminal de transportes de la Comarca de
Pamplona. El nuevo ramal de Villava y Burlada y
su conexion con la ronda Este, posibilitando el
acceso al poligono industrial de Areta, y conectan-
do a estas |ocalidades de forma directa con esta via
de circunvalacion. El desdoblamiento de la varian-
te de Burlada, como desarrollo del acuerdo y con-
venio alcanzado con e Ayuntamiento de esta loca-
lidad, y que descongestionaréa la capacidad de
trafico entre la cuesta de Beloso y la conexion de la
Ronda Norte. La variante de Olaz-Gorraiz, que
dard continuidad al casco urbano de Olazy permi-
tira un acceso adecuado a la urbanizacion de
Gorraiz. La continuacién de la reforma de la carre-
tera del Valle de Aranguren, acometiendo el tramo
de carretera que discurre entre Sarriguren y Aran-
guren dejando resueltos, de esta forma, los dos
extremos de esta carretera que son |os que mas tra-
fico soportan. El nuevo trazado de la carretera de
Artica y su interconexion con la ronda Norte, asi

como la construccién de un paso peatonal elevado
para el acceso desde la Rochapea al monte San
Cristébal. La construccion de la rotonda en la
carretera de Orcoyen para €l acceso sur al poligo-
no industrial Comarca-1. Y por ultimo, y entre
otras actuaciones que se desarrollaran con la
correspondiente planificacion, se encuentra la
conexion entre el sur de Mendillorri y la calle Bar-
denas Reales, pendiente de convenio con e Ayunta-
miento de Pamplona, y que posibilitard una nueva
salida en este importante nicleo de poblacion y
conformara una via de circunvalacién interna por
el sur de Pamplona.

En este capitulo de actuaciones en la Comarca
de Pamplona, se iran analizando obras que vengan
a mejorar la red viaria de la capital navarra y su
entorno y que, en algunos casos, se demandan con
intensidad por los Ayuntamientos de la comarca,
sujetos muchos de ellos a importantes intensidades
de tréfico.

Asimismo, se planteard, a ser posible en conjun-
cién con otras administraciones de la zona, la rea-
lizacion de un estudio de caminos peatonales
periurbanos. Pues es de todos conocida la gran
afluencia de peatones que se desplaza por las
carreteras del entorno de Pamplona por motivos de
ocio. Este Departamento no puede ser insensible a
esta realidad que, en muchos casos, supone una
merma considerable de la seguridad vial tanto
para viandantes como para |os vehicul os.

Dentro de las disponibilidades presupuestarias
puede plantearse a medio plazo la realizacion de
una red de caminos periurbanos que, en aquello
que afecte a las carreteras, podria ser asumido por
este Departamento. Como ustedes saben, actuacio-
nes de este tipo ya se han realizado —carretera
Pamplona-Olaz-Huarte- y otras estan a punto de
finalizarse —carretera del Valle de Aranguren, en el
tramo Tajonar-Labiano— y es evidente su grado de
aceptacion y de mejora de la seguridad vial.

Como sus sefiorias han podido comprobar, en
esta relacion de obras arealizar en lo que queda de
legislatura, y que no ha sido exhaustiva, hay un
nimero muy importante de actuaciones, algunas
claramente significativas, que permitiran en un
plazo breve de tiempo solucionar situaciones que
[levaban un tiempo pendientes de ser acometidas.

Pasamos, a continuacion, a la conservacion. S
es importante la gjecucion de obra nueva en la red
de carreteras que permite su paulatina mejora y
adecuacion para demandas futuras, no es menos
importante las labores de conservacién de este
patrimonio viario. A este importante capitulo paso
a dedicar los préximos minutos de mi intervencion.

La conservacion de carreteras tiene varios obje-
tivos, los mas significativos son los siguientes:
mantenimiento en adecuadas condiciones de aque-
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Ilas vias de comunicacién que, contando con unas
caracteristicas geométricas adecuadas, sufren el
deterioro del paso del tiempo. Permitir una circula-
cion adecuada a los usuarios de la carretera, en
toda condicion, fundamentalmente con climatolo-
gia adversa. Fomentar y mejorar la sefializacion, el
balizamiento y la seguridad vial en su conjunto.
Igualmente es importante el mantener vivo el
inventario de la red viaria, su estado y datos aso-
ciados.

Y por dltimo, y dentro de las labores denomina-
das de explotacion, se debe velar por el cumpli-
miento de la Ley de defensa de las carreteras, por
la via del seguimiento de su respeto y con la eva-
cuacion continua de los correspondientes informes
y autorizaciones ante solicitudes de terceros.

El conjunto de estas labores son determinantes
para prestar un buen servicio a los ciudadanos.
Por tanto, y tal y como detallaré cuando me refiera
a las reformas estructurales llevadas a cabo en la
Direccion General de Obras Publicas, esta parte
del servicio publico debe contar con un contenido
adecuado en cuanto a dedicacion, organizacion,
medios econdmicos y recursos humanos suficientes
para su correcto desarrollo.

El incremento de calidad y cantidad de nuestro
patrimonio viario a medida que transcurren los
afos y la mayor exigencia ciudadana, hace que
deba potenciarse, sin duda, la conservacion y
explotacion de la red de carreteras de nuestra
Comunidad Foral.

Desde el punto de vista de conservacion, el
planteamiento que se va a llevar a cabo desde el
Departamento es tender, en un breve plazo de tiem+
po, hacia el concepto de conservacion integral.
Este concepto, en el que se es pionero en Esparia y
gue en Navarra todavia debe implantarse, conlle-
vara a extender a toda lared viaria las formulas de
contratacion con terceros de las labores de conser-
vacion.

Parte importante de nuestra geografia esta
sujeta a la alteracion de las condiciones de transito
durante el invierno. Objeto expreso de la mejora en
la conservacion sera potenciar las medidas que
garanticen una adecuada vialidad invernal, espe-
cialmente en las grandes vias de comunicacion.

Por ultimo debe mantenerse de forma perma-
nente y en condiciones adecuadas las medidas de
sefializacion, balizamiento y seguridad vial.

Llevado por estos planteamientos, el plan que
prevemos para los préximos afios es el siguiente.
De inmediato se procedera a contratar con terceros
un refuerzo de equipos que permitan asegurar la
vialidad invernal. Este contrato se establecera por
tres afios —tiempo minimo que consideramos
imprescindible para adquirir y amortizar equipos

10

de quitanieves—, e iniciara su actuacién en el
invierno 1996-97.

Igualmente, y de inmediato, se contratara para
tres afos, las labores de mantenimiento de la ilumi-
nacion y de la red semaférica de las carreteras
navarras, cuyo campo de actuacion se localiza
basicamente en la Comarca de Pamplona.

En cuanto a la politica mucho mas ambiciosa
de Conservacion Integral, se acometera de la
siguiente forma. De inmediato se contrataran las
labores de apoyo a la conservacion de las carrete-
ras navarras para 1997.

Durante el primer semestre de 1997 se analiza-
ran, estudiaran y prepararan los concursos de con-
servacion integral para el conjunto de las carrete-
ras navarras. Estos concursos se licitaran y
contrataran en el segundo semestre de 1997 y ten-
dran un periodo de actuacion de tres afios, del 98,
al 2000.

Estos contratos se prepararan teniendo en cuen-
ta la valoracion de los propios recursos humanos
con que cuenta €l Gobierno de Navarra, de forma
gue sean complementarios y supervisores de los
trabajos que se contraten al exterior.

En cuanto a las labores de explotacion, que
como he dicho, afecta de forma muy directa a la
aplicacién y seguimiento del cumplimiento de la
Ley de defensa de las carreteras se analizara, con-
juntamente con la reorientacion del sistema de con-
servacion, la forma por la que se agilicen notable-
mente las relaciones con terceros, sobre todo, en
aquello relacionado con la peticion y obtencion de
permisos, buscando mejorar nuestra eficacia ante
el usuario.

En este sentido se analizarda la posibilidad de
actualizar la Ley de defensa de las carreteras que
se remonta a 1986, e igualmente la posibilidad de
elaborar € correspondiente reglamento.

Hasta aqui las lineas del Departamento en
cuanto a la gestion para la construccion de obra
nueva y para la conservacion y explotacion de la
red viaria de Navarra.

Pasamos a hablar del ferrocarril. Como conti-
nuacion de mi exposicion debo centrarme en otro
de los grandes retos que tiene este Departamento,
el Gobierno y la sociedad navarra en general, y es
todo aquello relacionado con el ferrocarril y en
particular en lo que puede afectar al futuro paso
por Navarra del tren de alta velocidad.

Como sus sefiorias conocen sobradamente,
Navarra se ha visto desplazada de los grandes gjes
ferroviarios en las Ultimas décadas. Esta situacion
no parece gue tenga marcha atras dada la politica
consolidada de Renfe a nivel estatal, sefior Landa,
creo que hacia referencia usted a esto. A pesar de
lo cual, intentaremos y alentaremos la mejor de las
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relaciones con este organismo para la mejora, en
lo posible, del servicio ferroviario en Navarra.

Dicho esto, €l tema del ferrocarril en Navarra
tiene su gran reto en trabajar insistentemente para
gue en un futuro no muy lejano se pueda trazar de
sur a norte de nuestra Comunidad Foral €l denomi-
nado corredor navarro de alta velocidad.

Esta trascendente e importante actuacion esta
expresamente recogida en el Plan Director de
Infraestructuras aprobado por el Gobierno de la
nacion el 4 de marzo de 1994. Igualmente esta
relacion ferroviaria se recoge expresamente en los
documentos europeos de planificacion de infraes-
tructuras de transporte por ferrocarril.

A nadie se le escapa que la construccion de una
infraestructura de esta envergadura requiere unas
condiciones de financiacion que no estaran dispo-
nibles en el Estado espafiol hasta dentro de varios
afios.

En este interin el Gobierno de Navarra debe
trabajar de forma intensiva para ir consolidando
todos los pasos previos que son imprescindibles
para que esta actuacion sea realidad en un futuro.

Todo esto conlleva, en buena medida, por la
realizacion de estudios de alternativas, trazados,
reservas de terreno, estudios y declaracion de
impacto ambiental y otros hitos administrativos que
se deben impulsar y realizar sin pausa.

Fruto de esta tenacidad ya demostrada con
anterioridad por el Departamento, en esta fecha se
esta iniciando €l estudio de alternativas del trazado
del corredor navarro, que acaba de ser contratado
por el Ministerio de Fomento por un importe de
ochenta millones de pesetas y con plazo de realiza-
cion de un afo. Este estudio permitira acotar con
suficiente aproximacion el futuro trazado del AVE
a lo largo de Navarra con las nuevas caracteristi-
cas de circulacién exclusiva de viajeros en ancho
de via internacional y con velocidades de 300 a
350 kil6bmetros/hora.

Igualmente en estas fechas esta sometiéndose a
informacion publica el proyecto sectorial de inci-
dencia supramunicipal para la reserva de terrenos
de este trazado ferroviario en la zona de la Comar-
ca de Pamplona.

A ninguno de ustedes se le puede escapar que
esta importante infraestructura es codiciada por
otrosterritorios del Estado espafiol. Por esto, apar-
te de comprometerme a impulsar al maximo las
acciones antes citadas, demando desde este
momento el apoyo de sus sefiorias, colaboracion y
gestiones ante las diversas instituciones, para que
este proyecto cuente con el mayor respaldo posible.

No concluiré mi exposicion sobre el ferrocarril
en Navarra sin plantearles una linea de actuacion
que se va a potenciar, y que es €l impulso de las

negociaciones con € Ministerio de Fomento y con
Renfe para el estudio de la eliminacion del bucle
ferroviario de Pamplona. Esta actuacion seria ple-
namente compatible con el trazado del futuro tren
de alta velocidad, ya que en su recorrido por la
Comarca de Pamplona se prevé desde Noain hasta
Zuasti el trazado de las dos futuras vias de alta
velocidad y con una tercera via convencional. Por
tanto consideramos de gran interés plantear ante
los 6rganos competentes esta iniciativa que vendria
a liberar a Pamplona y su comarca del auténtico
cinturén de hierro que ahora sufre y que, ademas,
posihilitaria la construccion de la nueva estacion
de ferrocarril, valida en €l futuro para €l tren de
alta velocidad.

Por Ultimo, durante 1997 se planteara a Renfe
establecer un protocolo formal de eliminacion de
pasos a nivel a lo largo de la geografia navarra, de
tal manera que recoja en un documento la politica
de colaboracion desarrollada hasta ahora entre
Renfe y el Gobierno de Navarra, pero que adolece
de una planificacién e identificacién de actuacio-
nesy su financiacién a medio plazo.

En cuanto a las actividades relacionadas con €
aeropuerto de Pamplona-Noain, se proseguira las
relaciones de cooperacién con AENA, asi como con
las compafias aéreas que operan en esta instala-
cion.

Dentro de nuestra politica de cooperacion esta
previsto el dotar de iluminacién al vial de acceso al
aeropuerto, desde la carretera de Noain.

A continuacion me referiré a las actuaciones en
materia de cartografia. Como sus sefiorias cono-
cen, la actividad cartografica en Navarra se ha
mantenido puntera a nivel nacional y han sido
numerosas las acciones de otros servicios cartogra-
ficos que han tomado como referencia lo realizado
por la Diputacion Foral.

Este nivel cartografico debe ser mantenido y, en
la manera de |o posible, potenciado.

La elaboracion y edicion de cartografia en sus
muy diversas facetas es una herramienta impres-
cindible para la gestion de diferentes actividades, y
la disposicién de la misma supone, en su conjunto,
un ahorro econémico significativo en numerosas
actuaciones.

La actividad cartografica del Gobierno de
Navarra se centrara en €l desarrollo de los siguien-
tes campos:. infraestructura geodésica y topogr &fi-
ca; realizacion de vuelos; elaboracion y edicion de
cartografia digital y ortofotomapas y publicacio-
nes.

Entre las medidas mas significativas y de indu-
dable vitalidad, se encuentra la actualizacion siste-
matica con una recurrencia de cinco anos de las
hojas a escala 1:5.000 del territorio navarro. Esta
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cartografia es de tipo digital y con las actuaciones
a acometer se cubrira la totalidad de la geografia
foral.

Igualmente se acometerd la actualizacion de la
escala 1:500 de los nlcleos urbanos de la Comarca
de Pamplona, siendo esta actualizacién de induda-
ble interés para la gestion del territorio y de los
servicios publicos en esta area donde habita méas
del 50 por ciento de la poblacion y sujeta a una
constante evolucion urbanistica.

Con independencia de otras actuaciones de
orden eminentemente técnico, un objetivo a desa-
rrollar es dar la suficiente publicidad a la carto-
grafia de que se dispone en el Gobierno de Nava-
rra, asi como aquella que se podria disponer en
colaboracion con otros servicios cartograficos
nacionales. Para €ello se actualizara €l catalogo e
inventario de la cartografia y se analizaran otras
posibilidades, como pudiera ser el volcado de esta
informacion a través de Internet, de forma que sea
accesible a todos | os interesados.

En relacion con los planes de actuacion en el
area de geologia y geotecnia, se mantendran los
planes desarrollados hasta la fecha que afectan a
la realizacion de estudios geol gicos; proteccién de
cavidades y simas; estabilizacion de taludes roco-
sos 'y espeleologia.

Los estudios geol 6gicos se centraran en la con-
tinuacion de la actualizacion e informatizacion de
la cartografia geoldgica de Navarra a escala
1:25.000, asi como en la elaboracion de estudios y
proyectos en materias de geologia, hidrogeologia y
geotecnia.

En la proteccion de cavidades, simas y estudios
espel eol 6gicos se mantendra la politica de destinar
una pequefia partida presupuestaria a estas dos
actuaciones de gran interés en el sector.

Por dltimo, se proseguira con las actuaciones
de estabilizacion de taludes rocosos que puedan
afectar a la seguridad de nucleos de poblacioén,
estando previstas, entre otras, las estabilizaciones
de los taludes de Peralta, Falces, Valtierra, San
Adriany Azagra.

Por dltimo, y en cuanto a actuaciones de este
Departamento en materia de infraestructuras,
pasaré a referirme a lo relativo al importante capi-
tulo de obras hidraulicas. Dentro de este apartado
se mantendran en los préximos afos las inversio-
nes de pequefia cuantia para la realizacion de estu-
dios hidrolégicosy para la construccion de estacio-
nes de aforos en los rios de Navarra, de forma que
se podra ir incrementando nuestro conocimiento
sobre la realidad hidroldgica de nuestra Comuni-
dad, y servira de base para la obtencién de datos
gue puedan utilizar generaciones futuras.
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También se mantendra el capitulo de colabora-
cion con las entidades locales para llevar a cabo
obras de proteccion y encauzamiento de rios en
nuestro territorio, partida que frecuentemente, y
entre otras actuaciones, debe destinarse a repara-
cién de dafios causados por avenidas invernales. A
partir de 1997 se creard una pequefia partida de
cuarenta millones de pesetas al afio para atender y
colaborar en la reparacion de pequefas balsas y
embal ses ubicados en nuestra Comunidad, dado
gue en los Ultimos afos se han detectado reiterados
problemas y no se ha contado con recursos econé-
micos para su atencion.

No obstante, dentro de la actuacién en obras
hidraulicas el proyecto mas significativo y relevan-
te es la puesta en marcha de la construccion del
Canal de Navarra en aquellos tramos que sean
competencia del Gobierno de Navarra de acuerdo
al convenio de financiacion establecido con el
Estado.

Con fecha 26 de febrero de 1991, se firmé un
protocolo de financiacién entre el Estado y la
Comunidad Foral, de forma que ésta asumi6 un 40
por ciento de la inversion del Canal de Navarra,
mientras que e Estado asumia el 60 restante res-
tante.

Este protocolo se adecud con fecha 21 de octu-
bre de 1993 estableciéndose en este documento un
nuevo calendario de actuaciones. Es voluntad de
este Consgjero actualizar de inmediato este acuer-
do de colaboracioén, establecer un calendario de
conformidad a la situacion actual y ratificar este
acuerdo entre las dos administraciones.

En esta fecha se esta finalizando la redaccion
del estudio de impacto ambiental del Canal de
Navarra y sus zonas regables, de forma que su
declaracion pueda estar concluida en el primer tri-
mestre de 1997.

Con base en estas previsiones, para €l gercicio
de 1997 se ha consignado una partida presupuesta-
ria que permitird concursar y contratar la cons-
truccion del primer tramo que compete al Gobierno
de Navarra, y que es el segundo tramo del Canal.

Igualmente en 1997 se sacaran a licitacion las
obras de la nueva carretera de Aciz a Nagore, cuya
urgencia es evidente una vez se reanuden las obras
del embalse y deba construirse la presa auxiliar
que condena a la carretera actual. Esta actuacion
tiene un elevado presupuesto y deberd completarse
acto seguido con la construccion del nuevo acceso
a Oroz-Betelu desde Nagore.

En cuanto a las actuaciones relativas a la cons-
truccion del embalse de Itoiz, aunque es conocido,
debemos reiterar el apoyo expreso y decidido del
Gobierno de Navarra a la inmediata reanudacion
de esta obra fundamental, de acuerdo al proyecto
vigente y con pleno respeto a la legalidad y a las
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decisiones de los tribunales. Para solventar la
actual situacion juridica se llevaran a cabo cuantas
gestiones sean precisas, con el objetivo de que se
resuelvan todos los aspectos formales, contando
para ello con el pleno respaldo del Gobierno de la
nacion y con el apoyo de la gran mayoria de la
poblacién navarra, que ve en esta obra y en la del
Canal de Navarra una fuente de riqueza futura, que
permitira garantizar el abastecimiento de agua de
forma definitiva al 70 por ciento de la poblacion,
posibilitar el desarrollo industrial, consolidar y
potenciar la agricultura de Navarra, laminar las
devastadoras avenidas de los rios Irati y Aragon y
generar energia no contaminante de forma signifi-
cativa.

Por Ultimo, y en relacion a otras actuaciones en
materia de obras hidraulicas, y reconociendo la
prioridad funcional y financiera del binomio Itoiz-
Canal de Navarra, no olvidamos |os futuros embal-
ses de Arraiz y Oteiza, de forma que se prevé con-
tar durante 1997 con el proyecto constructivo del
primero, y se llevara a cabo la contratacién de la
redaccion del proyecto del embalse de Oteiza den-
tro de 1997, de forma que en estas dos importantes
actuaciones se vayan dando también los pasos pre-
vios para su futura construccion.

Y ya para terminar con la Direccion General de
Obras Publicas, debo referirme a las reformas
estructurales. Tras esta extensa exposicion sobre
las actuaciones mas significativas en infraestructu-
ras que esperamos acometer desde mi Departamen-
to en lo que resta de legislatura, paso a detallar la
tercera y Ultima consideracién que les adelantaba
en un principio y que para mi tiene una especial
importancia.

Los aspectos que a continuacion les relaciono
tienen que ver directamente con las reformas
estructurales que deseamos impulsar en el Depar-
tamento, en particular en o que compete a la
Direcciéon General de Obras Publicas, y que
afectan tanto al desempefio cotidiano de su impor-
tante actividad como a la recuperacion del dina-
mismo, prestigio y eficacia, de la que hablaba el
sefior Landa.

Las reformas estructurales ligadas al desempe-
fio de la actividad se reflegjan a partir de la nueva
reestructuracion de la Direccion General de Obras
Publicas, y de lo que €ello conlleva en espiritu y en
hechos.

Esta reestructuracion funcional se basa en la
formacion de un nuevo servicio que pasa a denomi-
narse Servicio de conservacion y gestion tecnol 6gi-
ca. De esta forma la Direccion General de Obras
Publicas cuenta, a partir de ahora, con los siguien-
tes servicios. El Servicio de Caminos, que se cen-
trara en las labores de proyecto y gjecucion de
obras. Se le descarga del cometido de la conserva-

cién de las carreteras y otras actividades, y podra
centrar sus esfuerzos en la consecucion de una ges-
tién rigurosa tanto en la redaccion de |os proyectos
como en la construccion de obras.

Dentro de esta actividad se va a potenciar de
forma expresa todo lo relacionado con la redaccion
y supervision de proyectos, dado que uno de los
objetivos prioritarios de este Departamento es la
lucha contra las desviaciones econdémicas en obra.

El nuevo Servicio de conservacion y gestion tec-
noldgica agrupara las Secciones de conservacion y
explotacion, gestion y control, medio ambiente y
seguridad en la construccion. Bajo este Servicio se
encuentran algunos de los retos mas significativos
que se quieren acometer en esta nueva etapa.

Por una parte, y como ya he referido anterior-
mente, se dard un impulso decidido a todo lo rela-
cionado con la conservacion y la explotacion de la
red viaria en Navarra, tendiendo rapidamente a la
conservacion integral de la misma. Igualmente se
incluye en esta importante actividad todo aquello
relacionado con el refuerzo de pavimentos y el
apoyo a la construccion de obra nueva.

Por otro lado en este Servicio se agrupan, con
un respaldo especifico, aquellas actividades que
deben dar un apoyo tecnolégico al proyecto y cons-
truccién de obras. Estas actividades de apoyo son:
el control de calidad; la adecuacion y proteccion
ambiental; la seguridad en la construccion.

El control de calidad y de adecuacion y la pro-
teccion ambiental tenian ya su cometido hasta la
fecha, pero es voluntad de esta nueva etapa impul-
sar su participacion en el proyecto y construccién
de obras. Muy especialmente las labores de protec-
cién ambiental se extenderan no solo a la restitu-
cién del entorno de las obras a su finalizacion, sino
a su prevencion y cuidado durante la construccién.

Por dltimo se quiere impulsar de manera deci-
dida un nuevo enfoque de la seguridad laboral en
la construccién de la obra publica. Por €llo se ha
creado una seccion especifica, que debera dotarse
de los medios adecuados, y cuya mision sera el ase-
soramiento y redaccion de los proyectos de seguri-
dad y la supervision y asesoramiento del cumpli-
miento de las medidas de seguridad laboral
durante la construccion de las obras, no olvidando
la labor de formacién y mentalizacién. En esta
mision se trabajara en estrecha colaboracion con
el Instituto Navarro de Salud Laboral, asi como
con las empresas constructoras y sindicatos.

Como complemento a esta redistribucion y esta-
blecimiento de nuevas funciones se ha fijado desde
un principio la posibilidad de que este apoyo tec-
noldgico —control de calidad, proteccion ambiental
y seguridad- se preste no sblo en los proyectos y
construccion de las carreteras, sino también en la
construccion de las importantes obras hidraulicas
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gue tenemos en €l horizonte inmediato y, en parti-
cular, alas obras de Canal de Navarra.

En cuanto al Servicio de Obras Publicas, se
mantiene su estructura, si bien se ha trasladado
hacia la Direccion General de Transportes y Tele-
comunicaciones la Seccién de Comunicaciones.

En lo concerniente al tema ferroviario, y ligado
a la importancia que comporta su impulso y segui-
miento, se prevé potenciar a corto plazo los medios
dedicados a este fin dentro de este Servicio.

Por Ultimo, el Servicio de Obras Publicas, a
través de su Seccion de Obras Hidraulicas, debera
impulsar en un futuro inmediato toda la gestion de
la construccion de los tramos del Canal de Nava-
rra gque sean competencia del Gobierno Foral, que,
como sus sefiorias supondran, conllevara una
importante carga de trabajo. Debo sefialar que las
reformas estructural es que afectan a esta Direccion
General se llevaran a cabo sin incremento de per-
sonal.

A continuacion, pasamos a la Direccion Gene-
ral de Transportes y Telecomunicaciones. Los
transportes constituyen uno de los sectores mas
importantes de la economia, puesto que intervienen
en todas los actividades productivas, ademas de las
deocio.

La situacion actual de las empresas de trans-
porte, seglin los datos estadisticos que obran en €l
Servicio, es la siguiente. Existen en Navarra 9.619
empresas domiciliadas con vehiculos en activo; de
ellas 3.554 con vehiculos de servicio publico y
6.279 con vehiculos de servicio privado, principal-
mente de mercancias. De las 3.554 empresas con
vehiculos de servicio publico, hay que destacar los
siguientes datos. Servicio publico de viajeros, 458
empresas; 390 empresas con un solo vehiculo; 31
empresas de 2 a 5 vehiculos; 37 empresas de mas
de 5 vehiculos. Servicio publico de mercancias:
3.096 empresas. 2.448 empresas con un sdlo vehi-
culo; 525 empresas que tienen de 2 a 5 vehiculos;
123 empresas que tienen mas de 5 vehicul os.

En cuanto al nimero de vehiculos en activo, es
de 15.465, comprendiendo vehiculos de servicio
publico y privado, viajeros y mercancias, de los que
hay que destacar, como anteriormente, vehiculos de
mercancias publicos y ligeros, 1.492; vehiculos de
mercancias publicos y pesados, 3.462; vehiculos de
viajeros publicos —autobuses—, 468; vehiculos de
viajeros publicostaxis, 613.

Los objetivos generales para esta legislatura en
materia de transportes son. Primero, desarrollo de
la normativa reguladora del transporte terrestre,
dentro del ambito competencial existente en esta
materia. En este sentido, es mas necesaria que
nunca la coordinacion entre las distintas Adminis-
traciones Publicas para la revision de la Ley de
Ordenacion del Transporte Terrestre. Para ello, se
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prevé participar, como hasta ahora, en la Confe-
rencia Nacional de Transportesy en las comisiones
de directores generales de transportes, asi como
continuar en el grupo de trabajo de estudio de las
medidas para la liberalizacién.

Paralelamente, se mantendra un dialogo directo
con las asociaciones de transportistas con implan-
tacion en la Comunidad Foral de Navarra a fin de
gue las lineas de esta normativa no sean ajenas a
las necesidades del sector, sin olvidar la existencia
del Consegjo Navarro de Transportes, como foro de
debate, reflexion y estudio.

A este respecto, en la Ultima reunion de directo-
res generales de transportes de Oviedo, celebrada
la semana pasada, se acord6 celebrar reuniones
de trabajo para definir los parametros generales de
la legislacién nacional y autonémica que garantice
un tratamiento normativo homogéneo en |los aspec-
tos comunes del sistema de transporte. Esto conlle-
va la previsiéon de una intensa labor normativa,
tanto en la definicion de los aspectos comunes del
sistema de transporte, como en la elaboracién de
una normativa propia en €l gercicio de las compe-
tencias de la Comunidad Foral en transporte intra-
comunitario y transporte urbano.

En concreto, en transporte urbano, ha de ulti-
marse la ley foral del transporte publico de viaje-
ros en la Comarca de Pamplona.

El segundo de los objetivos es la liberalizacion
del transporte. En la actualidad la linea en la que
las comunidades auténomas y la Administracion
Central avanzan se resume en las conclusiones
hechas publicas en la Ultima reunion de directores
generales, a la que antes me he referido y que son
las siguientes. Primera, la flexibilizacién de las
condiciones del mercado de transporte. Esta es una
exigencia de la Unién Europea, razon por la cual
la comision de directores generales viene debatien-
do el procedimiento mas adecuado para llevarlo a
cabo. Como consecuencia de lo anterior, se impul-
saré €l proceso considerando, en todo caso, que €l
mismo sea lo mas beneficioso posible. Y segunda,
se marca €l horizonte del afio 1997 para disponer
de la normativa que regule las condiciones de mer-
cado.

El tercero de los objetivos es la inspeccion. Se
instard la actualizacion de los convenios de orde-
nacion en materia de transportes terrestres entre €l
Estado y la Comunidad Foral, a fin de gjercer ple-
namente las competencias de inspeccion en la
materia, asi como se elaboraré un plan de inspec-
cién de transportes.

El cuarto objetivo son las ayudas al transporte
de viajeros. Se elaborara un plan de ayudas en €
que se incluyan subvenciones para la explotacion
de los servicios publicos regulares de viajeros defi-
citarios en el entorno rural, para la organizacion
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de cursos de formacion en el sector del transportey
aquellas para la modernizacién de las empresas de
transportes que acomparien a los cambios normati-
VOs gue se vayan produciendo.

Quinto objetivo. Ciudad del transporte de la
Comarca de Pamplona. Constituye un importante
objetivo de este Gobierno, y del Consgjero que les
habla, el impulso, desarrollo, construccion y puesta
en servicio de la ciudad del transporte de la
Comarca de Pamplona, infraestructura que consi-
dero imprescindible, no sélo por sus efectos direc-
tos positivos sobre los usuarios de la misma, sino
también por sus efectos externos sobre la globali-
dad del sector de transportes, sobre el ambito urba-
no y medioambiental y sobre el propio desarrollo
regional.

En este sentido, este Gobierno se propone, ade-
mas de cumplir los compromisos adoptados en el
vigente convenio de cooperacién con la sociedad
Terminal de Transportes de la Comarca de Pam-
plona, entidad encargada de llevar a cabo las
actuaciones necesarias para alcanzar el objetivo
global anteriormente sefialado, incrementar |os
apoyos para que pueda recuperarse parte del retra-
so que por diversas circunstancias ha acumulado
este proyecto y que sitla en la actualidad a Nava-
rra por detrés de otras regiones de Espafia y de los
paises de nuestro entorno europeo, que cuentan ya
con centros integrados de transporte en funciona-
miento 0 en g ecucion avanzada.

Para informacion de sus sefiorias, diré que ya
existen en Esparfia mas de una docena de centros en
funcionamiento, algunos tan préximos como Irdn,
Vitoria, Bilbao 0 Zaragoza, y mas de cuarenta en
los paises de la Unién Europea, fundamentalmente
en Franciay en Italia.

Es evidente que en Navarra, en los ultimos
afios, se ha hecho un gran esfuerzo en la mejora de
lo que se pueden denominar las infraestructuras
lineales del transporte, especialmente carreteras, y
Se va a seguir haciendo, como he expuesto ante-
riormente, pero para dotar de plena funcionalidad
alared es preciso completarla con una infraestruc-
tura nodal, como la ciudad del transporte, donde
puedan llevarse a cabo en condiciones de eficien-
cia y competitividad todas las operaciones que la
moder na logistica del transporte requiere.

Por todo €llo, sin olvidar los positivos efectos
adicionales sobre los ambitos urbanos y medioam-
bientales y sobre el propio desarrollo y economia
de Navarra que he mencionado antes, me planteo
como objetivos a conseguir en lo que resta de esta
legislatura, si no el desarrollo y ocupacion integros
de la ciudad del transporte, lo que precisara de un
periodo mayor, si e que puedan llevarse a cabo la
urbanizacion general y aquellos elementos basicos
del centro que permitan su puesta en servicio, como

son el aparcamiento de pesados, servicios minimos
de oficinas y atencién al transportista y una prime-
ra fase de naves y campas para las empresas del
transporte.

Para conseguir estos objetivos, incluiré en los
sucesivos proyectos de Presupuestos Generales de
Navarra, a remitir por el Gobierno a esta Camara,
las partidas necesarias para posibilitar € funcio-
namiento potenciado de la sociedad Terminal de
Transportes de la Comarca de Pamplona y para
cumplir los compromisos adoptados en el convenio
de cooperacion con dicha sociedad, relativos a la
puesta a disposicién de los terrenos necesarios 'y a
la construccion y financiacion de las infraestructu-
ras externas de acceso viario y de suministro de
agua y saneamiento.

El sexto de los objetivos es la comarcalizacion
del transporte. Se plantea como uno de los objeti-
vos prioritarios la elaboracion de la normativa
propia en ejercicio de las competencias de la
Comunidad Foral en transporte intracomunitario y
transporte urbano y, en concreto, es preciso revisar
el anteproyecto de ley foral del transporte regular
de viajeros en la Comarca de Pamplona a la vista
de las consideraciones formuladas por la asesoria
juridica del Gobierno de Navarra, y en particular
de las consecuencias del fallo de la sentencia del
Tribunal Constitucional 118/1996.

Entre otros objetivos, se seguira manteniendo la
participacion activa de la Comunidad Foral en los
grupos de trabajo actuales y los que pudieran cre-
arse deinterés para €l transporte.

Se participara activamente en el Consgjo Nava-
rro de Transportes y se mantendran reuniones con
las asociaciones de transporte y con todas aquellas
instituciones publicas o privadas relacionadas con
el sector, para el planteamiento de los problemas e
inquietudes y la consecucion de los objetivos mar-
cados.

Pasamos, a continuacion, a las telecomunica-
ciones. Los sistemas y servicios de telecomunica-
ciones constituyen un instrumento estratégico de
fundamental importancia para el funcionamiento
agil y eficaz de las instituciones publicas y priva-
das.

La coordinacién y coherencia entre los diferen-
tes sistemas y servicios disponibles en la Adminis-
tracion, asi como el grado de adecuacion de los
mismos a sus necesidades operativas, influyen de
manera determinante sobre |a eficacia de la gestion
interna, la calidad de los servicios prestados y, en
general, sobre la consecucion de sus objetivos
como institucion publica.

En consecuencia, la racionalizacion de servi-
cios y sistemas, como herramienta de asistencia a
la gestidn, debe considerarse como un objetivo que
permita integrar adecuadamente los aspectos orga-
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nizativos, operativos, funcionales y tecnol 6gicos de
la Diputacién Foral de Navarra.

Es necesario considerar que la consecucion de
resultados no se obtiene de la simple acumulacion
de tecnologia, sino de su utilizacion eficaz y del
grado de integracién con las personasy los proce-
sos. Resulta necesario basar su gestion en una
estructura agil, especializada y orientada a la pres-
tacion de servicios técnicos al Gobierno de Nava-
rra, acorde con las necesidades funcionales reales
y soportada en un personal cualificado, competente
y profesional mente valorado.

Alo largo de los Ultimos afios, diversos factores
han propiciado un importante desarrollo tecnol 6gi-
co de todos los elementos intervinientes en el
mundo de las telecomunicaciones. Este avance ha
hecho posible el desarrollo de nuevos serviciosy la
mejora considerable de |os ya existentes.

Este Gobierno, consciente de la importancia de
todas estas consideraciones, se ha propuesto, como
uno de los objetivos mas importantes, el impulso de
las telecomunicaciones en Navarra.

A continuacion y de forma simplemente enun-
ciativa, vamos a ver las actividades mas relevantes
que prevé realizar €l Gobierno de Navarra en €l
sector de las telecomunicaciones.

La primera, €l gercicio de las competencias de
la Diputacion Foral de Navarra en materia de tele-
comunicaciones.

Ademas de las tareas de control y gestion admi-
nistrativa centradas, basicamente, en los servicios
de radiodifusion sonora en modulacién de frecuen-
cia, y las derivadas de la Ley 46/1983, reguladora
del tercer canal de television; Ley 41/1995, regula-
dora de la television local por ondas terrestres; y
Ley 42/1995, reguladora de las telecomunicaciones
por cable; se plantea el impulso de la demarcacién
Unica de telecomunicaciones por cable para toda la
Comunidad Foral, y la convocatoria correspon-
diente para la concesién de gestion del servicio
publico de television local por ondas terrestres.

El segundo de estos objetivos es la creacion y
gestion de infraestructuras y provision de servicios
de telecomunicacion, fijosy moviles, para la propia
Diputacién Foral de Navarra. Se plantea el desa-
rrollo del plan director de telecomunicaciones del
Gobierno de Navarra. El plan director constituye el
proyecto de una red de telecomunicaciones corpo-
rativa para la Diputacion Foral de Navarra.

El Gobierno de Navarra tuvo conocimiento de
la finalizacion de los trabajos de redaccion del
plan director de telecomunicaciones de la Adminis-
tracion Foral mediante Acuerdo de fecha 2 de sep-
tiembre de 1996.

El presupuesto global del plan es de 1.263
millones de pesetas y su desarrollo esta previsto
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realizarlo en los pr6ximos g ercicios econdmicos de
1997 a 1999.

Lared corporativa, disefiada en el plan director,
obedece a |as siguientes consideraciones generales.
El objetivo final es lograr una sola red que integre
todos los servicios. En segundo lugar, la red a
implantar debe contar con una gestion eficaz,
coherente y unificada. Tercero, los usuarios de la
red podran ser todos los organismos y entidades
dependientes del Gobierno de Navarra. Se estable-
ceran fases para lograr este objetivo. Cuarto, €l
ambito territorial sera la totalidad del territorio de
la Comunidad Foral de Navarra. Quinto, la solu-
cion técnica a elegir debe permitir la evolucion tec-
noldgica y de servicios.

La red corporativa va a permitir desarrollar
nuevos servicios entre los que cabe destacar, la
interconexion de bibliotecas y centros de documen-
tacion. La implantacion y utilizacion interna de
servidores de informacion que se estan mostrando
como herramientas muy Utiles para la difusién de
informacidn en el ambiento universitario e investi-
gador asi como el acceso generalizado a Internet.
La interconexion de los diferentes centros de Inves-
tigacion y Desarrollo de Navarra, que favorecera
el intercambio de informacion y recursos, poten-
ciando € trabajo de todos ellos. La telefonia tanto
analégica como digital. La transmision de datos,
textos e imagenes con caracter interno en la red
COMO con conexiones a otras redes publicas y pri-
vadas. La conectividad de entornos informaticos
que garantiza calidad y capacidad para la arqui-
tectura de sistemas de informacion. La transmision
de audio y video para aplicaciones como video
conferencia, seguridad, etcétera. Telealarma, tele-
medida y telecontrol. Y otros servicios, ya que la
capacidad de la red permite la incorporacion de
nuevos servicios conforme vayan apareciendo y
sean de interés para la organizacion como teletra-
bajo, teleensefianza, servicios de informacion, etcé-
tera.

Ademas, este proyecto tendré dos efectos dina-
mizadores. Uno, constituira el motor de arranque
de las actuaciones en telecomunicaciones avanza-
das en Navarra. Suponen un punto de partida y
fuerza motriz que propiciara el que se lleven a cabo
el resto de actuaciones. Y segundo, se convertira en
plataforma comdn para los proyectos dinamizado-
res, que encontraran en la red corporativa una
base, de infraestructuras fisicas de telecomunica-
ciones, para su puesta en funcionamiento, ademas
de otros factores intangibles como la experiencia
tecnol6gica, aplicaciones, conocimientos, etcétera.

Para el gercicio 1997 se ha consignado en €l
proyecto de Presupuestos Generales la cantidad de
354 millones de pesetas, con la que se pretende
hacer frente a la instalacion de los nodos de trans-
mision y a todas las centralitas telefénicas que sus-
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tituiran al actual sistema telefénico Ibercom. Esta
sustitucion debe realizarse simultaneamente, con
objeto de que el servicio telefonico no sufra merma
y pueda realizarse con éxito.

Complementariamente al plan director, se pro-
yecta el desarrollo de la red institucional de tele-
mando, telemedida y telecontrol, que servira para
€l control de elementos y de sistemas que existen en
€l territorio de la Comunidad Foral, propiedad del
Gobierno de Navarra. Esta red tiene por objeto la
supervision y el control de parametros fisicos de
todo tipo de los diversos organismos y dependen-
cias del Gobierno de Navarra que por su situacion
geografica requieran medios radioeléctricos para
la transmisién de datos. Las aplicaciones inmedia-
tas que se prevén, y que en el futuro seguramente
irdn amplidndose, se refieren a los siguientes cam-
pos. En el de la meteorologia, captacion y transmi-
sion de datos meteoroldgicos a fin de elaborar
mapas solares, estadisticas pluviométricas, intensi-
dad delluvias, etcétera.

En el de los centros de telecomunicaciones,
captacion y transmision de datos referentes a los
equipamientos de radio FM y TV que posee €l
Gobierno de Navarra, controlando los parametros
propios de este tipo de instalaciones.

En el de los recursos hidraulicos, medicion y
transmision de sefiales de los aforos, cauces, saltos,
estadistica de sequia, control de avenidas y catas-
trofes, calidad de aguas, etcétera.

Y en €l de la agricultura y montes, vigilancia de
montes, captacién de datos de posibles incendios,
transmision de TV de barrido lento, control de pla-
gas, deteccion y medicion de movimientos sismicos.

La estructura de la red parte de un centro de
control situado en Pamplona, que se intercomunica
con los diversos elementos o estaciones de la red
mediante emisiones en la banda de UHF. Dada la
complejidad orografica de Navarra, para hacer lle-
gar las sefiales desde estas estaciones hasta €l cen-
tro de control es preciso realizar saltos intermedios
a través de determinados repetidores de zona.

También se plantea la remodelacion de lared de
radioblsgueda y radiomensajeria del Gobierno de
Navarra, que actualmente explota el Servicio
Navarro de Salud, con objeto de unificar las técni-
cas de telecomunicacion mejorando la eficacia en
el uso, al mismo tiempo que se normalizan las fre-
cuencias que emplea.

Pasamos a la tercera de las actividades que
preve realizar este Gobierno, la creacion y gestion
de infraestructuras para €l servicio publico de difu-
sién deradioy television.

La situacion actual de los sistemas e instalacio-
nes de los centros de telecomunicacion del Gobier-
no de Navarra, se resumen en los siguientes para-

metros. 63 centros de telecomunicacién dentro del
territorio rural; cobertura de recepcion de televi-
sion, cadenas 1y 2 de Television Espafiola, del
99,4 por ciento de la poblacién; cobertura de
recepcion de television, cadenas privadas, 94 por
ciento de la poblacion; cobertura de recepcion de
radio FM, cadenas R1, R2 y R5, el 87 por ciento de
la poblacion; radiotelefonia, con sistemas en 13
centros de telecomunicacion, cubre el 90 por ciento
de los usuarios potenciales; red buscapersonas,
explotada por el Servicio Navarro de Salud, con
sistemas en 34 centros, cubre el 99 por ciento de
los usuarios potenciales; 30 instalaciones de tele-
distribucion de sefial TV en nicleos de poblacion
situados en zonas de sombra. A final del gercicio
1997 habra un total de cuarenta instalaciones de
teledistribucion.

Los objetivos planteados, para €l préximo ger-
cicio, condicionados a la consignacion presupues-
taria correspondiente, son los siguientes.

a) ampliacion de la red de radio frecuencia
modulada En este sentido, se procedera a la insta-
lacién de equipos reemisores de radio en frecuen-
cia modulada y sus sistemas radiantes, para conti-
nuar con €l programa de extensién de las emisiones
de Radio Nacional de Espafia en Navarra, entre
otras zonas, se contemplan la zona de Roncesvalles
y Améscoas.

b) La extension de la red de TV privada en
Navarra. Equipos electronicos. Se instalaran equi-
pos reemisores de TV de UHF para el plan de
remodelacion de la red de television y de extension
de la television privada en Navarra, aprobado por
Acuerdos de Gobierno de fechas 15 de abril y 3 de
junio de 1996. Las zonas afectadas por la amplia-
cion de la cobertura de las televisiones privadas
son las correspondientes a Aribe, Arraioz, Arrieta,
Belascoain, Burgui, Ciaurriz, Desojo, Esparza de
Salazar, Eugi, Garde, Gastiain, Goizueta, |lurdotz,
Irotz, Lapoblacion, Latasa, Luzaide-Valcarlos,
Mezkiritz, Oronoz-Mugairi, Oroz-Betelu, Saldias,
Uharte-Arakil, Ujué, Valle de Araitz, Valle de Gofi,
Zubieta'y Zubiri.

c) Extension de la red de television privada en
Navarra. Teledistribuciones. Se proyecta la cons-
truccién de las instalaciones de redes de television
por cable aprobadas en €l plan de remodelacion de
la red de television y de extension de la television
privada en Navarra, aprobado por Acuerdos de
fechas 15 de abril y 3 de junio de 1996. Las zonas
afectadas por la implantacién de redes de teledis-
tribucion son las correspondientes a Ezcaroz,
Garralda, Guembe, Jaurrieta, Lezaun, Olleta,
Sarasibar, Uitz, Vidangoz, Zilbeti y Gainekoleta
—Luzaide-Valcarlos—.

d) Regularizacion de la recepcion de ETB. Para
1997, se consigna una partida presupuestaria para
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iniciar las instalaciones de regularizacion de la
captacion de las emisiones de ETB en Navarra.
S6lo se podran ejecutar las instalaciones de ETB
cuando exista la base juridica o legal adecuada
paraello.

€) Lineas eléctricas, edificios, torresy teledistri-
buciones. En este apartado se incluye la instala-
cion de una linea eléctrica al nuevo centro de tele-
comunicaciones de Lapoblacién y las modifica-
ciones de las lineas en alta tension de Estella, El
Perddn, San Cristébal y Tudela. Por otra parte,
también se proyecta el cambio de suministro de
monofasico a trifasico en los centros de Arabarco,
Ayesa, Gorramendi, Mendaza y San Miguel de Ara-
lar, con el fin de aumentar |a potencia eléctrica dis-
ponible en cada centro, y la construccion de case-
tas en los centros de telecomunicaciones de
Lapoblacién y Saldias, y para el recrecimiento de
latorre de Aribe.

f) Realizacion de instalaciones de television en
poblacién diseminada. Se ha proyectado la €ecu-
cion de instalaciones de TV singulares destinadas a
proporcionar servicio a zonas con poblacion dise-
minada.

g) Equipamiento de laboratorio de telecomuni-
cacion. Se proyecta la adquisicion de un equipo
reflectométrico de fibra Optica para el laboratorio.

Por otra parte, en el proyecto de Presupuestos
Generales de Navarra para 1997, se han consigna-
do partidas para € mantenimiento y conservacion
de los sistemas de telecomunicaciones existentes y
para los caminos de acceso a |os mismos.

La cuarta actividad es la potenciacion del sec-
tor industrial de telecomunicaciones existente en la
Comunidad Foral. En el proximo ejercicio presu-
puestario se prevé la existencia de una partida pre-
supuestaria destinada al impulso y desarrollo del
libro blanco de telecomunicaciones de la Comuni-
dad Foral de Navarra. El 7 de junio de 1995 se
suscribié un acuerdo de colaboracién entre el
Gobierno de Navarra, Telefonica y Fundesco, para
la elaboracion del libro blanco. Los trabajos estan
a punto de finalizar y se espera realizar su presen-
tacién durante € mes de noviembre. Los objetivos
gue se persiguen con la elaboracion del libro blan-
co son los siguientes. Obtener una vision cualitati-
va y directa del perfil de uso de los servicios actua-
les por parte de los agentes de influencia en
Navarra. Valorar la importancia estratégica que
los agentes, los sectores y la Comunidad Foral
asignan a los servicios de telecomunicaciones.
Recoger las sugerencias y propuestas de actuacio-
nes gue los propios agentes consideran conveniente
impulsar y establecer las lineas de actuacion para
impulso del sector.

La quinta y Ultima de las actividades a realizar
es el establecimiento de lineas de colaboracién y de
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actuacion ante los actores, publicos y privados,
responsables de la creacion de infraestructuras y
prestacion de servicios de telecomunicaciones. Se
mantendran los siguientes convenios. Convenio de
colaboracién con Retevision, de fecha 22 de sep-
tiembre de 1995, para la cooperacién de la presta-
cién del servicio publico de television, en el territo-
rio de la Comunidad Foral. La colaboracion con
Radio Nacional de Espafia, para la extension de
FM y dotacién del servicio Radio Data System,
RDS, que permite la transmisién de informacion
digital.

Se establecerén acuerdos de colaboracion con
Telefonica y Airtel para la mejora de la cobertura
de la telefonia movil en la Comunidad Foral, ade-
mas de los que puedan establecerse con institucio-
nes publicas y privadas, responsables de la crea-
cion de infraestructuras y prestacion de servicios
de telecomunicaciones, para la obtencion, a nivel
de la Comunidad Foral de Navarra, de las condi-
ciones adecuadas para la consecucién de los obje-
tivos marcados en la politica social eindustrial.

Por otra parte, desde el Gobierno de Navarra,
se impulsard la creacion de un foro permanente de
las telecomunicaciones, en el que los problemas,
inquietudes y las oportunidades en esta materia se
analicen desde una perpectiva regional que permi-
ta a los expertos locales tener una visiéon de con-
junto.

El presupuesto necesario para alcanzar los
objetivos sefialados supondran una inversiéon para
el gercicio 1997 de 1.343 millones de pesetas.

Deseo finalizar mi exposicién centrandome en
aquellos objetivos que van a ser €l norte de la
accion politica de este Departamento. Y ésta sera
la conclusion después de haber hablado de las dos
Direcciones Generales y que tiene también relacion
con lo que hablaba antes el sefior Landa. Estos
objetivos se concretan en lo siguiente. Planifica-
cion, transparencia y control econémico de las
inversiones.

En cuanto a la planificacion considero, y sus
sefiorias estaran de acuerdo conmigo, en que
debiera ser imprescindible para la correcta gestion
de actuaciones en materia de infraestructuras
publicas a medio y largo plazo. La planificacion es
intrinsecamente buena y permite no sélo a la Admi-
nistracion conocer qué puede hacer en un futuro,
sino que permite a los representantes del pueblo
controlar la propia labor de la Administracion.

Ademas, y esto es obvio pero muy importante, al
sector de la construccion, que depende en buena
medida de nuestras actuaciones, debemos marcarle
un horizonte de planificacion, de forma que pueda
dotarse de los medios humanos, formativos y de
produccién acordes con la situacion venidera.
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La planificacion que les propongo debera man-
tener e incrementar, en la medida de lo posible, €l
actual volumen de inversion, méxime ante la previ-
sion de construccion inmediata de importantes
obras de infraestructura hidraulica.

En definitiva, sefiorias, les planteo mi compro-
miso de acometer la finalizacion del desarrollo y
aprobacion de, en primer lugar, de un plan director
de carreteras de Navarra, con un horizonte no infe-
rior a ocho afos; de un plan director de construc-
cion del Canal de Navarra, en colaboracion con €l
Ministerio de Medio Ambiente; el desarrollo del
plan director de telecomunicaciones del Gobierno
de Navarra; y el desarrollo de la red institucional
de telemando, telemedia y telecontral.

El objetivo esllevar a cabo y aprobar esta plani-
ficacion durante 1997, de forma que los Presupues-
tos de 1998 sean hijos de esta buena accién. En este
momento solicito su colaboracion para que esta
propuesta cuente con el mayor respaldo posible.

En cuanto a la transparencia, no seré reiterati-
VO con propuestas anteriores, sino que simplemente
diré que mi voluntad y la de mi Departamento es
aplicar de inmediato un procedimiento de adjudi-
cacion de obras donde los criterios objetivos preva-
lezcan indudablemente y que esta objetivacion de
las adjudicaciones sea contrastable. En estas
fechas esté constituido en mi Departamento un
grupo de trabajo del méas alto nivel que analizara
todas las opciones legales posibles y que hara de
inmediato las propuestas consiguientes para su
aprobacion y su aplicacion. En esta comparecencia
no me voy a decantar por uno u otro procedimiento
de adjudicacion de los previstos en la ley, pues
debemos suponer que todos son buenos si se apli-
can bien, pero si confirmo mi determinacién de que
primara la objetividad y la transparencia en los
procedimientos y formas de adjudicacion.

En cuanto al referente legislativo que antes he
citado, sus sefiorias conocen que en estos momen-
tos Navarra sufre una particular situacién al
haber se aprobado la Ley de Contratos de las Admi-
nistraciones Publicas por parte del Parlamento
espafiol y no haber hecho lo propio en Navarra
dentro de nuestras competencias. Por tanto, desde
mi Departamento, y en estrecha colaboracion con
el Departamento de Economia y Hacienda, se
impulsara de forma definitiva la nueva ley foral de
contratos.

Por dltimo, € tercer pilar de la politica de mi
Departamento en esta materia se centrara en el
control econémico de las inversiones, en una lucha
contra las desviaciones econémicas de las obras.
Desde este momento les adelanto a sus sefiorias
gue no sera tarea facil a corto plazo, y también les
adelanto que en el futuro seguiran registrandose
desviaciones econdmicas en las obras ligadas a la

propia realidad de la construccion, pero mi objeti-
Vo es reducir estas desviaciones a los limites de lo
razonable.

Como medida de seguimiento, desde este
Departamento se remitira al Parlamento de Nava-
rra en el mes de febrero de cada afio la relacion de
obras liquidadas durante el afio anterior con la
expresion del presupuesto de adjudicacion, del pre-
supuesto de liquidacion, la empresa constructora y
el porcentaje de desviacién de cada obra, asi como
la media de desviacion anual. Este documento ser-
vira para el control de esta faceta de la labor de mi
Departamento, pero también, y esto es importante,
para €l propio estimulo y aliciente a crear entre €
cuerpo técnico de proyectistas y directores de obra.

Por mi parte les ofrezco, desde este momento,
esta férmula de seguimiento y, en contrapartida, les
solicito colaboracién y criterio que, sin duda, me
podran prestar sus sefiorias.

Espero no haberles cansado con mi larga expo-
sicion, y lamento, ademas viniendo de uno que ha
sido compafiero de ustedes, haberles sometido a
este potro de tortura. S6lo me resta decirles que
quedo a su disposicion para, en la medida de mis
posibilidades y teniendo en cuenta que llevo sola-
mente un mes en €l cargo, poder ampliarles cuan-
tos detalles oportunos sobre lo que les he expuesto
en esta intervencion o sobre cualquier otro asunto
que sea de su interés en relacion con el Departa-
mento, en el turno de preguntas y respuestas. S no
les puedo contestar yo, les contestaran los Directo-
res. Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Muchas gracias, sefior Consejero. Procedere-
mos, a continuacion, a un receso de cinco minutos.

(SE SUSPENDE LA SESION A LAS 18 HORAS Y 24
MINUTOS.)

(SE REANUDA LA SESION A LAS 18 HORAS Y 29
MINUTOS.)

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Reanudamos la sesién. Damos la palabra, en
primer lugar, al sefior Landa.

SR. LANDA MARCO: Gracias, sefiora Presi-
denta. La verdad es que el sefior Palacios nos ha
dicho tantas cosas en no poco tiempo, sefior Pala-
cios, en tanto tiempo que voy a centrarme Unica-
mente en algunas cuestiones que me han |lamado
mas la atencion. Voy a repreguntar alguna cosa
gue no ha sido contestada y tiempo tendremos de
analizar y ver en qué quedan todos estos buenos
propositos y qué direccion es la que se desarrolla.
Esta bien, de todas formas, que se haya puesto la
venda antes de la herida al decir que € Gobierno
es consciente de que cuenta con diecisiete Parla-
mentarios de apoyo y que, por lo tanto, necesita
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Ilegar forzosamente a acuerdos con mas grupos de
la Camara.

En relacion con la planificacién, en principio, a
mi me parece una buena idea €l tema de la planifi-
cacion a medio y largo plazo, lo que ocurre es que
previamente hay decisiones politicas para que la
planificacion se pueda desarrollar, porque hasta la
fecha y sin planificacion, aungque estoy convencido
de que alguien si que tenia su planificacion, se ha
venido desarrollando una serie de obras importan-
tisimas, de unas inversiones muy cuantiosas, y que,
de alguna manera, yo participo de que eran nece-
sarias; grandes infraestructuras como la autovia
de la Barranca, autovia del Norte, las rondas Este
y Oeste. Pero durante todo este tiempo se ha ido
abandonando la red Ilamémosle secundaria de
carreteras, a pesar de que hay muchas carreteras
gue son nacionales, y si no hay decisiones politicas
que puedan ser compartidas al menos por la
inmensa mayoria de los grupos de la Camara, pro-
bablemente es mucho mas atractivo y mas vistoso,
sigue siendo, el acometer una gran obra, en estos
momentos estamos en la N-121, sobre todo en
determinados tramos, y en un trayecto que practi-
camente, por lo que le he oido, acaba en Pamplona
con dos actuaciones muy puntuales fuera de Pam-
plona, €l resto es todo en la zona norte de Navarra,
y la N-121 desde luego no acaba en Pamplona; y
las necesidades de una via fluida no acaban tampo-
co en Pamplona.

Por lo tanto, insisto en que el plan director de
carreteras me parece muy bien, que sea haga esa
planificacion me parece muy bien, pero, desde
luego, que se sea consciente también de que hay
una sensibilidad a flor de piel en determinadas
zonas de que algunas carreteras estan en estado de
abandono.

En relacion con la autovia del Norte ha dicho
gue se han hecho ya 460 muestras y que, de alguna
manera, se va a dgjar un partida abierta para las
correcciones que en una obra de estas caracteristi-
casvan a ser necesarias. El problema, sefior Conse-
jero, y usted lo conoce tan bien como yo, es que en
una obra que ha costado tanto dinero, mas de
40.000 millones de pesetas, seguin los Ultimos datos,
yo quiero asi recordar que a mi me parece que salen
a mas de 1.000 millones de pesetas por kilometro, €l
gue, en estos momentos, parece que solo en el tlnel
de Erga, por o que se conoce, pero que en un perio-
do de tiempo muy corto haya habido tres desprendi-
mientos, que la empresa que ha gjecutado esa parte
de las obras, segun hemos podido conocer por la
prensa, haya dicho que se desentiende del tema, que
ya en julio dijo que ella se desentendia del tema, yo
no sé qué tipo de fuerza se puede hacer desde la
Administracion, porque desconozco s se ha pagado
ya absolutamente todo, si los avales que habia son
suficientes —si es que no han sido ya retirados- para
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giercer algun tipo de potestad o s, al final, quien va
a tener que pagar esto va a ser de nuevo la Admi-
nistracion de Navarra.

En cuanto a la Nacional 232, Unicamente me ha
dicho que la variante se retrasa al 98 y que no hay
otra actuacion prevista a lo largo de los afios que
ha nombrado, Unicamente la variante, cuando, en
principio, ha hablado usted de otras vias que tienen
un fuerte rodaje de vehiculos. Yo creo que ninguna
de las otras vias, exceptuando la de la Barranca,
gue ya esta en fase de terminacién, tiene un trafico
pesado tan importante como ésta. Y le insistia en €
tema de lo que ha supuesto también de incremento
el no cumplir con un proyecto de una empresa
importante situada alli, que suponia que todos los
materiales iba a llevarlos y sacarlos por ferroca-
rril; eso se ha abandonado, entre comillas, se ha
dejado sine die. Por tanto, quiero recordarle, ya sé
gue no tiene por qué tenerlo en cuenta, que el com-
promiso del anterior Gobierno tripartito en esta
legislatura era de desdoblamiento de |la carretera.
Por lo tanto, si que me gustaria conocer si ese
planteamiento se va a mantener o, como yo he
interpretado, Unicamente se va a hacer la variante
y nada mas.

En el tema de la autopista de Navarra, he crei-
do entender que apuestan por la rebaja de precios,
lo que no ha dicho es cuando y cuanto. Al ser una
medida coyuntural, me gustaria saber durante qué
plazo, si va a ser un plazo experimental, una medi-
da definitiva, cuando se va a llevar a cabo este
tema.

Y en el tema que le preguntaba de Tafalla, la
verdad es que no me ha dicho nada, por lo tanto, si
que me gustaria que comentara también s se piensa
acometer |la retirada de las garitas, acometer espe-
cialmente y de manera mas urgente lo que es el
enlace sur con la autopista, porque yo creo que es
lo mas facil de solucionar y también lo mas urgente.

De las reformas estructurales que ha planteado,
a mi me parecen importantes dos medidas. Una, la
del Servicio de Caminos;, me parece una medida
importante, la gestion y redaccion de proyectos, €l
gue haya una buena revision o una buena gjecucion
de los proyectos puede estar suponiendo que se
reduzcan las permanentes revisiones de obra, ésas
que hemos conaocido usted y yo en esa Comision a
la que he aludido antes, de esas revisiones sin
cuento que hemos podido conocer una parte muy
importante trataba de las deficiencias de los pro-
yectos iniciales. Por tanto, me parece una medida
muy interesante.

Y la segunda medida que si me parece muy
importante, y que le cogemos la palabra, es la que
plantea en la pagina 76 como medida de segui-
miento, el que en el mes de febrero se trasladaran a
la Camara los proyectos habidos, la relaciéon de
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obras con los presupuestos y desviaciones. Eso
puede ser un test interesante de cara a ver el avan-
ce gue se consigue en ese terreno.

Cambiando de tema, ya veo que los compafieros
me van mirando a ver si acabo, solo haré un par de
cuestiones en cuanto al canal de Navarra. Todos
hemos dicho alguna vez que Itoiz ha sido, de algu-
na manera, irreversible, que el Canal de Navarra
era una obra prioritaria y todas esas cosas. Pues la
prioridad no se ve por ningun sitio, no se ve la
prioridad con una dotacion presupuestaria de 8'6
millones de pesetas en los Presupuestos del Estado.
Yo no sé si su Gobierno ha pedido ya explicaciones
al Gobierno del Estado sobre qué pasa y cuél esla
prevision para que para el afio 97 haya una partida
con 86 millones de pesetas, y ademas la gjecucion
del primer tramo de obras correspondia al Estado,
por lo tanto, quiere decir que no se va a hacer
nada, o que desde Navarra, como ha sefialado, tal
vez se haga un anticipo y se comiencen las obras
gue correspondia hacer al Estado. Yo no sé, pero
me parece que, desde luego, ésta no es una linea de
cumplimiento de los acuerdos del 91 y del 93 que
firmaron sucesivos Presidentes de Gobierno. Y si
ésta es la prioridad nimero uno de Navarra, pare-
ce que los planteamientos no responden en absolu-
to a esa situacion.

Y lo mismo ocurre en relacion con el tema de
Itoiz, yo no sé si también desde su Gobierno se ha
preguntado al Estado qué va a ocurrir cuando se
acaben los 2.168 millones de pesetas, porque,
desde luego, con eso no hay para €l afio 97, y ellos
tienen que ser perfectamente conscientes de ello.
¢Cudl es €l secreto?, porque nosotros no acabamos
de entenderlo. ¢Se necesitaria una dotacion inicial
por encima de los 8.000 y pico millones de pese-
tas? Segln los datos iniciales, lo gecutado eran
—hablo de memoria— 8.000 millones de pesetas
aproximadamente en los Presupuestos del afio
anterior, en estos momentos se habla de 2.000, el
proyecto total me parece que era algo asi como
alrededor de 16.000 millones de pesetas, si ho con-
tamos las desviaciones. Por |o tanto, estamos
hablando de una cantidad que es absolutamente
insuficiente si se piensa trabajar todo €l afio en ese
proyecto. Nos gustaria saber si desde su Consgjeria
esto se ha tenido en cuenta y cual va a ser €l plan-
teamiento que le van a hacer al Gobierno del Esta-
do al respecto, porque, si no, es evidente que en un
momento determinado de nuevo habria que parali-
zar las obras y darles la razén a quienes plantean
esa consecuencia. Y nada més. S me contesta a
todo esto, me daré por satisfecho.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Muchas gracias, sefior Landa. Sefior Consgje-
ro, tiene la palabra, si desea contestar.

SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr.

Palacios Zuasti): Muchas gracias, sefiora Presiden-
ta. Intentaré contestarle al sefior Landa a todos los
puntos. En primer lugar, creo que no he batido e
récord, porgue me parece que la comparecencia de
mi antecesor hace un afio duré mas tiempo. Supon-
go que con € texto que se les ha dado podran tener
material suficiente el sefior Landa y todas sus sefio-
rias para hacer las preguntas oportunas a lo largo
delalegisatura.

Efectivamente, he empezado hablando de diélo-
go. Soy consciente, por algo he estado en esta
Camara durante cinco afios, de que solo tenemos
diecisiete votos en el Parlamento y de que necesita-
mos el apoyo del mayor ndimero posible de grupos
de la Camara, y lo que pretenderemos, por lo
menos este Consegjero, es buscar con todas sus
sefiorias el consenso y, por supuesto, tener las
puertas abiertas al dialogo. Desde este mismo
momento les digo que pueden acudir a mi despacho
con cualquier duda que tengan y les atenderé muy
gustoso.

El sefior Landa hablaba del tema de la planifi-
cacion. Es cierto que hasta ahora se han ido cons-
truyendo obras importantes. Las grandes obras que
usted ha mencionado fueron objeto de una planifi-
cacion en 1986, pero en estos momentos Navarra
es una de las pocas comunidades que quedan en
Espafia sin tener una planificacion. Por eso enten-
demos que es imprescindible realizar ese plan
director y que este gjercicio que vamos a empezar
ahora, €l del 97, sea € Ultimo sin dicha planifica-
cion. A ver s esasi, y ya a partir del 98 tenemos €l
plan hecho y se pueden ir priorizando las obras,
porque la verdad es que, en estas cinco semanas
que llevo, he recibido muchas cartas de Reyes
Magos y todos los temas son importantisimos, en
todos los lugares va a haber muertos, y en los luga-
res donde se estan construyendo las obras los
alcaldes no se quedan contentos, porgue, a pesar
de que se les quitan travesias y se abren variantes,
siempre hay unos cruces por donde pasan las ove-
jasy va a haber muertos, aunque la visibilidad sea
buena. Por tanto, creo que tenemos que priorizar, y
eso se hace a través de un plan director, para lo
cual esperamos contar con el apoyo de todos uste-
des que seguro que nos podran aportar sus datos, y
haremos el mejor plan posible.

Dice que con las grandes obras publicas se han
abandonado las pequefias carreteras. ES cierto, y
ademas les decia que la red local de carreteras es
del 58 y pico por ciento, casi el 60, y aunque toda-
via tenemos obras importantes, ahi esta Belate, ahi
estd €l nudo de Alsasua, ha llegado el momento de
dedicarnos a la conservacion de estas carreteras.
Hoy hemos estado en la inauguracion de la autovia
de la Barranca, en €l tramo de Alava, y € Diputa-
do de Alava decia que con eso terminaban las
obras importantes. Qué suerte, porque nosotros
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tenemos competencia en todo y, ademas de tener
que seguir construyendo esas obras importantes,
tenemos que dedicarnos a la conservacion y al
mantenimiento de las carreteras, como lo demanda
en estos momentos la circulacion. Esperamos
hacerlo y para eso creemos que es importante que
se haya elevado a rango de Servicio la Conserva-
cion y que se haya descargado al de Caminos.

El sefior Landa hablaba de la N-121. Efectiva-
mente, desde Pamplona para arriba estamos
haciendo muchas obras, empezando por la variante
de Burlada, que se va a empezar proximamente y
las demas obras que les he mencionado. Eso no
quiere decir que nos olvidemos de |a parte de abajo,
por supuesto que no. Tenemos €l tramo de Beriain,
cuyo proyecto esté realizado y pretendemos que la
obra comience en el préximo gjercicio, para lo cual
ya hay una cantidad de dinero presupuestada y ten-
dra que continuar también en el afio 97.

Sguiendo con la nacional 121, y enlazo con lo
gue hablaba usted del tema de autopistas, quere-
mos hablar con Audenasa, pero no hemos tenido
tiempo de hacerlo porgue llevamos solamente cinco
semanas. En esa conversacion que tengamos quere-
mos plantear esos tramos de carreteras que en
estos momentos soportan una gran densidad de tra-
fico, como pueden ser la parte de Nuin-Campanas,
el tramo Pamplona-Irurtzun. También queremos
hablar con la autopista Vasco-Aragonesa para ver
si se puede llegar a algun tipo de acuerdo para
que, teniendo al lado las autopistas infrautilizadas,
se puede desviar por ahi el trafico. Y eso creo que
seria una solucion a corto plazo, también para des-
cargar ala 121.

Hablaba usted de |a autovia del Norte. Efectiva-
mente, en los Ultimos meses, €l 22 de julio y ahora
a primeros de octubre, ha habido unos desprendi-
mientos en |os tlineles de Erga, €l primero en € que
esta viniendo de San Sebastian a Pamplona, y €l
Ultimo ha sido en & de Pamplona a San Sebastian.
Por gemplo lo que ha caido en octubre ha sido un
metro cuadrado. Otra cosa es la publicidad que se
le ha dado a través de |os medios de comunicacion.
Pregunta qué hemos hecho, pues hemos solicitado
este estudio, que me parece gque son 460 sondeos
gue se van a hacer en los cuatro tuneles, en los dos
de Ferreria y en los dos de Erga, y me parece que
fue el miércoles pasado cuando se empezaron a
hacer estos sondeos, y con esto detectaremos dénde
esta € fallo que se ha producido, si es un fallo de
construccion o si es un fallo geoldgico. Esto lo
vamos a detectar en los préximos dias. Se tomaran
las medidas oportunas. Es cierto que la obra ha
costado 1.000 millones de pesetas por kilémetro, la
verdad es que ha costado mucho y que la obra esta
pagada por los navarrosy bien pagada.

Esa partida abierta que se ha puesto es para ir
solucionando esos taludes, una serie de cosas que
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no se habian previsto y que puede ser necesario
realizar en los proximos afios, pero esperemos que
esas partidas sean pequefias. La verdad es que la
obra, por gemplo ésta de los tuneles de Erga, se
tenia que haber requerido y no se requirié por pro-
blemas no muy importantes. La empresa en estos
momentos es la que esta realizando los sondeos y
esperamos que se solucione ya definitivamente.

Me hablaba también de la nacional 232. Creo
gue ya he citado antes la variante de Tudela y dice
usted que no estan previstas mas actuaciones. Lo
gue sucede es que éste es un tramo que va de Caste-
jén a Cortes y lo que tenemos que hacer es poner-
nos en contacto con el Ministerio de Fomento. En
las préximas semanas quiero tener una entrevista
con el sefior Ministro y ver qué van a hacer ellos
tanto en La Rioja como en Aragoén, porque es €l res-
ponsable de la obra en esa zona, no vaya a ser que
nosotros desdoblemos la carretera y ellos no hagan
nada. Vamos a enterarnos primero de lo que tiene
previsto hacer €l Ministerio y luego actuaremos.

En su intervencion anterior hablaba usted tam-
bién de la “ ruta de los elefantes’ y nos parece que
antes de ir a desdoblar la carretera, tendriamos
que llegar a un acuerdo con la Autopista Vasco-
Aragonesa para buscar una solucion, porque en
estos momentos las arcas forales no dan para tan-
tas obras publicas, y si tenemos una autovia al
lado, creo que es un lujo empezar a desdoblar otra
carretera.

Hablaba de la autopista. En las préximas sema-
nas vamos a tener una entrevista con el presidente
y con €l director de Audenasa y vamos a tratar de
buscar una solucion. En estos momentos ya se esta
analizando, es un tema complejo, pero estamos
seguros de que vamos a buscarle una solucion que
sea beneficiosa para los usuarios y que se puedan
rebajar los peajes. Para eso probablemente habra
que ampliar los plazos de concesion, pero en los
proximos meses intentaremos que el peaje esté
entre un 30 y un 40 por ciento mas bajo que € de
ahora.

En relacion con Tafalla, nos parece que hay que
quitar esas cabinas de peaje. Este es un punto que
trataremos también con el gerente de Audenasa.
Sabemos que hay quejas tanto de Audenasa como
de los usuarios de que en el tramo de autopista que
se utiliza ahora de variante de Tafalla hay una den-
sidad de trafico muy importante. Hablaremos con
ellos para buscar una solucion. ¢Cuél es esa solu-
cion? Pues sé que unos aspiran a que se haga tam-
bién un desdoblamiento de la carretera 121; enten-
demos que es un lujo en estos momentos tener
desdoblada la carretera y tener la autopista al
lado. Por tanto, creemos que lo que habra que
hacer a lo sumo es ir a un tercer carril. Vamos a
estudiarlo y vamos a hablar con Audenasa para
buscar una solucion.
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Después me hablaba usted de las reformas
estructurales. Dice que le parece muy importante lo
relacionado con los proyectos en el Servicio de
Caminos. Yo creo que es imprescindible, porque, si
los proyectos no se redactan bien, luego vienen
todas las consecuencias y todas las desviaciones
gue se han producido en estos Ultimos afios. Enton-
ces, lo que le podemos decir es que ese compromiso
que usted decia que esta en la pagina 76 es un
compromiso firme que tenemos todo el equipo
director del Departamento, y lo repetimos aqui.
Pretendemos analizar dénde han estado esas des-
viaciones para tratar de que en el futuro no vuelvan
arepetirse.

Me hablaba del canal de Navarra. Nosotros
consideramos que es una obra prioritaria no sélo
para este Gobierno de Navarra, sino también para
el Gobierno de la nacién. Tenemos noticias de que
préximamente se van a empezar las obras de
nuevo. Otra cosa es que No sea necesario que en el
Presupuesto del 97 tenga que constar una partida
al respecto. En el presupuesto de nuestro Departa-
mento se incluye una partida para el inicio de las
obras del tramo que corresponde a nuestra Comu-
nidad, que es el tramo segundo, las cuales empeza-
ran a finales de afio. Hay que adjudicar la obra y
hasta finales de afio no se prevé hacerlo. Y luego
no sdlo eso, sino que van a ir también unas parti-
das para las expropiaciones de Itoiz y también para
la carretera de Aoiz-Nagore, las cuales tienen que
empezar en este afio 97 y luego habra una inver-
sién en gercicios siguientes. Entonces, el canal se
puede empezar con el tramo de Navarra.

Después usted hablaba de que en los Presu-
puestos Generales del Estado solamente van 2.168
millones para Itoiz. Lo que sucede es que la canti-
dad de obra ejecutada no tiene por qué coincidir
con la cantidad que se ha presupuestado. Se puede
seguir gjecutando obra y luego llegar a unas foér-
mulas de financiacion con cargo a Presupuestos de
afios préximos. Y esto es |o que parece que se va a
hacer. De todas formas en las entrevistas que ten-
dré en las proximas semanas, tanto con el Ministro
de Fomento como con la Ministra de Medio
Ambiente hablaremos de este tema, pero 1o que le
puedo decir, y esto me lo ha transmitido el Presi-
dente del Gobierno después de la entrevista que ha
tenido con € Presidente de la nacién, es el compro-
miso del Gobierno de la nacién de seguir adelante
con las obras de Itoiz y de que se empiece a cons-
truir el canal de Navarra.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Muchas gracias, sefior Consejero. Por el
Grupo Socialistas del Parlamento de Navarra,
tiene la palabra el sefior Platero.

SR. PLATERO ALDA: Muy buenas tardes,
sefiora Presidenta. Sefioras y sefiores Parlamenta-
rios. Doy las buenas noches a todos los que esta-

mos en la sala, y después de la exhaustiva y perfec-
tamente disefiada exposicion del Consejero y del
volumen de preguntas del querido compariero Mar-
tin, casi me quedaria Unicamente preguntar por €l
bacheado de las carreteras de Navarra.

Las varias preguntas que tenia preparadas voy
a resumirlas en dos o tres que me parecen impor-
tantes. En primer lugar, y empezando por el final,
agradezco la propuesta y la disposiciéon del sefior
Consgjero para compartir con los grupos parla-
mentarios, mas quiza que lo que habia ocurrido
hasta ahora, la gestion del Departamento de Obras
Publicas, en relacion con dos temas importantes.
Estamos demandando informacién continuamente y
los Parlamentarios hemos visitado no sblo las
obras que se estan ejecutando, sino también las
zonas en desarrollo o incluso la obra finalizada.
Usted ha dicho que, efectivamente, el reto del
Departamento de Obras Publicas en Navarra es
importantisimo si no nos queremos quedar atras en
lo que es el disefio de infraestructuras de Espafia y
de Europa. Va a haber necesidad de incrementar
los Presupuestos, si, como espero, €l anunciado
plan director de infraestructuras de Navarra se
[leva a cabo, veremos enseguida qué volumen de
inversion va a ser necesario. Es mucho mejor tener
a los grupos parlamentarios de su parte que no en
contra, fundamental mente debido al conocimiento
exhaustivo que podamos tener de las obras que se
estan realizando y de las previsiones futuras.

La primera pregunta que le haria seria la
siguiente. Anuncia usted, y estamos de acuerdo, un
plan director de carreteras, lo cual llama la aten-
cion cuando ya los anteriores Consgjeros, sefiores
Istiriz e Ibero, habian anunciado la preparacién y
elaboracion de un plan de carreteras. Entonces,
Jqué pasa?, ¢que no existe ese plan y se empieza
un plan director nuevo o existe un plan de carrete-
rasy este estudio que se ha realizado de las carre-
teras de Navarra va a adaptarse a un nuevo plan
director mejorandolo?

En relacién con la misma pregunta ha anunciado
usted el afio 1997 como afio de transicion en las
obras, cosa que efectivamente seria lo mas ldgico,
pero yo pregunto si todas las obras que se han dise-
flado para el afio 1997 van a contemplar directa-
mente e nuevo plan director, porque muchas veces
se inician obras cuyo coste es muy elevado para las
arcas forales y luego o hay que rehacerlas o hay que
desecharlas. Entonces, a pesar de que estemos en un
afo de transicion, ¢se va a tener en cuenta la gecu-
cién de las obras dentro del nuevo plan director?

En cuanto al gran disefio de lo que se va a ela-
borar en este plan director, de lo que son las redes
tanto nacionales como forales o incluso el entron-
gue con las redes nacionales, yo creo que € com-
pafiero Landa ha dado en el quid de la cuestion.
Pero hace falta un andlisis poalitico. Vamos a tener,
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efectivamente, sobre la mesa andlisis técnicos de
funcionarios, pero los politicos también tendremos
gue decir algo. En concreto, voy a poner un gem-
plo que ha salido aqui. Es sobre el tema del gje
Pamplona-Logrofio. Se ha hablado aqui de las
variantes, de los plazos de gjecucion, se ha hablado
del desdoblamiento necesario de la carretera de
Zizur a Puente la Reina y yo intuyo gue este desdo-
blamiento se hace con criterios Unicamente de
volumen de trafico, pues se prevé para e afio 2011
una poblacion en Pamplona de 339.000 habitantes,
y €l volumen de gente que durante el fin de semana
sale hacia las zonas rurales es cada vez mayor, la
relacion entre la ciudad y €l campo produce un tra-
fico, pero ¢por qué no se prevé, y esto es un anali-
sis politico, un desdoblamiento de la carretera
hasta Logrofio con dos prismas? Uno seria € desa-
rrollo de zonas que estan en franca degradacion
econdmica e industrial y la posibilidad de dar a La
Rioja una salida hacia Francia. Este seria un ana-
lisis politico y no un anélisis tnicamente de necesi-
dad de carreteras en Navarra.

Hay otra serie de preguntas que usted las ha
explicado perfectamente, como es el tema de la
autopista Madrid-Guadalajara. Nos gustaria saber,
s es posible, cuales son los plazos o las gestiones
gue esta realizando el Gobierno de Navarra. Ha
hablado usted de formulas econémicas, quisiéra-
mos saber cuales son.

En la autovia del sur de los Pirineos que
entronca el Pais Vasco con Catalufia en la via Léri-
da-Huesca-Jaca-Pamplona, que lo que va a permi-
tir fundamentalmente como alternativa al eje del
Ebro va a ser €l desarrollo turistico de los Pirineos,
nos gustaria saber si dentro de este plan director se
va a considerar como una via prioritaria o no.
Seria una pregunta que no la lanzo ahora, sino que
la dejo para la hora de la elaboracién del plan de
gestion.

En cuanto a la red ferroviaria, desde luego, es
de saludar la inversion del Ministerio de Fomento
sobre estos ochenta millones que han anunciado,
gue ya los Consgjeros anteriores habian determina-
do como problema grave, que serian las previsio-
nes de liberacion del suelo. S pediriamos que haya
una relacion directa entre su Departamento y quie-
nes vayan a desarrollar ese estudio, sobre todo, en
la zona de Pamplona.

En cuanto al transporte urbano, ha hecho usted
una exposicion de cudles son los futuros planes,
pero me gustaria saber cual es la situacion actual.
En cuanto a la ciudad del transporte, ha hecho
usted una evaluacion de los planes futuros, las
necesidades de Pamplona, pero nos gustaria saber
cual es la situacion exacta actual, quiza fruto del
desconocimiento, de la falta de informacion que se
ha tenido a nivel de grupos parlamentarios.
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Otra pregunta seria s tiene prevista la utiliza-
cion del 1 por ciento de obras publicas en el disefio
y embellecimiento de carreteras, creo que para €l
afo 97 no, pero para sucesivos afos seria intere-
sante, porque hay que tener en cuenta que las
empresas a la hora de ubicarse no solo tienen en
cuenta los costes de funcionamiento, como pueden
ser infraestructura de carreteras, etcétera, sino
también la calidad del medio ambiente. Y hariamos
también una autonomia mucho mas atractiva. Creo
que ha anunciado usted, lo cual esimportante, que
cuando se hace una obra hay que centrarse tam-
bién en la terminacion, a veces se hace el ge fun-
damental y las terminaciones se quedan de lado.

En el tema de comunicaciones, y aunque creo
que el Presidente va a comparecer dentro de poco a
peticion de algun grupo parlamentario sobre si se
van a llevar a cabo las instalaciones de EITB de
Navarra, se habla aqui de la base juridica. Nos
gustaria saber si efectivamente hay voluntad de que
Euskal Telebista tenga ampliacion a toda Navarra.

Y en cuanto a la cobertura deradio y television,
creo que lo ha explicado usted muy bien y mas o
menos tenemos determinados |os plazos para aque-
[los pueblos que no reciben los canales privados.

Creo que lo ha dicho, pero me gustaria que
repitiera los plazos para la resolucién de la nacio-
nal 121 y Beriain; es la tercera vez que lo pido en
este Parlamento. Ha dicho usted que el proyecto
estaba hecho, que en 1997 se empezaba, pero me
gustaria saber cuando se termina.

En cuanto al tinel de Belate y de Almandoz, ha
anunciado usted la apertura para el afio 1997, pero
me gustaria que me dijera sucintamente cuales han
sido las causas del retraso de estas obras. Creo que
en algin medio de comunicacion se anuncié en €l
verano que era por problemas de gestion politica
del Departamento, etcétera.

Y, por ultimo, ¢de qué manera se va a abordar
la solucion de los errores detectados en € disefio
de la red viaria interurbana en Pamplona y de
penetracion y relacion interzonal ? Se han hecho las
variantes de Pamplona, se esta detectando una
serie de errores bastante graves y nos gustaria
saber cudles serian las soluciones que se van a lle-
var a cabo desde su Departamento. Son problemas
que, efectivamente, ocurren en todas las carreteras,
porque siempre que se mejora una carretera, 16gi-
camente, aumenta el trafico y al aumentar €l tréfi-
co se producen problemas viales, pero en el caso de
la conurbacion de Pamplona el tema es bastante
grave, por eso nos gustaria saber de qué manera se
han detectado estos problemasy cuéles son los pla-
zosy vias de solucion.

Y para terminar, porque no quiero alargarme
tanto como mi compafiero de Izquierda Unida,
quiero decir que desde nuestro grupo politico apo-
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yamos efectivamente su propuesta del inicio de la
segunda fase del canal de Navarra por parte del
Gobierno de Navarra. Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Muchas gracias, sefior Platero. Sefior Consgje-
ro, si tiene a bien responder.

SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr.
Palacios Zuasti): Muchas gracias, sefiora Presiden-
ta. El sefior Platero agradecia el hecho de que este-
mos dispuestos a dar informacién. Saben todos los
grupos de la Camara que las puertas del despacho,
lo vuelvo a decir, estaran abiertas para todos uste-
des para todo tipo de informacion. Hablaba tam-
bién deir a visitar las obras. A mi me gustaria tam-
bién que esto se hiciera. Esto se ha hecho no sé si
en este afo pasado, pero en la legislatura anterior
si que era una préctica que los miembros de la
Comisién de Obras Publicas fueran a visitar las
obras para conocerlas. Ademas, asi no se tienen
gue enterar por |os medios de comunicacion.

Hablaba yo antes de que en los proximos afios
hay que incrementar los Presupuestos. Efectiva-
mente, habra que incrementar los Presupuestos
para las obras publicas y en esto naturalmente que
necesitaremos también contar con el apoyo de los
grupos de esta Camara.

Hablaba usted del plan director de carreteras,
de que otros Consejeros anteriores decian que se
estaba redactando en el Departamento ese plan
director. Efectivamente hay un documento que ya
esta elaborado, que debe ser analizado, que debe
ser contrastado después con los grupos politicos y
con otras partes implicadas y creemos que durante
el primer semestre del afio proximo es cuando debe
ser ya una realidad y lo deberemos tener por lo
menos para cuando se vayan a elaborar |os Presu-
puestos del afio 98. Naturalmente que alli se nece-
sita contar con sus sefioriasy asi 1o haremos.

Preguntaba si se tiene en cuenta el plan director
en las obras que van en e Presupuesto de este afio.
Lo que le podemos decir en estos momentos es que
las obras que estan previstas para el Presupuesto
del afio proximo no son contradictorias con la pla-
nificacion que se prevé hacer, y que esperemos y
deseemos que asi sea.

Hablaba del eje Pamplona-Logrofio. Segun
tengo entendido en los pocos dias que llevo en €l
Departamento, es una de las carreteras, y usted lo
sabe mejor que yo, que tiene una mayor densidad
de trafico de Navarra. Quiza a medio plazo tendria-
mos que ir pensando en hacer una autovia y quiza
puede ser mas prioritaria que la autovia de Jaca-
Huesca, de la que tanto se ha hablado. Las actua-
ciones inmediatas son las que yo ya le he indicado
a usted, que van a ser la variante de Estella y la
variante de Puente la Reina. Y yo creo que tenemos

que ir pensando y analizando una posible autovia,
porque con los datos que usted estaba dando de
trescientos y pico mil habitantes para Pamplona en
el 2011, hay que ir pensando, quiza no de forma
inmediata, pero si a medio plazo, en hacer la auto-
via hacia Logrofio, teniendo en cuenta también,
como usted decia, que hay que buscar una salida
para la gente de La Rioja hacia Europa y esa sali-
da puede y debe ser por Navarra y puede y debe
ser por Estellay por Pamplona.

En relacion con Jaca, entendemos que la auto-
via Pamplona-Jaca-Huesca-Lérida es una alterna-
tiva a la autopista que en estos momentos esta en
funcionamiento. Es una carretera que esta en unas
condiciones malas, sobre todo en los fines de sema-
nay dias de fiesta. Y, como decia yo en mi interven-
cidn, esimportante también ir pensando en la cons-
truccién de las carreteras no con unos criterios
economicistas sino también de cara al ocio, y ahi
tenemos que tener en cuenta también que hay unos
valles como el de Salazar y el de Roncal, a los cua-
les, teniendo una buena via de comunicacién, seles
daria un gran impulso en €l aspecto turistico. Lo
gue podemos decir es que Nosotros Nnos vamos a
unir a esas reuniones que ya existen y que vamos a
hablar con el Ministerio de Fomento porque, ade-
mas, ahi también esta todo el tema del posible
recrecimiento de Yesa y el cambio de trazado de la
carretera. Nos parece que es algo en lo que, por lo
menos, tenemos que ir pensando y si ademas de
pensar se puede hacer algo mas, sera importante.

Hablaba usted del tema del ferrocarril. Es muy
importante que se hayan aprobado ya los ochenta
millones. Me apuntaba el Director General que la
semana que viene se forma con la Subdireccién
General del Ministerio de Fomento la comision
conjunta de seguimiento. Esta es una reunion que
se va a celebrar € dia 6. Ademds, en € Departa-
mento tenemos una persona que se estd ocupando
de todo el asunto del ferrocarril, que lo esta llevan-
do muy bien y que es algo en lo cual no nos pode-
mos dormir. Aqui hay dos representantes de los
medios de comunicacion, y les diré que por parte
de los medios de comunicacion creo que hay un
desconocimiento de la materia 'y se dice que €l tren
de alta velocidad no va a pasar por Navarra. Pues
bien, el tren de alta velocidad puede y debe pasar
por Navarra. ¢Pasara en €l afio 2007? Pues seré la
fecha, pero creo que todos nos tenemos que ir men-
talizando y tenemos que ir haciendo las gestiones.
Todos, el Gobierno y los grupos parlamentarios.

Preguntaba por la situacion de la ciudad del
transporte. Este también es un tema del que lleva-
mos muchos afios hablando y creo que hasta ahora
poco se habia hecho. Este Gobierno quiere impul-
sar €l tema de la ciudad del transporte y prueba de
ello es que ahora se ha nombrado un gerente de la
terminal del transporte, que es el anterior Director
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General del Departamento, don JesUs Arlaban, el
cual ha pasado a la situacion de servicios especia-
lesy se va a ocupar de impulsar y de que pueda ser
una realidad, como les decia en mi intervencion.
En estos momentos se ha procedido ya a la expro-
piacion de los terrenos; se estan realizando ya las
obras de saneamiento; se va a empezar ya con los
viales; y queremos gue en |os tres afos que quedan
de legislatura pueda ser una realidad, una realidad
parcial todavia, pero una realidad.

Luego me hablaba usted de dedicar el 1 por
ciento de los presupuestos de carreteras a temas
culturales para hacerlas mas atractivas, segin he
querido entender. En estos momentos ya se esta
destinando una cantidad, yo no sé si es el 1 por
ciento. Creo que es una idea que en su dia la saco
el entonces Ministro don Joaquin Garrigues. Pien-
SO que esto se tendria que estudiar en el plan direc-
tor de carreteras. En estos momentos, en el aspecto
medioambiental, las carreteras de Navarra se estan
terminando bien y me parece una cosa correcta,
por lo menos para estudiar, que se vaya pensando
también en dedicar una cantidad de dinero, el 1
por ciento o lo que sea, a hacer las obras publicas
mas humanas. En algunos sitios algo ya se ha
hecho, me parece que en la autovia de la Barranca
se han puesto unas cabras. Habra que ir pensando
en poner monumentos. Es una idea muy buena y
gue se debe tener en cuenta en el plan director de
carreteras.

Después, en el tema de comunicaciones, pre-
gunta usted sobre la captacion de Euskal Telebista.
Yo sé que €l proximo dia 6, el mismo dia que se
cree esa comision en Madrid, tiene que comparecer
a instancia de la Mesa y Junta de Portavoces el
Presidente del Gobierno sobre este tema, a instan-
cia de un grupo que no esta en estos momentos en
esta Comision, de Ezker Abertzalea. Creo que es €
Presidente quien les debe informar de este asunto;
yo lo Unico que sé es que hay un acuerdo del Parla-
mento del dia 1 de junio del 93, entonces yo estaba
aqui, por el que seinsta al Gobierno a adoptar las
medidas conducentes a la regularizacion de la Eus-
kal Telebista, y luego hay un acuerdo del Gobierno
de 5 de junio del 95 por € que se aprueba €l pro-
yecto de protocolo marco en el que se dice que €l
desarrollo debera recogerse en un convenio, y €so
es lo que creo que falta en estos momentos, la
cobertura legal. Lo que el Parlamento instaba era
la regularizacion de la Euskal Telebista. Es decir,
gue se vea COMO Se Ve en otras provincias, en la
otra Comunidad en la cual se emite esta television.
Lo que sé es que hay un presupuesto en el Departa-
mento, que no esta elaborado por este Gobierno,
fue elaborado por el Gobierno anterior, y que
asciende a 940 millones de pesetas. Y, ademas,
segun tengo entendido, el mantenimiento, que
correria a cargo del Gobierno, serian 33 millones
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de pesetas al afio y otros 6 millones al afio en
repuestos. Estos son los datos que tengo y que €l
Presidente ampliard a sus sefiorias en la compare-
cencia de Régimen Foral. Y, como también he indi-
cado en mi intervencion, en los Presupuestos de
este afio viene recogida una partida para empezar,
pero tiene que ser cuando se tenga la cobertura
legal.

Otras cuestiones pueden ser si hay que priorizar
el gasto, si 940 millones de pesetas es mucho o
poco para que, a lo mejor, dentro de dos o tres
afios, cuando venga la revolucion de las televisio-
nesy que sean por cable, sea un dinero tirado, esto
el Director General lo explicaria mucho mejor,
porgue de hecho ya se est4 viendo que para llegar
a la zona donde mas se demanda la captacion de
television, que es en la zona del norte que, ademas,
son los vascoparlantes, nos tendriamos que gastar
practicamente todo el dinero, 750 o 780 millones
de pesetas, que es la fase dos; |a fase cero es para
llegar a Pamplona, que son 250.000 habitantes y
luego hay una fase uno. Eso es lo que yo les puedo
decir y creo que debe ser e Presidente del Gobier-
no el que el dia 6 les dé mas explicaciones al res-
pecto.

Sobre la nacional 121 y Beriéin, sé que en los
Presupuestos de este afio 96 habia una partida
para redactar el proyecto y ya est4 elaborado. La
obra se empezaria en € afio 97 con un presupuesto
para ese afio de 100 millones de pesetas; eso es o
que hemos puesto en el proyecto. Y las inversiones
para los gercicios siguientes serian de 700 millo-
nes mas. Esta obra empezaria en € 97 y terminaria
aprincipios del 99.

Sobre los tineles de Belate y Almandoz, este
Ultimo esta terminado. Lo que es obra civil del
tunel de Belate se va a terminar en el mes de enero
o febrero proximo. Luego, como ya les he dicho
también en mi intervencion anterior, hay que reali-
zar todo o que es la instalacion eléctrica, todo lo
de socorro, los ventiladores, etcétera, y se pondra
en marcha yo creo que para fin del verano, a ver s
puede ser para €l mes de agosto, para €l retorno de
las vacaciones. Los problemas, seglin tengo enten-
dido, han sido exclusivamente geol 6gicos.

Hablaba de las interconexiones de las rondas de
Pamplona. Nosotros [o que vamos a hacer es estu-
diar todas esas deficiencias que se han podido pro-
ducir. El tanel de Ezkaba seria un forma de conec-
tar y de cerrar definitivamente. Vamos a estudiarlo
y vamos a ver cOmo se puede solucionar.

Le agradezco el apoyo que hace por su parte
para gue empecemos con la fase del canal de
Navarra. No lo digo solo al sefior Platero sino al
grupo parlamentario. Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Muchas gracias, sefior Consgjero. Por parte
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del Grupo de Convergencia de Demdcratas de
Navarra, tiene la palabra el sefior Larrayoz.

SR. LARRAYOZ LEZAUN: Pues ahora de
verdad buenas noches, porgue ciertamente creo que
estamos ya de noche aunque las cortinas estan
extendidas. Mi saludo sincero al sefior Consgjero y
a sus Directores Generales. No les voy a decir que
voy a tener una intervencion breve, porque a lo
mejor no lo es, y s efectivamente resulta breve pues
sera una sorpresa agradable. Asi les dejo en la
incertidumbre.

Evidentemente, sefior Consejero, muy pocas
interpelaciones caben por mi parte después de su
exposicion larga, pero matizada y detallada y des-
pués de las intervenciones de los sefiores Landa y
Platero. Respecto de su intervencion, mi felicita-
cion a usted y a sus comparieros, por supuesto, y
ojala selleve a efecto y cuanto mas se lleve a efecto
mejor.

Echo en falta una alusion a lo que podriamos
Ilamar la posicion estratégica de Navarra. Yo creo
gue usted tiene bajo su direccién el Departamento
gue va a sefialar lo que va a ser € futuro inmediato
de Navarra. Es apasionante la labor que tiene
usted en su Departamento, desde mi punto de vista.
Y de su gestion va a depender en buena parte €l
futuro de los navarros. ¢Qué piensa de Navarra,
estratégicamente hablando, en comunicaciones, en
el mas amplio sentido de la palabra, de comunica-
cion, de telecomunicacion? Creo que no ha citado
la palabra Europa. Para mi la conexién de Nava-
rra con Europa es absolutamente decisiva, como
€s, por supuesto, para todos, la conexion con Euro-
pa de los puntos neuralgicos de Espafia. Me han
guedado lagunas en este sentido a las que yo doy
mucha importancia y tengo dudas de que vayamos
allegar hacia ese futuro deseable.

Por otra parte, tengo que poner en contacto
necesariamente su exposicién con la exposicion
que hizo el sefior Consejero de Administracion
Local el dia pasado, por la gran importancia y por
la gran interrelaciéon que existe entre todos los
nucleos urbanos de cualquier territorio y por
supuesto también de Navarra. Y la intervencién del
Consegjero de Administracion Local, desde mi punto
de vista, fue de un futuro préximo desolador, a ser
posible no hacer nada para que no cambie nada en
el mapa municipal de Navarra. Unicamente se
hablé de los planes trienales de inversién, pero es
costumbre y obligacién ir a cubrir e principio de
autonomia financiera de los ayuntamientos, de 1o
gue siempre hablamos, pero como no se lleva a la
practica hay que cubrirlo con la redistribucion de
los impuestos. Y también por otra razon, por la
estructura del Departamento de Interior del
Gobierno de Navarra, y luego me referiré mas con-
cretamente a ello. Tengo un poco de miedo, un
poco de temor de que este Departamento se con-

vierta en la ventanilla que va ir a pagar, a dar
favores a los ayuntamientos fieles, obedientes a
Unidn del Pueblo Navarro, en defecto de una plani-
ficacion técnica previendo una rentabilidad social y
econoémica de los fondos publicos de Navarra. Y si
esto ocurre empobrecerd a Navarra, por eso yo no
quiero que pase, y le vamos a dar todo nuestro
apoyo para gue no suceda esto, apoyo que usted ha
demandado en repetidas ocasiones y que, por
supuesto, se lo ofreceremos.

Navarra solamente sera viable si se incorpora
realmente al futuro con unos horizontes abiertos, de
reforma, de trabajo, de inversion productiva. Y de
esto yo no le he oido hablar. Creo que lo que enten-
demos por inversiéon productiva va a tener usted
poca cantidad. Yo le pido que invierta usted en futu-
ro, no tenga usted una visién endogamica de Nava-
rra. No mire hacia dentro; abra usted Navarra.

\oy a intentar seguir el mismo orden que ha lle-
vado usted. Respecto a las carreteras, me ha pare-
cido muy interesante —ya ve que cambio inmediata-
mente el contenido de mi intervencion— la alusion
que ha hecho al factor conservacién, porque se esta
invirtiendo muy poco en conservacion y me parece
a mi gue es una inversion muy fructifera para las
haciendas publicas.

Respecto de la conexion de Navarra, de la sali-
da a Belate, de las dos salidas que caben, por cudl
se va a inclinar, usted vera el planteamiento que
hace ante las dos posibles soluciones. En el caso de
gue se incline, cuando criterios técnicos asi lo
aconsgjen, a seguir por el puente de Endarlatsa, tal
vez seria mejor hablar con Guiplzcoa dentro de un
ambiente mas, digamos, organizado, con una mesa
mas permanente para poder hablar con mayor flui-
dez y poder entenderse con mayor confianza. Inte-
resaria saber como va a seguir usted la salida por
Belate, la comunicacion con Francia o con Europa.

Respecto de la autopista Pamplona-Madrid, a
mi no me extrafia en absoluto que el Gobierno de
la nacion espafiola haya acordado construir el
tramo Madrid-Guadalajara, y no me cabe la menor
duda de que es rentable. Basta con salir de Madrid
ahora para demandar esa autopista y poder decir
gue cuando quiera es tarde. El problema, como
usted ha dicho y estoy de acuerdo, es cuando va a
[legar ese futuro al que usted ha aludido para el
tramo Medinaceli-Soria-Tudela.

Por favor, sefior Consgjero, no repita mas obras
gue ya se estan g ecutando; estan gjecutandosey se
acabaran, porgue, desde que tomd usted posesion,
el asfalto que se esta utilizando tiene el mismo
color que el de antes, no pasa nada. Se estan
haciendo con €l dinero de Navarray ya esta, asi de
claro.

Y, por contra, yo he echado en falta un poco de
recuerdo y de cortesia a los sefiores Consgjeros que

27



D.S. Comisién de Obras Publicas e Infraestructuras

NUm. 3/ 25 de octubre de 1996

le han precedido, porque este Departamento en
particular es un departamento eminentemente téc-
nico y de gecucion, y eso al margen de quién sea el
Consgjero. Las obras se prolongan en el tiempo y
se gjecuta poco a poco. No cuesta nada un poco de
cortesia.

Usted ha aludido a la colaboracion. Por
supuesto que se la vamos a prestar; yo le he pedido
cortesia y yo le voy a dar colaboracion. También es
cierto que muchos proyectos, como se estan ejecu-
tando y se aprobaron antes, usted va a decir como
argumento gque, como ya se aprobaron, yo ahora
estoy con pocos votos en el Parlamento en el parti-
do al que usted pertenece, pues ahora tienen que
volver a dar la confianza para este proyecto. Le
ruego que sea un poco mas explicito expresamente
respecto de sus antecesores, que han sido unos bue-
nos Consejeros, como usted, salvo lagunas que
todos sabemos y que prescindimos de ellas. Yo
incluso le propongo en este sentido, en la linea que
hablaba el sefior Platero, cambiar el sistema de
inauguraciones. Acabo de leer hoy mismo que en
su visita a la variante de Peralta estaban presentes
concejales no sé si eran de Falces, de Funes, de
Peralta, determinadas personas de no sé qué parti-
do ni de qué Gobierno, y tampoco me preocupa
mucho. Cuando haga una de esas inauguraciones,
yo le sugiero que invite a todos los alcaldes, a
todos los concejales de todos los pueblos que, de
alguna manera, mas directamente estan afectados.
Es mas, a todos los que han sido concejales, convo-
que de alguna manera a los pueblos interesados, €l
dinero que va a las obras publicas, y tenemos que
quitarnos recuerdos de nuestro pasado inmediato,
es de todos los navarros. Por eso, cuando se haga
una obra publica, los directamente beneficiados
nos estan representando a todos, pues que partici-
pen. Y vamos a estar satisfechos los navarros de
que nuestro dinero se administra bien, se gasta
bien y va en beneficio de todos.

Respecto de las comunicaciones ferroviarias, yo
me permitiria simplemente decirle que cuando
hable con el Estado espafiol, recuérdele la injusti-
ciatradicional y secular que todos los planes ferro-
viarios han traido a Navarra. Basta con tener un
mapa de Navarra de ferrocarriles y de autopistas
también, si quitamos la autopista de Navarra, y
veran ustedes, y creo que estaran de acuerdo, que
el mapa espariol de ferrocarriles y de autopistas es
absurdo, nos han dejado siempre relegados.

Yo le pediria que fuera un poco mas concreto
respecto de las comunicaciones ferroviarias, del
tren de alta velocidad, con las dificultades que esto
tiene, y si no lo quiere hacer, acepto perfectamente
lo que ha dicho, porque, evidentemente, depende de
muchisimos factores.

Respecto del canal de Navarra, creo que si efec-
tivamente es un compromiso del Gobierno de Nava-
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rra, hace falta mas consignacion presupuestaria de
la que se estd hablando vy, efectivamente, hay que
seguir €l ritmo de las obras del canal de Navarray
del embalse de [toiz con intensidad, en definitiva,
es una obra y vamos a seguir adelante con €ello. Le
dirfa que hasta ahora el tema embalse-canal ha
sido coordinado por un departamento del Gobierno
de Navarra, no sé si habran pensado seguir igual o
que cada uno siga en el marco de sus competen-
cias. Antes estaba coordinado por Medio Ambiente
y Ordenacion del Territorio.

Respecto del organigrama, yo quisiera decirle
que lo explique, lo digo y a la vez lo retiro, como
usted quiera. A mi me parece simplemente excesivo.
Pasamos de una direccion a dos; de cuatro servi-
Cios a seis, considerando como servicio la secreta-
ria técnica. De dieciséis secciones a veintiuna; de
los negociados seguiremos la misma proyeccién. Yo
la verdad es que hice € organigrama anterior y €l
actual para enterarme un poco mejor. No entiendo
varias cosas, pero las estructuras son algo tan par-
ticular y tan personal que no lo voy a criticar, pero
de lo que han hablado de desdoblar el Servicio de
Caminos en dos, me parece que va a llevar Unica-
mente a la descoordinacion. Por una lado, van a
quedar las secciones propias del control de obray,
por otro, las secciones en relacién con € proyecto.
Por cierto, no sé s le he entendido bien, pero creo
gue han hablado ustedes de redaccion de proyectos
en el Departamento. No es asi; asumo el gesto del
sefior Director General. Porque efectivamente
saben ustedes que no se hacen. Como decia, esto va
a llevar a una descoordinacion total y la mayor
razon de que, efectivamente, esto es asi es que uste-
des han introducido en un decreto foral que los
directores de los Servicios de Caminos y de Con-
servacion y Gestion Tecnoldgica, como se llaman
ahora, cuando estén de vacaciones se van a susti-
tuir entre si. La relacion es tan intima que hacer
dos servicios de una cosa indisociable... y, si no,
épor qué consideran ustedes en el propio decreto
foral hasta que se sustituyan los dos directores de
servicio? Entonces, yo le tendria que preguntar
¢4COmo se van a sustituir los demas directores de
servicio?

En relacion con las funciones del Servicio de
Transportes, permitame decirle que es cadtica la
redaccion de las funciones de ese Servicio. Lo
anico que trata en el fondo es de adornar las exis-
tentes. Realmente es dificil de entender que la for-
macién de los transportistas no venga como fun-
cidn, pues es una cuestion muy interesante, ademas
de que ahora vamos a tener una ciudad del trans-
porte a la que usted ha aludido. Ha dicho que va a
gercer la formacion, muy bien. No se cita tampoco
qué va a pasar con el Consgjo de Transportes como
factor de participacion de las personas y de cola-
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boracion con la Administracién. Muy interesante
también.

En las funciones de los diferentes servicios o
secciones echo en falta cosas tan importantes
como, por ejemplo, como se va a relacionar su
departamento con el de Medio Ambiente, si € suyo
por definicion es un Departamento negativo para el
medio ambiente, negativo entre comillas, en el sen-
tido mas dulce, pues |o que ocurre es que las obras
publicas normalmente son contrarias al medio
ambiente, pero hay que hacerlas. ¢Va a introducir
el factor de proteccion ambiental en las obras? Al
final, creo que ha comentado algo de esto. Es un
factor que cuesta poco y educa mucho.

También tengo peticiones de conocidos mios.
No habla para nada de las simas. Me han dicho
varias personas que las obras que estan haciendo
ustedes de proteccion y de tratamiento de las simas,
y la Ultima viene en el Boletin del dia 16 de octu-
bre, que titulan Mejoras y proteccion de la sima
Lezagalde, son demasiada obra para €l objeto que
Se quiere perseguir y que podria evitarse el gasto
notablemente, y, asi, con el mismo gasto se podrian
hacer mas obras de este tipo.

\Voy a ir mas deprisa, a ver si acabo antes. Res-
pecto de la nueva Direccién General de Telecomu-
nicaciones, pasar de seccion a direccion general la
verdad es que no tiene contenido. Al Director
General, que es nuevo en el Gabierno de Navarra,
mis respetos, mi deseo de éxito y de mayor nlmero
de triunfos y de buena gestién en su direccién; con
toda sinceridad. A partir de aqui, el organigrama
que han hecho ustedes de telecomunicaciones es
excesivo, no se ajusta a las competencias, no ya de
Navarra, de ninguna comunidad auténoma, es que
no hay competencias y es |6gico ademas que no las
haya. S en este pais se pasan competencias en tele-
comunicaciones a las comunidades auténomas,
Serd un desastre.

Hablan ustedes de llevar a efecto y de desarro-
Ilar determinadas leyes, como la del cable. Mire
usted, la del cable son tres cositas, las competen-
cias que dan a Navarra son tres cositas, a, b y c.
Asi de claro. Habla sobre las demarcaciones; coin-
cido plenamente en su planteamiento de hacer
Unica demarcacidn; somos muy pocos y vamos a
ver si nos vamos entendiendo. Otra competencia es
tener un vocal en la mesa que va a conceder las
autorizaciones para los operadores por cable. Y,
por ultimo, controlar los contenidos de la progra-
macion. Las competencias estan recogidas y no hay
més. No hay mas cera que la que arde. La otra ley,
la de television local, 1o Unico que tienen que hacer
es autorizar las televisiones locales, pero no las
frecuencias, evidentemente, es una competencia del
Estado. Y después esta la ley del tercer canal o
television autonémica. Por favor, no pongan en
préctica €l tercer canal de television en Navarra.

Ya se hizo y luego no se paso de poner e director
general. Y, dicho sea de paso, comunidad auténo-
ma que ha llevado a la practica esta ley esta arrui-
nando su television autondémica.

Y vuelvo al comienzo de mi intervencion, el
grueso de las competencias de |as telecomunicacio-
nes no estan en su Departamento, cuantitativa y
cualitativamente. Estan en el Departamento de Pre-
sidencia, concretamente en la Direccion de Sste-
mas de Informacion. Ahi es donde estan las teleco-
municaciones. Lo cual va a llevar a una descoor-
dinacion cada vez mayor.

Hay dos ausencias en la estructura organica de
telecomunicaciones. No aparecen para nada las
palabras fomento de la investigacion y control de
la informacion. Este tipo de informacion via Inter-
net de aviso de comunicacién a la poblacion,
vemos que esta causando tantos problemas 'y, sobre
todo, los que va a causar.

Ustedes dicen que no va a haber aumento de
gasto, que no va a haber aumento de personal.
Ojala sea asi y no tenga que volver esta materia a
esta Comision.

Respecto de television, estoy de acuerdo con lo
gue ha estado usted exponiendo. Acelere un poco
en lo de llevar las televisiones, por lo menos las
privadas, a toda la gente, dentro de sus posibilida-
des. Por eso le digo que estoy de acuerdo con lo
que ha dicho usted. Y que lleve la television a toda
la gente de esos pueblecitos que no tienen otro
entretenimiento, aunque desde luego la television
no es un entretenimiento ideal.

Respecto de la television vasca o ETB, efectiva-
mente, s esta dispuesto a normalizar la captacion
de la television vasca en Navarra, vamos a ver si
efectivamente escierto y selleva a la préctica.

Y con esto, de verdad, termino, estoy totalmente
de acuerdo con las medidas de control y de segui-
miento de todo el gasto del Departamento. Lo
anico que afiadiria a lo que ha dicho usted es que
aumente la publicidad en la contratacion. Cuidado,
hay dos tipos de publicidad, la obligada por la
legislacion y la publicidad adicional que pueden
hacer ustedes, porque el aumento de la oferta y de
la competencia no es malo. Yo le pediria al sefior
Consegjero y a sus Directores que hagan el esfuerzo
de vincular, en lo posible, sus decisiones a lo que
decidan las mesas de contratacion. Le agradezco,
lo tenia exactamente previsto, que aceptase usted
pasar por la Comisién la relacion de obras de lici-
tacién, de adjudicacion, de variaciones. Le felicito
por este camino que parece que va a tomar usted
de fuerza y de energia respecto de las constructo-
ras. Defiéndase de las grandes constructoras y no
tenga ningln miedo ni ningun reparo. No acepte
presiones del Estado a la hora de las adjudicacio-
nes; €l Estado es tradicionalmente un gran deudor
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en obras publicas, pero en Navarra se pagan las
obras, y adjudique usted las obras a los mejores
proyectos y a las mejores ofertas. Le pido también
gue tenga confianza en las constructoras navarras,
gue lo estédn haciendo, me parece a mi, muy bien;
gue han aceptado €l reto de actualizarse y de hacer
su estructura social y tecnolégica para poder optar
a concursos que antes les venian un poco grandes.
Como sabe usted, han constituido una gran socie-
dad an6nima. Cuente con ellos, también haga usted
su planificacion de obras para que sepan a qué ate-
nerse. Para terminar, simplemente, ya que usted lo
ha pedido, aunque de todas formas yo también lo
habria propuesto, sepa usted que cuenta con nues-
tra colaboracion y con nuestro apoyo. Muchas gra-
cias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Muchas gracias, sefior Larrayoz. Sefior Conse-
jero, tiene la palabra.

SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr.
Palacios Zuasti): Empezando por € final, le agra-
dezco la colaboracion y e apoyo. jMenos mal! 'Y
también el saludo sincero que decia al principio de
la larga, matizada y detallada exposicion del pro-
grama. La de usted también ha sido asi. Dice que
ojala que se lleve a efecto, pues o intentaremos. Y
para eso a ver si, por lo menos, duramos un poco
mas que |os antecesores en el cargo.

Echaba en falta la alusion a la posicion estraté-
gica de Navarra. En la pagina seis de mi interven-
cion creo que se habla de ello. “ Igualmente Nava-
rra ha sido, esy debe ser en e futuro lugar de paso
de las grandes vias de comunicacién entre Espafa
y Francia, es decir Europa. Esta situacion no debe
ser considerada s6lo como un pasillo para terceros,
sino que esta posicion debe cimentar por la via de
las infraestructuras la potenciacion de nuestro
territorio para su desarrollo futuro” .

No sé qué he querido entenderle sobre que en
nuestra gestion ibamos a tratar de favorecer a los
ayuntamientos de Union del Pueblo Navarro. De
eso, desde ya, le digo que nada de nada. Y es mas,
el otro dia en una conferencia del Presidente del
Gobierno hablaba de que éramos un Gobierno de
Navarra y de todos los navarros. Este Consgjero
gue les habla no es un Consgjero de UPN, sino que
es un Consgjero del Gobierno de Navarra.

Me hablaba después del futuro. Pues de €ello se
habla en la pagina cinco de mi intervencion, en el
parrafo segundo. “ La posicion geografica de
Navarra y su significativo desarrollo industrial en
la estructura y distribucién de sus nucleos de
poblacion hace que todo lo relativo a infraestructu-
ras cobre vital importancia no solo para resolver
los problemas actuales, y esto es mas importante,
para prever las expectativas futuras. Soy plenamen-
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te consciente, y espero que esta opinién sea com-
partida por sus sefiorias, de que las obras de infra-
estructura deben ser contempladas en su conjunto
como actuaciones a medio y largo plazo, y que
nuestra obligacién es, sin olvidar la resolucién de
situaciones problematicas actuales, establecer la
base de un desarrollo sostenido a futuro” . Creo que
algo he dicho.

Después, en relacion con Belate, preguntaba
por cual de las salidas a Europa nos ibamos a
inclinar. Esta misma semana hemos tenido una reu-
nion con los alcaldes de la zona en €l sefiorio de
Bértiz. Ahi estaban alcaldes de todas las ideologias
y de todos los partidos politicos hablando del tema.
Esta €l desdoblamiento de la nacional 121, la Ay
la B. Yo le puedo decir que en la reunién del otro
dia se vio que lo que quieren los alcaldes de la
zona del Baztén es que la carretera nacional 121 B
tenga la misma categoria que la nacional 121 A.
De momento ellos se conforman con que se dé una
solucién para que sea una carretera de igual cate-
goria, es decir, que no tengan que hacer un stop y
parar el coche para acceder ala otra. Hablaban de
una rotonda, si hay unas soluciones en el Departa-
mento de unos semienlaces y un enlace que se
puede hacer. Es un tema que vamos a ver en el futu-
ro. Ellos mismos son conscientes de que, en estos
momentos, € trafico mayor, una vez que esté hasta
Zozaya construido, esta en la parte de Cinco Villas
y que la salida tiene que ser la de Behobia, que es
donde estan todas las grandes fabricas, la de Lesa-
ka, Bera, y donde esté todo €l trafico pesado.

Nosotros dijimos alli, a lo que los alcaldes del
Baztan asentian, que lo que tenemos que intentar es
mejorar la carretera de Endarlatsa a Behobia, que,
ademas, es una carretera navarra. Para ello vamos
atener en las préximas semanas una entrevista con
el Diputado de Obras Publicas de la Diputacion
Foral de Guiplzcoa, y después yo me he compro-
metido a ir de nuevo a Bértiz a estar con ellosy ver
sobre el terreno las posibles soluciones, no lo que
se decia en € periodico de llevar soluciones, sino
ver las posibles soluciones. Esto no quiere decir
que se olvide Navarra de buscar una salida. Como
decia algun alcalde, creo que € de Urdax, tenemos
la de Dantxarinea, que es la Unica frontera de
Navarra. Ahi, efectivamente, hay problemas medio-
ambientales, porque ademas creo que en estos
momentos €l trafico es de unos 2.200 vehiculos al
dia, y tiene que ser mas una carretera de turismo y
no conviene meter un tréfico pesado por la zona.

Esto no quiere decir que nos olvidemos de dar
una nueva salida. Pero parece que de momento lo
que tenemos que hacer es megjorar la de Behobia,
que es la que nos lleva a una autopista y a una
carretera importante. Ademas, para todo lo que se
haga en esas carreteras tendremos que contar tam-
bién con Francia, no sea que NOsotros mejoremos
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la carretera a Francia y que luego nos encontremos
con una carretera local o una carretera de tercer
orden. Eso tendria que ir acompasado con una
actuacion en Francia, que, segun tengo entendido,
me parece que la negociacion se tiene que llevar
con Paris, porque parece que en los Departamen-
tos, segn me han informado, no tienen competen-
cias. Por lo tanto, esto iria para largo. S los alcal-
des de la zona estan de acuerdo en que lo que
tenemos que hacer es mejorar |o de Behobia, de
momento vamos a hacer eso, porque no vamos a
tener dinero para mucho mas.

Sobre la autopista Madrid-Guadalajara pregun-
ta cuando va a llegar el tramo de Medinaceli. En
estos momentos parece que en el afio 97 lo que se
puede hacer es la concesion y la adjudicacion del
tramo de Madrid-Guadalajara, que es €l rentable.
Dejando el tramo Guadalajara-Medinaceli, que
para eso ya esta hecha la autovia de Aragon, el
tramo siguiente tendria que ser de Medinaceli
hasta Tudela. Nosotros en las gestiones que haga-
mos con el Ministro en fechas proximas intentare-
mos si, de alguna forma, se puede implicar la con-
cesion de Madrid-Guadalajara con este tercer
tramo que debiera ser e segundo en su construc-
cion.

Dice que no he citado a los Consgeros anterio-
res. Yo le preguntaria a qué Consgjeros anteriores,
porque alguno me parece que es mejor no citarlo.
¢Por cortesia? Lo que le digo, me parece que a algu-
no esmejor no citarlo. Y los que me han precedido a
mi, los dos anteriores, han estado muy poco tiempo
en € cargo, por las razones que sea, € primero por-
que tuvo que dimitir por enfermedad y € segundo ha
estado tres meses'y otros tres en funciones.

¢Que las obras publicas que se estan gecutan-
do ahora son las que estaban ya en la época de los
dos Consegjeros de su partido?, o quiza eran del
anterior, que era del mio. Y quiero recordar la
intervencion del sefior Lopez Istdriz cuando creo
que €l portavoz de mi grupo le decia hace un afio
que citaba unas obras y que eran las mismas.
Vamos a ver, las obras que cito6 €l sefior Lépez IstU-
riz que se estaban gjecutando en ese momento eran
las mismas efectivamente, porque cuando cambia el
Gobierno se siguen gecutando las mismas obras. Y
no solo eso, sino que le tendria que decir que yo
creo que las obras del programa de Gobierno en el
gue ustedes participaron y que llamaron Gobierno
de progreso y las del programa de investidura del
Presidente actual son las mismas que estaban ya
previstas y adjudicadas. No hace tanto que estuvo
UPN en & Gobierno, afio y pico, pues lo dgj6 hace
quince meses.

Me habla de cambiar la forma de las inaugura-
ciones. Mire, tengo tan reciente la inauguracion de
esta mafiana —y, ademas, ahora que ya no esta la
prensa se lo puedo ensefiar— que le puedo decir que

han estado e Lehendakari del Gobierno Vasco, el
Diputado General de Alava, he estado yo represen-
tando al Gobierno de Navarray estaban también el
Diputado de Obras de la Diputacion Foral de
Alavay €l Presidente de las Juntas de Alava. Habla
de hacerlo por deferencia y eso yo creo que se ha
hecho siempre. Yo recuerdo que en la legislatura
pasada, y supongo que este afio que ha estado el
Gobierno de progreso se habréa hecho igual, cuan-
do se inauguraba una obra o una empresa en algo
gue habia participado un Consgjero anterior se
tenia la deferencia de invitarle y, por supuesto, que
yo lo haré. Cuando supe que yo iba a ser Consejero
[lamé al que me ha precedido y después he hablado
por teléfono y tengo pendiente una conversacion
con el sefior Lépez Istdriz. Con uno ya he tenido un
intercambio y con €l otro lo tendré en fechas proxi-
mas. Que vayan a las inauguraciones los alcaldes,
los ex alcaldes... Mire, cuando yo voy a ver una
obra, como puede ser la del otro dia de Peralta, se
comunica a los ayuntamientos, con independencia
de su color. Y cuando viene un alcalde yo no le pre-
gunto de qué partido es. Y no me gustaria caer en
lo que algunos alcaldes comentan, y ademas aqui
tenemos uno, que Serd un recurso que tienen tam-
bién de decir que los anteriores los han marginado
y que eran muy malos. Bueno pues a mi me gusta-
ria no marginar a ninguno. O sea, no diga que aqui
los de UPN pueden entrar cuando quieren mientras
que los demas tienen que hacer lista de espera.
Creo que no es asi y, ademas, el sefior Basterra
sabe que en los préximos dias nos vamos a ver.

Comenta que tendria que hablar de la injusticia
a proposito de los ferrocarriles. Creo que ahora
gue estamos todos hablando de pasar pagina o que
tenemos que mirar hacia el futuro, no me parece
gue sea el momento de ir al Ministerio de Fomento
a hablar dela injusticia. Lo que tenemos que hacer
es intentar que no se cometan injusticias en € futu-
ro y para eso si que vamos a hacer las gestiones
oportunas. Esa comision que me apuntaba antes €l
Director General. Todas las gestiones que se estan
haciendo por parte de los técnicos del Departa-
mento y las que podamos hacer.

Respecto a la coordinacién del canal de Nava-
rra, lo que si le puedo decir es que hemos tenido
una primera reunion hace dos o tres semanas los
departamentos implicados y en esa reunion habla-
mos de tener una coordinacion y luego cada uno
gue actlie en el ambito de sus competencias.

Sobre el organigrama, mire, después de la crea-
cion de las dos direcciones generales, le puedo
decir que me he encontrado un informe realizado
durante el afio pasado, es decir, durante la época
del Gobierno del sefior Otano, en €l cual se habla-
ba de la conveniencia de una direccion general de
transportes y telecomunicaciones. Y le diré que la
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Direccion General es de Transportes y Telecomuni-
caciones, que no es solo de Telecomunicaciones.

Desdoblar el Servicio de Caminos era algo
necesario. En estos momentos el Servicio de Cami-
nos tenia ocho secciones con una carga de trabajo
muy grande y no era operativo. No va a haber des-
coordinacion ya que el Servicio de Gestion Tecno-
|6gica, etcétera, prestara apoyo en €l proyecto y en
la direccion de las obras y por eso se ha previsto
gue cuando esté ausente uno de los dos directores
le sustituya €l otro.

Hablaba usted también de que no he citado al
Consgjo de Transportes, pues me parece que en la
pagina 52 yo he hablado de él. “ Paralelamente, se
mantendra un dialogo directo con las asociaciones
de transportistas con implantacién en la Comuni-
dad Foral de Navarra a fin de que las lineas de
esta normativa no sean ajenas a las necesidades
del sector, sin olvidar la existencia del Consegjo
Navarro de Transportes, como foro de debate,
reflexion y estudio” .

Otro tema, de los muchos que me ha comentado,
es como voy a relacionarme con € Departamento
de Medio Ambiente. Pues a nivel de la sefiora Con-
sgjera. Procuraré seguir teniendo unas magnificas
relaciones. También comentaba lo de introducir el
medio ambiente en las obras publicas. Cuando
usted decia que las obras publicas son contrarias
al medio ambiente, el sefior Vicepresidente de la
Comision decia que efectivamente si, todas. Enton-
ces, delo que si tratamos es de que ese impacto sea
el menor posible y para eso también esta ese servi-
cio que se ha creado de conservacion en € que se
va a vigilar y cuidar el medio ambiente desde €l
Departamento.

Sobre las simas |0 que yo sé es que hay una par-
tida de solo doce millones de pesetas y que la protec-
cién esllevada por un personal altamente experto.

Me recuerda el Director General que la Direc-
cion General es de Transportes y Telecomunicacio-
nes, que no es solo de Telecomunicaciones. Otras
comunidades han potenciado las telecomunicacio-
nes en igual o mayor medida, y es mas, €l otro dia,
como les he indicado en la exposicidn, en esa reu-
nion de directores generales, vimos que en casi
todas las comunidades hay un director general de
transportes y telecomunicaciones o sdlo de teleco-
municaciones, 0 sea, que No s una cosa tan extra-
fia que se haya creado aqui. Ademas del desarrollo
legislativo, se da un servicio horizontal a los
departamentos en telefonia, telecontrol, buscaper-
sonas. En el gercicio del plan director de teleco-
municaciones del Gobierno de Navarra se gestiona
toda la infraestructura de television y radio de la
Comunidad Foral. Y de cara al territorio se van a
impulsar las medidas del libro blanco para impul-
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sar las telecomunicaciones en todos |los sectores
econdémicos.

Eso que decia usted de que las competencias de
telecomunicaciones estan en la Direccion General
de Organizacion del Departamento de Presidencia,
le diré que ahi estén los servicios de valor afiadido
gue se soportaran sobre las infraestructuras de
telecomunicaciones, que |6gicamente son compe-
tencias de este Departamento. No sé si me dejo
alguna cosa mas. Muchas gracias, Presidenta.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Muchas gracias, sefior Consgjero. Corresponde
el turno de palabra a la representante de Eusko
Alkartasuna, sefiora Errazti, si es quetiene a bieny
le queda algo por preguntar.

SRA. ERRAZTI ESNAL: Gracias, Presidenta.
En primer lugar, buenas tardes, sefior Consegjero,
sefiores Directores Generales. La verdad es que ha
sido duro, yo también he ido tachando. Creo que no
tenemos ni traductores y dentro de poco nos van a
apagar hastalaluz

SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr.
Palacios Zuasti): No hable usted en euskera, por si
acaso.

SRA. ERRAZTI ESNAL: La verdad es que ha
conseguido que nos riéramos y en esta Comision es
dificil reirse, porque cuando empiezan a contarnos
todo lo de los gjes no sé cuantitos, es muy compli-
cado. Es dificil reirse y, ademas, es largo y por lo
menos a mi me resulta complicado. Desde luego, es
mérito suyo el tono amable en el que hemos estado
practicamente toda la tarde. Supongo que serd, no
sé en qué medida pero yo por lo menos si le recuer-
do de una manera agradable y con aprecio € afio
que hemos trabajado juntos en la Mesa y Junta, y
seguramente eso ha influido a la hora de estar aqui
y vernos de otra manera, no COMO a un Consejero
tan lgjano. Creo que todavia le vemos como a un
compafiero y eso ha influido. Hay que agradecerle
el tono y felicitarle muy sinceramente, aunqueyalo
habia hecho personalmente, por su nuevo puesto,
por su nueva dedicacion.

Ahora empiezo a comentarle. Voy a eliminar
muchas cosas porque seria imposible hablar de
todas. Quedara para preguntas, para otras posibles
comparecencias, si no, iria en detrimento de la pro-
pia informacién pedida.

Hay una apreciacion que me gustaria hacer,
previa a las preguntas, que, al menos, las localida-
des de la zona vascofona contempladas por ley se
escribieran segln la nomenclatura oficial. ES un
ruego que le hago al sefior Consegjero, que se tenga
en cuenta para posteriores escritos. Es decir, que
los pueblos que aparecen en su amplio dossier,
menos |os que estan en la zona no vascofona —a mi
me gustaria que fueran todos los demés, pero
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entiendo que hoy por hoy no puede ser— pues que
se contemple la nomenclatura oficial. Esta contem-
plada en algunos, pero en otros no. Se ve una inten-
cion, pero que se haga extensivo a todos. No es mas
gue un comentario.

Queria preguntarle sobre el tema de transpor-
tes, sobre el plan de carreteras. Queria haber
hablado de la interrelacion entre lo que es desarro-
lloy los ges de comunicacién, pero ahora no ten-
dria mucho sentido y no llegariamos a conclusio-
nes adecuadas en ese contraste de opiniones.

Queria también hablarle de la 121 Ay B. Que-
ria saber qué prioridad daba su Gobierno, pero ya
me ha parecido entender que, estando de acuerdo
con los alcaldes de la zona, dan prioridad a la zona
gue al entender de mi grupo es mas |6gica, es decir,
la que tiene toda |la salida de fabricas, toda la zona
hacia Behobia. Eso no significa que a la otra no se
le den otras salidas necesarias. Pero entendemos
gue lo grueso de la actuacion tiene que ir por ahi y,
por lo tanto, estamos de acuerdo en ese punto.

Respecto a la ETB, de lo que si va a estar pen-
diente mi grupo es de que de la manera mas rapida
y mejor posible se ultimen los aspectos legales.
Para eso vendré el Presidente proximamente a este
Parlamento y también se |o haremos saber. Pero, a
modo de reflexiones, da usted una partida para el
97, me gustaria saber qué partida hay, si es que la
hay. Habla de las televisiones privadas, es decir,
cuanto va a invertir su Departamento y en cuanto
tiempo. Hay un informe, efectivamente, como ha
citado, en €l que las televisiones privadas suponen
una inversion de setecientos millones. A ver si su
Departamento continda con ese informe, que es
previo, indudablemente, a que usted llegara a la
Consgjeria.

Habla de que es posible que el dinero invertido
en lo que podria ser adecuar todos los medios téc-
nicos para poder ver la Euskal Telebista podria lle-
gar a ser un dinero perdido, pero le recuerdo, sefior
Consgjero, que del afio 66 al afio 96 se han inverti-
do en dinero publico navarro précticamente 6.000
millones de pesetas en poder ver las televisiones.
Con lo cual, nos podriamos llegar a plantear que
todo puede ser dinero perdido, incluso dinero per-
dido podrian ser los setecientos y pico millones
para ver unas cadenas de television que son priva-
das, que dependen de una empresa privada y con
unos beneficios absolutamente privados, y, ademas,
sin posibilidad de controlarlas. En el caso de ETB
hay que hacer una diferencia, es un ente publico y
al menos tiene unas posibilidades de control, via un
parlamento, via un consgjo. |ndudablemente, estoy
hablando del Parlamento de la Comunidad Auto-
noma. Pero esta vez con una diferencia grande
entre lo que es una television privada y lo que es
una television publica, porque, en definitiva, su
objetivo es diferente.

También en el convenio se aclaran una serie de
posiciones con respecto a lo que seria la participa-
cion navarra con la ETB o las relaciones que ten-
drian. Por lo tanto, veo mejores posibilidades de
entender o de participar en lo que seria el ente
publico a una television pablica que a una televi-
sion privada, que, insisto, es solamente un benefi-
cio privado y para unas empresas absolutamente
privadas y en las que no podriamos entrar a con-
trolar absolutamente nada. Ademas, parece previsi-
ble que las televisiones privadas se van a regionali-
zar de aqui a no mucho tiempo, y entonces ya ni
siquiera dependeriamos de una organizacién cen-
tral, Navarra dependeria de Zaragoza. Con lo cual,
esto seria €l rizo del rizo.

Lo que si vamos a preguntarle al Presidente,
pero también se lo voy a preguntar a usted, es si su
Gobierno tiene voluntad politica de que los ciuda-
danos y ciudadanas que queremos ver la ETB tanto
en euskera como en castellano lo podamos hacer
en las mejores condiciones y a la mayor brevedad.
Ademas, usted nos ha recordado en varias ocasio-
nes lo importante que es el consenso, tener en
cuenta a todos los ciudadanos. Bueno, pues tam-
bién a los que queremos ver esta television. Otro
dia hablaremos de la calidad, pero si hiciéramos
contraste de calidad, sefior Consgjero, Ilegariamos
a la conclusion de que los programas de ETB son
de gran calidad. Igual podrian ser conclusiones
subjetivas, pero no me las tome asi, hablo en térmi-
nos generales, no soy la Unica que piensa asi, tan-
bién técnicos y gente mucho mas preparada que yo.
No hace falta mas que recurrir a los medios de
comunicacion, a estudios y a publicaciones para
ver referencias a esto.

Me va a permitir, ademas, unas reflexiones que
también se las haremos al Presidente. Cuando se
hicieron los calculos para ver cuanto podria supo-
ner lo de la ETB y los tan famosos 940 millones
—mas 0 menos, lo digo a ojo—, resulta que se hicie-
ron en unas determinadas condiciones, cuando
habia un proveedor, en las mejores condiciones de
calidad, al cien por cien de absolutamente todo. Yo
le digo que quiza haya que volver a replantearse
ese informe, habria que volver a replantearse esos
calculos, porque, aprovechando lo que hay, podria-
mos bajar seguramente esa cantidad, ademas,
haciéndolo en fases. Lo que me da miedo es que se
utilice el argumento de mil millones de pesetas
para gue muy poca gente o muy pocos vascopar -
lantes vean la ETB, y que se vea como una inver-
sién absolutamente innecesaria. S son 900 para la
ETB pero en las mejores condiciones y para €l cien
por cien de Navarra y, ademas, con graves proble-
mas geograficos, o que supone un encarecimiento
para llevarla a todos los sitios, le recuerdo que lo
gue estaba planteado en ese informe para ver Ante-
na 3y Tele 5, por citarlas, ya pasaban de los sete-
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cientos, con lo cual el agravio comparativo es
enorme, si tenemos en cuenta que para ver Antena
3y Tele 5 el Gobierno de Navarra con anteriori-
dad, yo tengo los datos aqui seguro que su Depar-
tamento también los tiene, ha gastado ya cientos de
millones.

Le recuerdo que también Navarra tiene en la
higa de Monreal dos equipos que se han utilizado
por la television espafiola, no al cien por cien, y
también podrian servir para esto. Por lo tanto, le
digo que quiza sus técnicos, que para eso estan,
tendrian que replantearse todo este tema. Pero lo
importante, para eso estamos aqui los politicos
hoy, es que no se utilice el argumento de los nove-
cientos y pico millones como algo caro. Seria muy
peligroso porgue seria un agravio comparativo con
la ciudadania navarra.

Una pregunta que le quiero hacer es con res-
pecto al transporte escolar, qué medidas van a
poner ustedes de control, de seguridad. Igual es
muy pronto para hacer esta pregunta, pero al
MEeNOS en un inicio me gustaria que me apuntara
como va ir y, en todo caso, quedamos emplazados
para otro momento. Este es un tema importante y
Creo que noO Se Nos escapa a ninguno que siempre
gueda como colgando y la preocupacion es enorme
aquiyenlacalle.

Otro asunto que me gustaria también comentar
es en relacién con lo que nos hablado de las gran-
des obras. Se referia usted a que en la obra del
tunel de Belate habia una desviacion del 30 por
ciento. ¢Como van a eliminar ustedes la desviacion
en las proximas obras? porque una desviacion del
30 por ciento es una barbaridad. Entiendo que no
es responsabilidad suya, por supuesto. Como es
I6gico, las obras publicas no cambian con los
Gobiernos, afortunadamente, vienen de antes, pero
si va a ser responsabilidad de su Gobierno contro-
lar o intentar limitar, al menos, o poner en unos
limites razonables la desviacion y saber qué consi-
dera su Departamento razonable. Hay algo en lo
gue la Camara de Comptos ha insistido continua-
mente, y es que cuando se hagan obras, ademas de
saber cuanto nos esta costando cada afo en los
Presupuestos para tener precisamente una idea de
cuanto se esta gastando, seria bueno que se nos
diera informacion, aparte de la que ya nos ha ofre-
cido sobre la desviacion, etcétera, para que pudié-
ramos tener una referencia lineal desde el princi-
pio. Es decir, como las obras no duran un afio, que
duran mas, desde que empieza qué gasto va tenien-
do cada afio y qué tanto por ciento de la obra o qué
proporcion de la obra se va haciendo. De esa
manera podriamos entender muy bien, yo, si no, me
pierdo. Lo ideal seria responder a esa peticién con-
tinua de la Camara de Comptos porque favoreceria
nuestro trabajo y el entendimiento. No creo que sea
nada complicado de hacer en su Departamento.
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El otro dia le pregunté al sefior Gurrea y me
emplazd a esta Comision para hablar del tema de
la concesion de las licencias para las radios. Desde
luego, le estoy hablando para radio en euskara. Le
pregunté a ver qué pasaba con las licencias de
radios en euskara, pues quedaron pendientes, como
saben ustedes, en el Consgjo de Estado, antes de
las elecciones generales del Estado, unas peticio-
nes por Navarra de licencias, y habia licencias
para radio en euskara. Se lo pregunté al sefior
Gurrea y éste anuncié que se lo iba a comentar a
usted antes de esta comparecencia, pero no me ha
parecido entender mi que haya usted nombrado
nada al respecto. Me gustaria saber como esté el
tema. Es decir, como van a agilizar esto, en el sen-
tido de que sea posible cuanto antes disponer de
esa licencia para radio en euskara. Gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Muchas gracias, sefiora Errazti. Tiene la pala-
bra el sefior Consgjero para su respuesta.

SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr.
Palacios Zuasti): Gracias, sefiora Presidenta. La
sefiora Errazti ha empezado a hablar del aprecio,
que yo creo gque es mutuo, con las diferencias ideo-
I6gicas que son publicas y notorias. Y espero que,
después de estos catorce 0 quince meses que hemos
estado juntos, no me vea en ningdn momento como
un consejero lgjano, sino que estemos proximos.

Hablaba usted de que ponga en vascuence |os
nombres de la zona vascéfona. Mire, usted se habra
fijado que en algin momento me costaba leerlo,
por eso prefiero leerlo en castellano. Intentaré
aprendérmelos y leerlos de corrido.

Sobre la nacional 121, la Ay la B, creo que ha
quedado claro.

De Euskal Telebista, como ya les he dicho, €l
proximo dia 6 viene el Presidente y él es quien
podra contestarles. Me preguntaba si tenemos
voluntad politica de que se vea la Euskal Telebista
en los dos canales de castellano y vascuence, 0 en
euskara y en erdera. Le puedo decir que yo lo estoy
viendo, no sé si de forma legal o como, pero se
estan viendo. ¢Que los programas son mejores?
Pues yo creo que si, pero ademas es facil que lo
sean, porque los demas programas de todas las
televisiones, empezando por la espafiola, son bas-
tante basura. Otra cosa distinta es que de vez en
cuando te metan algunas cufas ideolégicas o
nacionalistas, algunos mapas y algunas cosas, pero
bueno. (Risas)

Me hablaba usted de las medidas de control y
seguridad en el transporte escolar. Hay un plan de
inspeccién que esta en marcha en colaboracion con
el Estado. Me pasa ahora un apunte el Director
General de que desde el pasado dia 10 esta en
marcha un plan de inspeccién del transporte esco-
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lar. Se ha establecido una colaboracion de actua-
ciones entre la Guardia Civil y la Policia Foral y se
va atratar de coordinar.

Después habla de las desviaciones. Efectiva-
mente, creo que también en la comparecencia he
dicho que se van a seguir produciendo en los proéxi-
mos meses esas desviaciones en las obras publicas,
pero vamos a tratar de que se corrijan de cara al
futuro. Trataremos de que esa informacion que se
les envia a ustedes sea |o mas exhaustiva y que sus
sefiorias puedan tener una informacion completa y
entendible. S no es asi, ya saben que nos tienen a
su disposicion.

Después ha preguntado sobre las licencias de
radios en euskara. Tengo entendido que proxima-
mente va a salir un reglamento a nivel estatal y que
alli estaran las frecuencias que quedan libres. Me
apunta el Director General que segun nuestras
noticias préximamente la Administracién Central
va a establecer las frecuencias que estan disponi-
bles en cada zona. Después de €llo, se realizaran
las convocatorias correspondientes para las conce-
siones dedl servicio de radio. Ahi estaran compren-
didas también las de euskara y las de erdera.

Y después me parece que ha preguntado tam-
bién sobre lo que va a costar la captacion de las
televisiones privadas. En el Presupuesto del afio
que viene se consignan 108 millones de pesetas
para la adquisicion de equipos de emisores de TV,
de UHF para €l plan de remodelacion de la red de
television y de extension de la television privada en
Navarra, que ha sido aprobado por acuerdos, que
también he citado antes, de 15 de abril y 3 de junio
del 96, que es la ampliacion de la cobertura de las
televisiones privadas —y aqui me parece que esta
puesto en euskara— en Aribe, Arraioz, Arrieta,
Belascoéin, Burgui, Ciaurriz, Desojo, Esparza de
Salazar, Eugi, Garde, Gastiain, Goizueta, llurdotz,
Irotz, Lapoblacion, Latasa, Luzaide-Valcarlos,
Mezkiritz, Oronoz-Mugairi, Oroz-Betelu, Saldias,
Uharte-Arakil, Ujué, Valle de Araitz, Valle de Gofii,
Zubieta'y Zubiri.

Y para la extension de la TV privada en Nava-
rra, teledistribuciones, se consignan 111 millones
de pesetas destinadas a la construccién de las ins-
talaciones de redes de television por cable, aproba-
das en € plan de remodelacion de la red de televi-
sion y de extension de la television privada en
Navarra, aprobado por los acuerdos antes citados.
Implantacion de redes de teledistribucion pluria-
nual 1196-1997 —y me parece que esto |o he citado
antes también—, Ezcaroz, Garralda, Guembe, Jau-
rrieta, Lezaun, Olleta, Sarasibar, Uitzi, Vidangoz,
Zilbeti y Gainekoleta —Luzaide-Valcarlos—. Subsi-
diariamente, si la partida lo permite en su desarro-
Ilo presupuestario, seria la construccion de las
teledistribuciones de Uztarroz, 11 millones y pico
de pesetas; Oderitz, 9.700.000; Aristregui, 10

millones; y Garciriain 10.700.000. Localidades que
no disfrutan de un nivel de calidad de sefiales de
TV suficiente y no estan incluidas en el plan de
remodelacion de la red de television y de extension
delatelevision privada en Navarra.

Y no sé s habia alguna cosa més. Gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Muchas gracias, sefior Consejero. Hemos dado
por finalizada esta primera rueda de preguntas y
de respuestas. ¢Algun Parlamentario tiene alguna
cuestion mas que preguntar? Sefior Larrayoz.

SR. LARRAYOZ LEZAUN: Gracias, sefiora
Presidenta. Voy a ser absolutamente breve. Respec-
to de la posible remodelacion del antiguo Departa-
mento de Obras Publicas, Transportesy Comunica-
ciones, que la denominacion sigue siendo la misma,
efectivamente habia un estudio para crear una
nueva direccién general siempre y cuando se inte-
grasen en ese Departamento todas las competen-
cias que al respecto tiene el actual Departamento
de Presidencia, que se configuran en orden a la
Direccién General de Organizacion y Sstemas.

Respecto de la Seccién de Proteccion Ambien-
tal, que no es nueva, que ya existe desde hace
muchos afios en el Departamento; respecto de la
relacion de su Departamento con el Departamento
de Medio Ambiente, me refiero a la tramitacion de
expedientes en 10s que tiene que intervenir el
Ministerio de Medio Ambiente por sus propias
competencias, porque, como saben ustedes, hay
temas entrecruzados.

Le he solicitado que, en aras a la transparencia
de las adjudicaciones, incorporase un aumento de
publicidad a las obras a realizar, porque por mas
publicidad que se haga no va a ser malo. Después
también le he comentado que manifieste su volun-
tad de vincular su decision en cuanto a la adjudica-
cion de las obras al dictamen y a la opinion, en
definitiva, de la Junta de Contratacion, si no vincu-
larse siempre, que no se trata de eso, de manifestar
su voluntad al respecto de aceptar de forma mayo-
ritaria, generalizada, etcétera.

No se puede crear una direccién general porque
en otros sitios hay. Las direcciones generalesy las
estructuras estan relacionadas con €l territorio,
con la poblacién a la cual sirven. Nada mas.
Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Muchas gracias, sefior Larrayoz. Sefior Conse-
jero.

SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr.
Palacios Zuasti): Agradezco todos los consgjos que
me da €l sefior Larrayoz y trataré de ponerlos en
practica. Yo le diria que dejemos al Ministerio del
Interior y al Ministerio de Medio Ambiente con el
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sefior Oreja y la sefiora Tocino y centrémonos en €l
tema de Navarra. Y aqui las relaciones son buenas
en todo momento con estos Departamentos.

Sefior Larrayoz, yo le he dicho, y creo que en €
Decreto de estructura del Departamento esta claro,
cuales son las competencias que tienen las dos
direcciones generales. Aqui no se ha creado una
direccion general porque en otras comunidades
auténomas asi exista, sino porque hemos conside-
rado oportuno dar un impulso y no solo eso, sino
descargar y tener dos directores generales, de tal
forma gque uno se dedique Unica y exclusivamente a
las obras publicas y otro sea el que impulse y
ponga en marcha todo el reto que tenemos en esta
revolucion tecnoldgica y de telecomunicaciones en
la que vivimos para que Navarra no se quede atras.
En mi exposicion, que ha sido larga, prolija y todo
lo que usted quiera, creo que se han explicado esas
competencias. Quiza usted no esta de acuerdo.
Nosotros lo hemos considerado asi, y es que ade-
mas, como ya le he dicho en la réplica anterior, me
he visto gratamente sorprendido por un informe del
Gobierno cuyo Consgjero de Obras Publicas era
alguno de sus comparieros de partido, no sé cual de
ellos porque no sé en qué fecha se hizo, en el cual
ya se hablaba de que seria conveniente elevar a
rango de direccién general € tema de las teleco-
muni caciones.

Habla de transparencia. Pues vamos a tenerla.
¢Que hay que dar mas publicidad?, pues hay que
hacer las cosas bien, con objetividad y con unos
criterios claros, que es lo que vamos a hacer, y
luego, por supuesto, daremos toda la publicidad
porque no tendremos nada que ocultar.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Gracias, sefior Consgjero. Sefiora Errazti.

SRA. ERRAZTI ESNAL: Gracias, Presidenta.
No es mas que un minuto. Yo me he debido de
explicar muy mal, Consgjero. Desde luego, no pre-
tendia de ninguna manera decir que usted ha leido
mejor o peor. S lo he hecho asi, lo siento; no me
permitiria decirle como lee usted, me pareceria una
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descortesia, en todo caso, se lo diria en la puerta.
Lo que yo le queria decir es que que se utilice la
nomenclatura oficial con las localidades. Luego
cada uno que lo lea de una manera, por gemplo,
Alsasua es Altsasu; Olazagutia es Olazti; Ziordia
es con zeta. A partir de la pagina once en adelante
hay varias. Bera es con be. No me hubiera permiti-
do un comentario de otro tipo, sefior Consegjero.
Gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Gracias, sefiora Errazti. Sefior Consejero.

SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr.
Palacios Zuasti): Yo reconozco publicamente que
me cuesta. A lo mejor ha habido un exceso de celo
por nuestra parte de facilitarles a ustedes una
copia del documento que yo he leido. Ya que esta-
mos terminando y en plan jocoso comentaré que €l
otro dia € Presidente del Gobierno, en la entrega
del premio que le dieron a don Alvaro D'Ors en la
Universidad de Navarra, leyd un parrafo en vas-
cuence con acento de Corella, como es ldgico, y
ademéas él lo reconocio y dijo que lo habian acen-
tuado donde procedia. Es [6gico, porque yo de eus-
kera no sé mas que cuatro palabras, aunque me
encantaria, y la sefiora Errazti lo sabe, poder
hablar en vascuence aunque sblo fuera para poder-
les rebatir en vascuence.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Apesteguia Jaurrie-
ta): Muchas gracias, sefior Consgjero. Una vez con-
cluidas las intervenciones de los grupos parlamen-
tarios y respondidas por parte del sefior Consejero,
no me queda mas que agradecer a todos ustedes su
presencia aqui esta tarde, y en especial al sefior
Consgjero y a sus dos Directores Generales, que
tan amablemente han atendido a nuestras pregun-
tas. Buenas noches, muchas gracias, se levanta la
sesion.

(SE LEVANTA LA SESION A LAS 20 HORAS Y 35
MINUTOS.)



