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S U MARI O Se suspende la sesion a las 18 horas y 23 minutos.
Se reanuda la sesion a las 18 horas y 33 minutos.
En el primer turno de intervenciones toman la pala-

Comienza la sesion a las 16 horas y 33 minutos.

Comparecencia, a instancia de la Junta de bra las sefioras Figueras Castellano y Acedo
Portavoces, del Consejero de Obras Publi- Suberbiola, los sefiores Valero Erro (G.P. Union
cas, Transportes y Comunicaciones para del Pueblo Navarro), Jiménez Hervas (G.P. Ara-

informar sobre las iniciativas a desarrollar

en su departamento. lar) y Pérez-Nievas Lopez de Goicoechea (G.P.

Convergencia de Demdcratas de Navarra), la
Abre la sesion la Presidenta de la Comision, sefigra  sefiora Santesteban Guelbenzu (G.P. Eusko
Alba Cuadrado, quien cede la palabra a Igs  Alkartasuna) y el sefior Etxegarai Andueza (G.P.

representates de Ios~grupos que han solicitadgla  Mixto), a quienes responde, conjuntamente, el
comparecencia, sefioras Figueras Castellapo Consejero (Pag. 20).

(G.P. Izquierda Unida de Navarra-Nafarroak , , . ,
Ezker Batua) y Acedo Suberbiola (G.P. Socialig- En el segundo turno intervienen la sefiora Figueras
tas del Parlamento de Navarra) (Pag. 2). Castellano, el sefior Jiménez Hervas y la sefiora

Santesteban Guelbenzu, a quienes responde, tras
cada intervencion, el Consejero (Pag. 34).

=

A continuacién interviene el Consejero de Obrds
Publicas, Transportes y Comunicaciones, sefipr

Palacios Zuasti (Pag. 4). Se levanta la sesidn a las 20 horas y 31 minutos.
(COMIENZA LA SESION A LAS 16 HORAS Y 33 cer con el Gobierno una serie de preguntas sobre
MINUTOS.) algunos de los proyectos que concretamente a mi

grupo le preocupan para que puedan ser respondi-

Comparecencia, a instancia de la Junta de  das por usted.
Portavoces, del Consejero de Obras Publi-
cas, Transportes y Comunicaciones para
informar sobre las iniciativas a desarrollar
en su departamento.

Vistos con mas o menos detalle la memoria de
2002 y el segundo plan de carreteras planteado por
su departamento en afios anteriores, he observado
gue en cuanto a infraestructuras ferroviarias el tra-

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado): zado de alta velocidad entre Plasencia de Jalén y
Buenas tardes, sefiorias. Permitanme, en primer Pamplona contempla la construccion de una nueva
lugar, dar la bienvenida al Consejero de Obras estacion de ferrocarril en Pamplona y no se men-
Publicas, Transportes y Comunicaciones, ilustrisi- ciona nada de esta posibilidad de ubicacién de una
mo sefior don José Ignacio Palacios, y a los Direc- nueva estacion en la zona de la Ribera ni incluso
tores Generales que le acompafian en esta compa-que plantee un nuevo trazado. Si hay algin dato
recencia, a instancia de la Junta de Portavoces, aparte de lo que yo he podido recabar de la infor-
para informar sobre las iniciativas a desarrollar en  macion que aparece en la memoria, desearia que
su departamento, a solicitud hecha por los grupos me lo hiciera llegar. En este sentido, y probable-
Izquierda Unida de Navarra y Socialistas del Par- mente me centraré en lo que mas conozco, creemos,
lamento de Navarra. Tiene Ia palabra, en primer Y l0 hemos manifestado en reiteradas ocasiones,

lugar, el portavoz de Izquierda Unida, la sefiora tanto a nivel local como en este caso que se me da
Figueras. la oportunidad en el Parlamento, que es un tren

que para la Ribera no se puede perder, porque si en
SRA. FIGUERAS CASTELLANOBuenas tar-  este momento esta obra de infraestructura no con-
des. Gracias por darme la oportunidad de hablary templase un nuevo trazado y una parada seria un

gracias por |a asistencia del Consejero y su equipo desperdicio y no se puede dejar de lado.
de trabajo. EI motivo por el que solicitamos su

comparecencia es porque en su discurso de investi-  En lo tocante a lo que son vias de gran capaci-
dura el sefior Sanz hizo una exposicion de actua- dad, que denomina la memoria de 2002, también
ciones en materia de infraestructuras que conviene, me gustaria hablar del tramo Medinaceli-Soria-
desde nuestro punto de vista, que sean explicadas Tudela. En ese sentido, quiero reiterar una critica
con mas detalle por parte del sefior Consejero y, que, por otra parte, también ha sido hecha en otros
sobre todo, para que los grupos podamos estable- ambitos, y es que en ese sentido representantes de
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UPN en las Camaras en Madrid no contemplen que SRA. ACEDO SUBERBIOLA:Gracias. Nues-
este tramo sea de libre peaje. Nos parece a todas tro grupo también ha pedido la comparecencia del
luces que es una incongruencia que se plantee eseConsejero, evidentemente, para conocer las lineas
trazado que nos parece interesante, que puede serestratégicas de su departamento para esta legisla-
fundamental para el desarrollo de la zona en este turay porque nos preocupan también algunas cues-
caso no solo de la Ribera, que ese trazado llegue tiones a las que esperamos dé cumplida respuesta
hasta Soria es fundamental para el desarrollo de lo en su intervencién y, si no, evidentemente, espera-
gue es una capital de provincia, y ese distingo de remos a después para volver a insistir en ellas. En
Soria a Tudela a todas luces nos parece que es concreto, por ejemplo, en materia de obras publi-
incongruente. Ademas, por otra parte, si queremos cas nuestro grupo quisiera saber si la autovia
salir de la Ribera a cualquier capital de provincia Medinaceli-Tudela va a ser autopista o va a ser
tiene que ser previo peaje. autovia, porque en el discurso de investidura el
Presidente habl6é de autopista, el programa del
CDN habla de impulso a autovia, y el equipo de
Gobierno es UPN-CDN. En ese sentido, queremos
saber, nuestro grupo lo plantea asi, si se va a dar el
impulso para que sea autovia o si se va a convertir
definitivamente en una autopista.

En cuanto al tema de obras fundamentales que
a nosotros nos han resultado de importancia vital
durante todos estos afios, esta la 232. En fechas
recientes aparecia en el Boletin Oficial la licitacion
del tramo hasta Bufiuel. Aqui lo Unico que cabe,
desde nuestro punto de vista, es una reflexion sobre
la lentitud con que se desarrollan las obras. Tam- También queremos saber si se va a impulsar la
bién es verdad que el tramo de Tudela, con todos conexién con Francia hacia Burdeos y Bayona, si
los viales que tiene que llevar alrededor, es un nudo se va a ejecutar la conexion de Estella-Tafalla-San-
mas complejo, pero nos parece un desarrollo lenti- giliesa, que parece ser que es la gran olvidada de
simo y que probablemente, a este ritmo, en 2007, los programas tanto de UPN como de CDN. Se
qgue es un poco el objetivo que se tiene planteado hablé hace muchisimo tiempo, pero no se plantea
para concluir la autovia, la 232 a todas luces resul- absolutamente nada y nos parece fundamental para
ta imposible de concluirse. unir con la autovia de Logrofio y con las grandes
comunicaciones una zona especialmente necesitada

También esta la via de conexién con Francia. por ser deprimida en este sentido.

Segun indica la memoria de 2002, en el primer tri-
mestre de 2003 se contratara el anteproyecto, estu-  Queremos saber si se va a conectar la autovia
dio informativo de la conexion Espafa-Francia, de Logrofio con la Nacional 232 y la A-68, si esa
mediante concurso internacional. Deseariamos conexidn va a tener en cuenta las reclamaciones
saber como va ese proyecto a fecha de hoy. Noso-que esta habiendo también en una zona muy depri-
tros planteamos una alternativa, ademas lo hemos mida de Tierra Estella, que es la zona de Desojo,
hecho en forma de pregunta, y es que para mejorar Espronceda, toda esta zona que esta reclamando
el transito actual se realizasen tuneles en la Nacio- unas conexiones para tener, digamos, la adecuada
nal 135, a la altura de Erro-Valcarlos, porque movilidad a través de esa autovia de Logrofio. Si se
seria, desde nuestro punto de vista, una manera deva a hacer o no la conexién de esa autovia de
facilitar el transito en este momento. Logrofio hasta Logrofio, no quedandose en Viana, a
través del puente que nuestro partido propone. A su
vez, qué respuesta se va a dar a los afectados de la
Nacional 121, Bera, punto kilométrico 65, que han

Por ultimo, también veo que en el informe del
plan director la carretera Tudela-Ejea aparece
como programada y lo Unico —no he podido com- : :
probarpcé%o esté—yque desearia sabepr es como sepresentado unas alegaciones. Entienden que hay

una alternativa y que, segln creemos, y podemos
encuentra esa obra en estos momentos en cuanto a . ’ '
SU ejecucion estar equivocados, no se han hecho los correspon-

dientes analisis econémicos y medioambientales
Y le haré una pregunta gue espero que me res- para determinar cual de las soluciones o alternati-
ponda. ¢La financiacién externa que plantea el vas es la mas correcta. Pensamos que es simple-
propio plan va a ser como la experiencia que ha mente una cuestion de tratamiento interno, pero
habido ya con la autovia Pamplona-Estella? No se queriamos saber cuales han sido las circunstan-
habla mas que de un porcentaje de financiacion cias.
externa para acometer las obras de infraestructura,
simplemente queremos saber qué férmulas se plan-
tea este Gobierno para acometer las obras.
Muchas gracias.

En definitiva, lo que queremos saber es cuél es
la visidn de las conexiones internas y externas que
tiene el departamento para hacer efectiva la movi-
lidad de los ciudadanos navarros y el famoso equi-

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado): librio territorial. Ademas, pensamos que el conve-
Gracias, sefiora Figueras. A continuacion tiene la nio que se tiene con Fomento es manifiestamente
palabra la sefiora Acedo, portavoz del grupo mejorable, en tanto en cuanto nos paguen los kil6-
Socialistas del Parlamento de Navarra. metros que hacemos nosotros, pues entendemos que
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no somos un mundo aparte, sino que somos un cién, qué funciones se van a desarrollar o qué es lo
punto neuralgico, que debe ser asi, de conexidn que ha pasado con este asunto. En todo caso, espe-
con otras comunidades auténomas y con Europea ramos la intervencion del Consejero para analizar-

y, evidentemente, eso tiene que servir para que el lo mas profundamente. Muchas gracias.

convenio que se tiene con Fomento se mejore y no

solo se colabore, sino que también exista una parte _ SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):

de financiacién cosolidaria con Navarra, que tam- Gracias, sefiora Acedo. A continuacion, tiene la
bién lo es. palabra el Consejero. Sefior Palacios, cuando

guste.

En segundo lugar, en materia de transportes, .
esperamos realmente con avidez la exposicién del SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,

Consejero porque esperamos ver muchas noveda- TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr.

des. Creemos que es uno de los asuntos en los qud alacios Zuasti)Sefora Presidenta, sefioras y
el departamento se ha dejado llevar por los aconte- S€fiores Parlamentarios, muy buenas tardes.

cimientg)s. El AVE llega, si, ¢y punto y final en De conformidad con lo acordado por la Mesa y
';'avafra-' ¢va a habde_r ungchlnexmnlde\l(AVE €Ol' Junta de Portavoces de este Parlamento de Nava-
-rancia )t/ 0, como dlce 1tC°'? a M vasca.t rra, en su sesiones del pasado dia 8 de septiembre,
(,Qufe se |en_e| pensa} o pa_rda pg elnfmar e r{a}nspor € comparezco ante esta Comisién de Obras Publicas
por terrocarril, en el sentido del ferrocarril qUe o |nfraestructuras, a instancias de los grupos par-
ahora existe, para que sea un transporte dé mer- |amentarios de Izquierda Unida de Navarra y
cancias? Eso favoreceria el desarrollo industrial Y = gcjalistas del Parlamento de Navarra para infor-
favoreceria unhlmpulso a eSte tlpolde tr,a?sporte._ mar de las lineas politicas, iniciativas, actuaciones
¢Que se va a hacer para evitar en la practica casi y girectrices generales que tengo previsto desarro-
un monopolio de vuelos que facilite o bien la mejo- a1 4 Io largo de la VI Legislatura de este Parla-

ra de la frecuencia de los horarios en nuestro aero- mento de Navarra en el departamento del que soy
puerto, 0 nuevos destinos reclamados por la Cama- iy jar, es decir, en el de Obras Pblicas, Transpor-
ra de Comercio, por lo empresarios, 0 mejores tes y Comunicaciones

precios? Porque realmente coincidiremos todos,
creo yo, en que son bastante altos los precios para ~ Como no puede ser de otra manera, quiero que
ir en vuelo desde Pamplona o, en su caso, la com- mis primeras palabras sean para manifestarles mi
petencia de las compafias aéreas. En fin, como el satisfaccion por poder realizar esta primera com-
departamento se ha quedado sin una parte de lo parecencia, saludar a todos los miembros de esta
que antes hacia, que era telecomunicaciones, espe-Comisién de Obras Publicas e Infraestructuras, y
ramos las grandes innovaciones en materia de mostrarles mi mas sincero deseo para que en esta
transportes, incluyendo por supuesto los urbanos, nueva etapa que ahora se abre pueda mantener
los autobuses, los taxis, que supongo que ya se una estrecha, fructifera y constructiva relacion con
plantearan cosas, porque ademas creemos que estodos ustedes, en el animo de que los debates que
un punto estratégico para la Comunidad. se generen, tanto en esta Comision como en el
. ) ) Pleno de este Parlamento de Navarra, sobre asun-
Por ultimo, para terminar, en materia de teleco- o5 que estén relacionados con las obras publicas y
municaciones nos preocupan las modificaciones en |os transportes en Navarra sirvan para mejorar el
la_estructura organica del departamento en tanto servicio publico que prestamos a los ciudadanos.
en cuanto en el Decreto Foral 392/99, que estable- Ng creo que sea otra la razén que nos mueva, a
cia la anterior estructura organica, existia un ser- nos desde nuestra responsabilidad en las tareas
vicio de telecomunicaciones que estaba adscrito a de Gobierno y a otros desde su representatividad
la Direccién General de Transportes y Comunica- parlamentaria, al participar en este foro, que es

ciones y que tenia tres secciones que tenfan unadonde esta representado el pueblo de Navarra.
serie de competencias y, por supuesto, un personal

que ejecutaba esas competencias. En este momento Por mi parte quiero que sepan que en todo
se ha creado la Direccién General de la Sociedad momento estaré a su entera disposicion y trataré
para la Informacién, que depende de otro departa- de propiciar la negociacion y el didlogo con todos
mento, no de Obras Publicas. Nosotros entendemos los grupos parlamentarios de esta Camara para
que lo razonable hubiera sido mantenerlo en Obras tratar de alcanzar el maximo consenso en los asun-
Pudblicas en tanto en cuanto estamos hablando de tos que a continuacidn voy a exponer, asuntos que
infraestructuras, unas tradicionales y otras tecno- no son sélo del Gobierno sino de toda la sociedad
l6gicas, pero el objetivo es que se impulse la Socie- navarra, que en muchos casos son imprescindibles
dad de la Informacién. No nos cabe la menor duda para que Navarra ocupe el lugar que le correspon-
de que ése es también el objetivo del Gobierno, de por su situacién geografica y econémica, en los
pero, como va a afectar o ha debido afectar al que estoy seguro de que podré contar con la res-
departamento, queriamos conocer la reorganiza- ponsabilidad institucional de todos ustedes.
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Como sus sefiorias saben, tengo el honor de
poder comparecer por tercera vez consecutiva en
circunstancias similares, es decir, para presentar
las principales lineas de trabajo del Departamento
de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones.

social de nuestra Comunidad Foral. Esta politica
esta dirigida a aumentar la riqgueza de Navarra, a
facilitar los desplazamientos de personas y bienes,
a sentar las bases de amplios sectores productivos
de la Comunidad Foral, y, en definitiva, a incre-

El hecho novedoso de que un mismo Consejero mentar de forma palpable el progreso y el bienestar

repita por tercera legislatura consecutiva en el
departamento, lejos de ser un campo trillado, debe
entenderse como un mayor reto y responsabilidad

para el que les habla. Como es logico, después de

siete afos al frente del Departamento de Obras
Publicas, Transportes y Comunicaciones, y a pesar
de las diferencias politicas que puedan existir entre

los que aqui nos encontramos, puedo decirles que
No son nuevos nhi ajenos los grandes retos que esta

importante area de la Administracion Publica de
Navarra tiene ante si para los proximos afios.

Como saben ustedes, en esta nueva legislatura,

como decia la portavoz del Partido Socialista de
Navarra, las funciones de telecomunicaciones, que
hasta ahora estaban en este departamento, junto
con las de organizacion y sistemas de la informa-
cion, que estaban en el de Presidencia, han sido
asumidas por el de Economia y Hacienda, y con él

también todo el personal que estaba en esa Seccion

de Telecomunicaciones, habiendo sido integradas
en una Direccién General denominada para la
Sociedad de la Informacion, con la que se pretende
alcanzar un claro objetivo: potenciar las activida-
des econdémicas relacionadas con la sociedad digi-
tal, sin olvidar la modernizacion y prestacién de
servicios internos del Gobierno que son propios de
un departamento con vision horizontal, como es el
de Economia.

Por ello, la actividad que se va a desarrollar
por el Departamento de Obras Publicas, Transpor-
tes y Comunicaciones a partir de ahora se cimienta
en el desarrollo de dos grandes areas: las infraes-
tructuras y los transportes. Cada una de estas dos
areas se gestiona a través de su respectiva direc-
cion general. En esta comparecencia me acompa-
fian el Director General de Obras Publicas, don
Alvaro Miranda, que esta en el cargo desde sep-
tiembre de 1996 y a quien, por lo tanto, los Parla-
mentarios que repiten ya conocen, y el Director
General de Transportes, don Jesus Odériz, que
recientemente se ha incorporado a este cargo.

Al objeto de estructurar mas adecuadamente
esta intervencion, voy a desarrollar los diferentes
objetivos para esta VI Legislatura segln esas dos

grandes areas de actuacion antes citadas. Asi pues,

en primer lugar, detallaré los retos, objetivos y pro-
gramas de trabajo relacionados con el desarrollo
de las obras publicas en Navarra y después pasaré
al de los transportes.

Obras Publicas. El Gobierno de Navarra consi-
dera a la politica de infraestructuras publicas
como uno de los pilares del desarrollo econémico y

del conjunto de los navarros.

La politica de infraestructuras, lejos de ser un
fin en si misma, es una politica finalista, es decir, lo
que nos mueve en su disefio y ejecucidon es buscar
que se consiga una mejora apreciable en el servicio
prestado a los ciudadanos. Y el avance en la pres-
tacion del servicio publico a través de las infraes-
tructuras debemos enfocarlo, a su vez, segun diver-
sas escalas, que van desde la actuaciéon de
reducida envergadura que tiene como objeto resol-
ver un problema localizado o satisfacer las deman-
das de un colectivo concreto, hasta las actuaciones
de caracter estratégico que, en muchos casos, estan
condicionado y cimentando el desarrollo de la
Navarra del siglo XXI que a ahora comienza.

Me voy a poner el parche antes que la herida,
adelantdndome a la critica que puede merecer que
de determinados proyectos se pueda estar hablando
durante afios, cuando lo que se podria arglir es
que lo que se quieren son hechos, obras construi-
das, y no declaraciones de intenciones. Para ello
creo que es imprescindible volver a recordar en
esta Comision, y me van a permitir la licencia, en
particular frente a aquellos Parlamentarios que se
incorporan por primera vez a estas tareas, que el
desarrollo de las obras publicas, en especial de
aguéllas que son de gran envergadura y que, por
tanto, son las de mayor interés publico y politico,
puede conllevar afios, en algunos casos decenas de
afios, entre el momento en que se plantean como
idea a aquel en gque se transforman en una reali-
dad.

En los siete afios de mi gestiébn como Consejero
de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones
tengo a gala haber establecido un ambicioso pro-
grama de planificacion de grandes inversiones
publicas en Navarra a largo y muy largo plazo, de
forma que una vez puesto en marcha desde su pen-
samiento primero, se vaya cimentando su proceso
de realizacién para que al final, asi lo espero, sean
realmente construidas estas infraestructuras que
son decisivas para el desarrollo de Navarra. Igual-
mente, sefiorias, me voy a adelantar a sus interpe-
laciones cuando analicen, que ya lo han hecho, la
relacion en materia de infraestructuras entre Nava-
rra y la Administracion del Estado.

Navarra tiene como timbre de orgullo haber
gestionado buena parte de sus infraestructuras
publicas, en especial la red de carreteras, con
plena autonomia desde hace mas de doscientos
afios; y desde 1988 también somos plenamente
competentes en materia de obras hidraulicas; el
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ferrocarril y el aeropuerto son las Unicas infraes-

tructuras cuya competencia reside de forma exclu-
siva en el Estado. Asi pues, la amplisima autono-
mia con que cuenta Navarra en materia de
infraestructuras tiene indudables ventajas pero,

qué duda cabe, también supone que debemos ser

conscientes de que, de igual manera, somos plena-
mente responsables de su desarrollo y financiacion.
A pesar de ello, como mas adelante detallaré, el
Gobierno de Navarra ha buscado, y conseguido,
una estrecha colaboracién y cooperacion con el
Estado en materia de infraestructuras de interés
comun, y dentro de esta politica compartida, Nava-
rra cumplird con sus compromisos y, sin duda, la
Administracién del Estado llevara adelante los
Suyos.

Asi pues, sin mas preambulos, voy a pasar a
concretar las lineas de actuacion y los objetivos en
materia de obras publicas para esta VI Legislatura
2003-2007. Para ello permitanme que, dentro de lo
que son las obras publicas, lo haga segun los tres
amplios apartados propios de esta actividad, es
decir: carreteras, ferrocarril y obras hidraulicas.

Pasamos al primero de ellos, al de carreteras.
Durante los ultimos meses del pasado afio 2002, y
a instancias del Gobierno de Navarra, se llevaron
a cabo tres actuaciones de la maxima transcenden-
cia para el futuro de las comunicaciones de Nava-
rra por carretera, que son las que van a marcar la
gestién en esta materia en los proximos afos. En
primer lugar, la firma entre el Presidente del
Gobierno de Navarra y el Ministro de Fomento, el
pasado 17 de diciembre de 2002, del acuerdo de
colaboracion para la realizacion de infraestructu-
ras de transporte que son de interés comuan de
Navarra y del Estado. En segundo lugar, el acuer-
do alcanzado con el Consejo General del Departa-
mento francés de Pirineos Atlanticos para prose-
guir con la confeccion y la tramitacion técnica,
medioambiental y administrativa de la nueva cone-
xion transpirenaica por Navarra. Y, por ultimo, la
aprobacion por este Parlamento de Navarra, el 12
de noviembre de 2002, del segundo plan director
de carreteras de Navarra, para el periodo de ocho
afios comprendido entre 2002 y 2009.

El primero de ellos, el acuerdo de colaboracion
con el Estado, cuyo documento, como les he dicho,
fue firmado el 17 de diciembre de 2002 por el Pre-
sidente del Gobierno y por el Ministro de Fomento,
viene a establecer con precision cuales son los
compromisos de la Administracion del Estado en
materia de desarrollo de infraestructuras viarias
de gran capacidad que son del maximo interés
para Navarra. En dicho acuerdo de colaboracion,
ademas del apoyo explicito y decidido que desde el
Gobierno de la nacién se da para favorecer la via
de comunicacién transpirenaica por Navarra, las
dos grandes actuaciones con directa repercusion

en los intereses de Navarra son las siguientes: la
construccion de la autovia subpirenaica Pamplo-

na-Sanguesa-Jaca-Huesca, y la construccion de la
autovia-autopista Medinaceli-Soria-Tudela.

En cuanto a la autovia subpirenaica Pamplona-
Sanguesa-Jaca-Huesca, puedo decirles que ya
cuenta con la declaracién de impacto ambiental
para la totalidad de su recorrido, y que el Ministe-
rio de Fomento ya ha encargado los proyectos de
construccion de los tramos correspondientes a la
zona norte de la provincia de Huesca. Los proyec-
tos de construccion que son de interés mas directo
para Navarra, es decir, aquéllos correspondientes
al recorrido entre el limite de nuestra Comunidad
Foral y la ciudad de Jaca, en Huesca, van a ser
contratados de inmediato por el Ministerio de
Fomento, una vez que se determine su tramifica-
cion, la cual esta condicionada por el recrecimien-
to de la presa de Yesa.

Les puedo decir a sus sefiorias que el Ministerio
de Fomento es plenamente consciente de la innega-
ble necesidad de que la nueva autovia, en toda la
zona afectada por el recrecimiento del embalse de
Yesa, debe estar terminada y en servicio una vez se
concluyan las obras de la nueva presa, y hoy, como
habran podido leer en la prensa local, la Audiencia
Nacional ratifica la continuidad de las obras del
recrecimiento del embalse de Yesa y el plazo, tal y
como aparece en el periodico, para que esté con-
cluida es de cinco afios. Pues bien, como les decia,
el Ministerio es plenamente consciente de que esa
autovia tiene que estar terminada y en servicio
cuando se concluyan las obras de la nueva presa,
ya que a partir del primer momento del nuevo lle-
nado, la actual carretera Nacional 240 se vera
inundada.

Por tanto, sefiorias, lo que desde hace muchos
afios era un deseo, pero también una quimera, es
decir, la construccion de la autovia Pamplona-San-
glesa-Jaca-Huesca como via de comunicacion
subpirenaica y nuevo eje de gran capacidad entre
el Cantabrico y el Mediterraneo, va a ser una pal-
pable realidad, tanto por las actuaciones del
Gobierno de Navarra como por las inversiones del
Ministerio de Fomento.

Y, en relacion con la construccién-concesion de
la nueva autovia-autopista Medinaceli-Soria-Tude-
la, también puedo anunciarles que todas las trami-
taciones previas a su construccién avanzan segun
lo convenido.

Como sus sefiorias recordardn esta via de gran
capacidad, que sirve para la conexién directa de
Navarra con Madrid, se va a construir en parte
como autovia y en parte como autopista. Y, como
saben sus sefiorias, de haber sido construida segun
lo previsto en el plan director de infraestructuras
del Estado, aprobado por el Gobierno de la nacion
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en 1993, la totalidad del recorrido entre Tudela y
Medinaceli hubiese sido una autopista de peaje.

A partir de 1998, desde el Gobierno de Navarra

De esta forma, por parte de la Administracion
de Navarra, dentro de nuestras competencias histo-
ricas, daremos el maximo de facilidades para la
ejecucién de esta estratégica via de comunicacion,

nos volcamos en las gestiones, tanto en coopera- de la que también se viene hablando, como sus
cion con otras comunidades autbnomas afectadas sefiorias saben, desde hace décadas y que, por fin
por esta infraestructura, como directamente ante el va a ser una realidad, iniciAndose su construccion,
Ministerio de Fomento, para promover que dicha sin duda, durante esta VI Legislatura.

via de comunicacién se construyese, en todo o en

parte, como autovia. Por fin el disefio resultante,

con el que el Gobierno de Navarra esta plenamente
de acuerdo, es el de la construccién como autopista
de peaje en el tramo entre Tudela y Soria, y como
autovia libre de peaje entre Soria y Medinaceli.

Esta formula equilibrada permite, sobre todo y por

encima de todo, que esta via de gran capacidad,
gue, insisto, es del maximo interés para Navarra,

pueda ser una plena realidad en los préximos e
inmediatos afios.

Mantener parte de esta via de comunicacion
como autopista de peaje permite aliviar de forma
sustancial la carga econ6mica para su construc-
cion, lo cual garantiza que el grueso de los recur-
s0s econdmicos se centren en el tramo Soria-Medi-
naceli. De esta forma, el plazo de construccion
para el conjunto de toda esta infraestructura, mas
de 150 kilémetros entre Tudela y Medinaceli, se
acortara sustancialmente, quiza a la mitad del
plazo previsto.

En estas circunstancias, el Ministerio de
Fomento ya ha hecho sus deberes y esta pendient
de la inmediata aprobacion de la declaracion de
impacto ambiental para el conjunto de esta via de
gran capacidad. A partir de ese momento, es decir,
a partir del momento en que obtenga la declara-
cion de impacto ambiental, el Ministerio de
Fomento pasarda a trabajar en dos lineas de actua-
cién: por una parte, en el encargo y redacciéon de
los proyectos de construccion de los tramos de
autovia desde Soria a Medinaceli, estando previsto
el inicio de su construccién en 2005; por otra
parte, y una vez redactado el anteproyecto cons-
tructivo, en los préximos meses se procederd a
sacar a concurso la concesion del tramo de auto-
pista entre Tudela y Soria, de forma que dicha con-
cesion pueda adjudicarse de forma inmediata.

Para dar justo tramite a lo que le corresponde a
Navarra, el Gobierno de Navarra va a tramitar el

En relacién con el segundo de los apartados,
convenio con el Consejo General del Departamen-
to francés de Pirineos Atlanticos para la via trans-
pirenaica, la nueva via de comunicacion transpire-
naica entre Navarra y Pirineos Atlanticos, la
transnavarra, avanza de forma decidida, dentro de
lo que son las complejas fases preparatorias para
la construccion de una via de comunicacion entre
dos estados.

El pasado dia 13 de febrero de este afio 2003 se
firmd el segundo convenio de cooperacion trans-
fronteriza entre el Gobierno de Navarra y el Conse-
jo General del Departamento francés de Pirineos
Atlanticos para llevar a cabo lo que se denomina el
estudio informativo de esta via de comunicacion.

Como saben ustedes, el primer convenio de coo-
peracién transfronteriza, firmado el 3 de febrero de
1998, nos permitié desarrollar de forma conjunta
entre nuestras dos administraciones el estudio pre-
vio de viabilidad de esta propuesta. Entonces, tras
analizar mas de cuarenta alternativas, se concluyé
gue una nueva via de comunicacion transfronteriza
entre Navarra y Pirineos Atlanticos por la zona de

SValcarlos era plenamente viable desde todos los

puntos de vista, es decir, una vez analizados los
aspectos técnicos, econdmicos, sociales y medio-
ambientales.

Ahora, en esta nueva fase en la que nos encon-
tramos, la redaccién del estudio informativo-ante-
proyecto es de la maxima importancia dentro de los
procedimientos de preparacion de este expediente.
El contrato se ha estructurado para su desarrollo
en tres etapas, siendo las tres de especial relevan-
cia. La primera de ellas consiste en el disefio con
precision del anteproyecto de los posibles trazados
de la nueva via de comunicacion, teniendo todos
como punto de paso comun la zona de Valcarlos-
Arnegui. La segunda etapa, que es la que tanto el
Gobierno de Navarra como el Consejo General de
Pirineos Atlanticos consideran de méaxima impor-
tancia, es la de la concertacion social y municipal.

correspondiente convenio con la Administracion Dentro de esta fase, conociendo los posibles traza-
del Estado, que en los proximos meses presentare-dos de esta via de comunicacion, se entrara en con-
mos para la aprobacion por este Parlamento, por tacto con los municipios interesados o afectados,
el que se autoriza la construccion en territorio de como lo hemos hecho hasta ahora en todas las
nuestra Comunidad Foral del tramo de trece kil6- fases que ha habido, de forma que puedan conocer
metros de autopista entre Tudela, para ser mas de primera mano las propuestas y puedan aportar
exactos, entre el nudo de conexién de las actuales su punto de vista, de forma que se enriquezca este
autopistas A-15 y A-68, y el limite de nuestra proyecto con sus aportaciones. Por ultimo, la terce-
Comunidad Foral. ra de las fases, una vez superadas las dos etapas
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anteriores, se llevard a cabo el procedimiento de
declaracién de impacto ambiental y la declaracion
de utilidad publica tanto en territorio espafiol
como en territorio francés.

sera hecha con planteamientos de futuro y no de
pasado.

Si algo ha tenido Navarra ha sido su histérica
vocacion transfronteriza durante cientos de afios de

Si me preguntan qué es lo que esta siendo massu larga historia. Por ello, en esta hora donde las

significativo de todo este proceso, les diré, sin duda
alguna, que el altisimo grado de colaboracion y

entendimiento que esta habiendo entre las dos
administraciones, la del Gobierno de Navarra y la

del Consejo General de Pirineos Atlanticos. Este
singular grado de cooperacién ha sido el que ha
permitido modular el planteamiento de este proyec-
to, haciendo compatibles las realidades existentes
a ambos lados de la frontera. EI maximo respeto
institucional y el equilibrio que existe con los dife-

rentes agentes e instituciones es lo que nos lleva a

acompasar los planteamientos de ambas adminis-
traciones, y nos permite avanzar con paso decidi-
do, pero a la vez con plena conciencia de las espe-
ciales caracteristicas que engloba un proyecto de
esta envergadura.

Dentro de este marco de referencia institucio-

fronteras desaparecen, cuando la capacidad de
movimiento de las personas, de los bienes y conoci-
mientos es uno de los simbolos en que se cimienta
de forma maés relevante nuestra sociedad, Navarra
no puede quedar encapsulada, sino todo lo contra-
rio, nuestra Comunidad Foral tiene la obligacion
de buscar la maxima y mas fructifera relacion con
todos y cada uno de los territorios que nos rodean,
sin excluir a ninguno y sin que ninguno nos excluya.

En este camino y en estos conceptos, como les
he dicho, hemos encontrado un sincero apoyo y
entendimiento mutuo con el Consejo General del
Departamento francés de Pirineos Atlanticos. Y, en
base con él, ha sido el propio Consejo General de
Pirineos Atlanticos, mediante el convenio firmado
con Navarra el pasado dia 13 de febrero, y que
antes he citado, el que ha procedido a la contrata-

nal, hay una idea que es meridianamente clara cion de la totalidad de la redaccion del anteproyec-
para ambas administraciones territoriales, admi- to entre Orthez y Pamplona, para una via de comu-
nistraciones que, ademas, son plenamente compe-nicacion de doble calzada. Bajo su direccion se
tentes en las carreteras objeto de transformacién: hara este estudio y su tramitacion, participando el

tanto Navarra como Pirineos Atlanticos buscamos
una transformacion conceptual de las vias de
comunicacion por carretera ente nuestros dos terri-
torios. Porque en pleno siglo XXI no tiene sentido
gue a lo largo de 160 kilometros de frontera entre
Navarra y Pirineos Atlanticos se alce un muro
infranqueable para la comunicacién de las perso-
nas y para el desarrollo econémico y social. En ese
marco de referencia sabemos qué queremos hacer.
Y en esa idea irrenunciable que tenemos de comu-
nicar nuestros territorios y permeabilizar una fron-
tera ya inexistente, tenemos que acertar con la

Gobierno de Navarra como miembro de las comi-
siones politicas y técnicas de seguimiento.

Si se cumplen los plazos previstos, y la expe-
riencia que tenemos hasta ahora en estos cinco o
seis afios largos que llevamos de relaciones es que
se han cumplido con una precision relojera, a lo
largo del afio 2005 se conocera no solo la viabili-
dad definitiva de este proyecto, sino también su
trazado, coste econémico y disefio definitivo.

Y el tercero de los apartados es el segundo plan
director de carreteras de Navarra 2002-2009, cuyo

solucién que técnicamente sea més ventajosa, para desarrollo debe acometerse de forma relevante a lo

gque sea plenamente eficaz a largo plazo.

Las obras que se hagan en su dia para la radi-
cal mejora de las comunicaciones en esa zona,
tanto en Navarra como en Pirineos Atlanticos, tie-
nen que ser las definitivas, por lo menos en un
periodo de tiempo que abarque mucho mas alla de
las responsabilidades de los que ahora tomamos
las decisiones. Nuestra decisiéon, es decir, la de
ambas partes, es que no cabe intervenir en un
territorio para hacer actuaciones de medias tintas.
Nuestro compromiso mutuo no es hacer soluciones
raquiticas, que iban a tener un similar o mayor
impacto social y ambiental y un desproporcionado
coste econdémico y que, quiza, lejos de solucionar
el problema, lo que haga sea aparcarlo. Cuando se
lleve adelante esta estratégica actuacién que abre
Navarra a Francia y al resto del continente por
nuestro territorio, y que dara soporte al futuro de
una amplisima zona de nuestra Comunidad Foral,

largo de esta VI Legislatura. Ademas de ser uno de
los pilares del Departamento de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones, este plan director
es un instrumento de planificaciéon de primera
magnitud para el desarrollo de las infraestructuras
del transporte por carretera en Navarra.

Dado que se trata de un documento cuyos prin-
cipios estratégicos y contenidos ya han sido debati-
dos intensamente en este Parlamento durante de la
legislatura pasada, ya que fue aprobado por esta
misma Comisién de Obras Publicas e Infraestruc-
turas el 12 de noviembre de 2002, creo que no pro-
cede que vuelva a repetir todo lo que se pretende
lograr con dicha planificacién. Sin embargo, si que
es necesario sefialar las que son sus politicas cla-
ves para el desarrollo de la red de carreteras de
Navarra en los préximos afios: en primer lugar, el
equilibrio de la red de carreteras en el conjunto de
Navarra; en segundo lugar, la seguridad vial; en
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tercer lugar, garantizar la accesibilidad de los ciu-
dadanos a las vias de gran capacidad; y, en cuarto
lugar, el méximo desarrollo de la red de autovias
en Navarra.

En relacion con la primera de ellas, a nadie se
le escapa que querer alcanzar el equilibrio en el
desarrollo de la red de carreteras de Navarra tiene
unos claros componentes de redistribucién de la
igualdad de oportunidades para el conjunto de los
navarros. Por otro lado, el principio estratégico de
contar en los proximos afios con una red de carre-
teras lo suficientemente desarrollada nos permitira
dedicar los siguientes esfuerzos inversores en otras
areas de infraestructuras con valor afiadido. Y

prueba de esa voluntad que tiene este segundo plan

director de carreteras de promover e ir alcanzando
de forma palpable ese equilibrio territorial es que
en él esta previsto la realizacion de 150 actuacio-
nes a lo largo de los ocho afios de su vigencia, con
una inversion total de 1.400 millones de euros, casi
233.000 millones de las antiguas pesetas.

Pero mas alla de estas cifras, que de por si son

Comunicaciones vamos a seguir siendo especial-
mente beligerantes. Sabemos que ésta es una res-
ponsabilidad y un reto compartido con otras
muchas administraciones, y sabemos que, al final,
buena parte de la seguridad vial reside Unica y
exclusivamente en los conductores y, no debemos
olvidarlo, conductores somos todos. Pero aun asi,
el Departamento de Obras Publicas, Transportes y
Comunicaciones gestiona la infraestructura sobre
la que, afio tras afio, se producen decenas de muer-
tos. ¢Cual tiene que ser nuestro objetivo? Pues,
como no puede ser de otra manera, debemos aspi-
rar a lo mas, es decir, a que no haya ni un solo
muerto en la red de carreteras de Navarra.

No obstante, en esta importantisima materia,
también tenemos que ser realistas y trabajar a
largo plazo. Como primera medida les puedo decir
a sus sefiorias que en el Departamento de Obras
Publicas, Transportes y Comunicaciones nos
hemos sumado al objetivo marcado por la Unién
Europea para reducir a la mitad, y antes del afio
2010, el numero de fallecidos por accidentes de

elocuentes, creo que lo mas importante es que en trafico que se registraron en el afio 2000, afio en el

este segundo plan director de carreteras se contem-
plan actuaciones en toda la red de carreteras: en la
red nacional, en la red de interés de la Comunidad
Foral y en la red comarcal. Y esta previsto que a su
finalizacion, es decir, en 2009, esté totalmente
reformado el 90 por ciento de la longitud de todas

que se produjeron ochenta muertos en la red de
carreteras de Navarra.

Como saben sus sefiorias, en el Departamento
de Obras Publicas iniciamos en el afio 1998 los
estudios sistematicos anuales para detectar los

estas redes. No debemos olvidar que estas tres PUNtos negros, es decir, los tramos de concentra-

categorias de redes de carreteras, nacional, de
interés de la Comunidad y comarcal, representan el
50 por ciento de la longitud total de nuestra red de

carreteras y, lo que es mas importante, son las que
soportan el 90 por ciento del trafico de Navarra.

En lo que respecta a las actuaciones en el ambi-
to de la red local, tengo que decirles que se acome-
teran de forma sistematica a través de labores de
conservacion de la red, con unos programas espe-
cificos de adecuacion de dicha red, para su cumpli-
miento de forma estable y progresiva.

Si durante el plazo de este segundo plan direc-
tor de carreteras 2002-2009 Navarra consigue con-
tar con su red estructurante ampliamente reforma-
da, podra encarar el futuro con unas nuevas
perspectivas y con otros objetivos. Y, de esta forma,
el conjunto de los navarros disfrutardn de una de
las mejores redes de carreteras no sélo en el ambi-
to nacional sino también en el europeo, lo que, sin
duda, aportard mayores niveles de calidad de vida
y mayores posibilidades de desarrollo econémico a
largo plazo.

cion de accidentes de la red de carreteras de Nava-
rra. Desde ese primer estudio de seguridad vial de
1998 se han realizado otros cuatro estudios anuales
mas, y se han confeccionado otros tantos planes de
correcciéon o eliminacion de puntos peligrosos.
Desde entonces se ha intervenido en un total de 56
tramos de concentracién de accidentes, y puedo
asegurarles que, junto con la supresién de otros
nueve puntos negros que estan incluidos en la cons-
truccion de las grandes infraestructuras como son
la autovia Pamplona-Estella-Logrofio o el desdo-
blamiento de la Nacional 232, a lo largo de la pre-
sente legislatura vamos a suprimir la totalidad de
puntos peligrosos de la red de carreteras de Nava-
rra.

Y en este escenario de actuaciones proactivas
en materia de seguridad vial de la red de carrete-
ras de Navarra, se ha logrado que en el afio 2002
se haya alcanzado una reduccién del 31 por ciento
de victimas mortales respecto al afio 2000, y en lo
que va transcurrido ya del afio 2003 —nueve
meses— el numero de muertes en la red de carrete-
ras se ha reducido en un 36 por ciento respecto del

Les decia antes que la segunda de las claves decitado afio 2000 que, como ya les he sefialado, es el

este segundo plan director de carreteras se centra- que la Unién Europea ha tomado como referencia y
ba en la seguridad vial. Y les tengo que decir a sus se ha marcado como objetivo para que antes de
sefiorias que en materia de seguridad vial en el 2010 la cifra de muertos esté en la mitad de la que
Departamento de Obras Publicas, Transportes y hubo entonces, en 2000.
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No obstante, a pesar de estas cifras, y lo digo cién, cuenta con veinte enlaces de entrada-salida a
sin complejos, en esta materia nunca podremos lo largo de sus 70 kilémetros, pero es que, ademas,
estar satisfechos, todo nos parece poco. Porque, simultdneamente a la construccién de la nueva
como bien sabemos todos, detras de cada accidenteautovia se van a reformar mas 75 kilébmetros de
mortal o detras de cada herido grave, hay verdade- carreteras secundarias de acceso a dicha via de
ras tragedias personales y familiares, y hay dema- comunicacion. Este es, por tanto, un proyecto glo-
siada gente joven que ve truncada su vida en los bal de accesibilidad territorial.
mejores afios. Por eso, en lo que al Departamento
de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones Otro tanto va a ocurrir con la nueva autovia
corresponde, aportaremos todos los medios que subpirenaica Pamplona-Jaca-Huesca. Ahi los kilo-
estén a nuestro alcance y todos los que nos seanmetros de carreteras secundarias a reformar son de
solicitados por terceros para avanzar de forma menor alcance, toda vez que en dicha zona de
decidida y, sobre todo, eficaz en este campo de la Navarra la red de carreteras secundaria esta ya al
seguridad vial. dia. No obstante, el numero de enlaces con la
nueva autovia sera tal que garantizara la accesibi-
lidad total con el territorio circundante. Como
ejemplo, les puedo sefalar que sélo en los prime-
ros quince kilbmetros de autovia, hasta Monreal, se
van a construir cuatro enlaces.

Dado que los estudios y planes de actuacion en
tramos de concentracidon de accidentes ya han
dado todos sus frutos desde el punto de vista técni-
co, nuestro siguiente reto va a ser la confeccion de
un plan integral de seguridad vial de la red de
carreteras de Navarra, en donde podamos ampliar
convenientemente nuestro campo de actuacion, lle-
gando a medidas de caracter general. En esta
materia de la seguridad vial lo que se ha hecho en
estos ultimos afios ha sido mucho. Ojala que el que
tenga que presentar su programa de legislatura
como Consejero de Obras Publicas dentro de cua-
tro afios pueda dar a esta Comisién unas cifras

ﬁﬁg:{g?&?&i;ﬂi?&;@s de accidentabilidad en nacional como a escala europea. Estamos constru-
: yendo y planificado unas autovias que sirvan para

Como les decia, la tercera clave o gran objetivo irrigar la actividad econdmica a toda Navarra y

gue se pretende alcanzar con las actuaciones en la que, ademas, nos permitan relacionarnos eficaz y

red de carreteras de Navarra, y que se ira desarro- modernamente con todos los territorios vecinos:

llando con rapidez a lo largo de los préximos afios, con Aragén, con La Rioja, con Euskadi, con el cen-

es la apuesta estratégica que hemos hecho en estetro de la Peninsula Ibérica y con el resto del conti-

segundo plan director de carreteras de Navarra nente a través de Pirineos Atlanticos.

2002-2009 para garantizar que el 99 por ciento de

la poblacion de Navarra esté situada a menos de Y, como les decia, el cuarto objetivo o clave de

veinte minutos de una via de gran capacidad. este segundo plan director de carreteras es lograr
Pretender la accesibilidad del conjunto de la el pleno desarrollo de la red de autovias de Nava-

7 p Ry rra. P ien, en tan sol ro af nl
poblacion a las grandes vias de comunicacién no C(?rresggﬁd?eﬁtésea etsta \s/? I?ecilé?;tgr: l\?g\’/:rra 8:
es una apuesta baladi, sino que puede y debe ser el 9 :

cimiento d una nusva y decisiva formula de. e CPSUUAOE en s erori ds Kiometro de
estructurar todo el territorio. Si los individuos o las q a

empresas, uno a uno, visualizan y comprueban que cinco anos precedentes. Como pueden ver sus
: : i ; : ... sefiorias, los retos son de primera magnitud, y les
tienen a su disposicidn, a poca distancia y a través :
: : aseguro que los resultados van a estar al final del

de una red secundaria de buen nivel, una carretera periodo, es decir, en el afio 2007

de alta capacidad, con lo que ello conlleva de ' ’ :

seguridad de circulacion y de garantia de tiempo
de desplazamiento, es muy probable que la fijacién
de la poblacion y de los diferentes sectores produc-
tivos al territorio se plantee de forma muy diferente
a la actual, donde sélo una reducida parte de la

goblatl:lon, 0 S%IO los ?ue vwenten el (in_torno de | ogrofio, de los 23 kilometros del desdoblamiento
amplona, pueden contar con estas ventajas. de la Nacional 232 y de la construccién de los 13
Este planteamiento, radicalmente novedoso en kildmetros de la autopista Tudela-Soria en territo-
Espafia, ya lo estamos implantando plenamente en rio de Navarra, ademas de otros 5 kilometros de
Navarra con los nuevos proyectos de autovias. Asi, calzada desdoblada en las rondas de la Comarca
la autovia de Logrofio, actualmente en construc- de Pamplona.

Lo que no queremos es que las grandes vias se
conviertan en corredores de paso y que no permi-
tan servir al territorio en que se apoyan, por el que
discurren. Lo que queremos fomentar, y estamos
fomentando, es un enfoque integrador del territo-
rio, ademas de unas vias de comunicacién de alta
potencia en relacién con todas las areas geografi-
cas circundantes de Navarra, tanto en el ambito

En total, durante el plazo de su vigencia, se van
a construir y poner en servicio un minimo de 130
kilbmetros de nuevas autovias, cifra que es el resul-
tado de la construccion y puesta en servicio de los
73 kilbmetros de la autovia Pamplona-Estella-

10



D.S. Comisién de Obras Publicas e Infraestructuras

NUm. 1/ 1 de octubre de 2003

Asi pues, al final de esta VI Legislatura, de todos
los ejes estratégicos de comunicaciones de Navarra,
cuyo disefio realizamos en el afio 1998, tan sélo
guedara por construirse un 50 por ciento de la
autovia Pamplona-Jaca y la via transpirendica.

Es evidente que todo este fenomenal impulso en

la red de gran capacidad en Navarra tan sélo

habra sido posible gracias al esquema de financia-
cién que fue aprobado por este Parlamento de
Navarra para la construccion de una via de tanta

importancia, como ha sido la autovia Pamplona-

Estella-Logrofio. Acertamos en su dia con ésta for-
mula y ahora de lo que se trata es de aprovechar el
margen economico de que disponemos.

Creo que a la hora de hablar de ejes estratégi-
cos y de autovias en Navarra es de justicia hacer
una referencia expresa al desarrollo de la autovia
Pamplona-Estella-Logrofio. No cabe por menos
gue felicitarnos que cuando apenas ha transcurrido
un afio desde la formalizacion del contrato de con-
cesion, que fue firmado el 24 de septiembre de
2002, las obras de construccion de esta nueva
autovia van a todo ritmo, encontrandose en este
momento en plena ejecucion la totalidad de la fase
primera, entre Pamplona y Estella, y con la previ-
sién de dar la orden de inicio de obras de la totali-
dad de la fase segunda, entre Estella y Logrofio,
incluido el desdoblamiento de la variante de Este-

Y el segundo de los apartados al que me queria
referir es el de las tareas de conservacion de la red
de carreteras, que sigue siendo, y se ir4 desarro-
llando con mas alcance en el futuro, el instrumento
determinante para la correcta prestacion del servi-
cio publico que se da a los ciudadanos a través de
la red de carreteras, porque garantizar la libre cir-
culacion y la funcionalidad y seguridad de la red
de carreteras en todo momento es un objetivo de
primera magnitud.

Para ello, entre otros cometidos, vamos a
ampliar los actuales servicios de viabilidad inver-
nal para asegurar la circulacién en las zonas mas
conflictivas de Navarra. Igualmente, se va a
ampliar el campo de actuacion del moderno centro
de conservacién de carreteras de Navarra, que ya
esta plenamente operativo y que ha supuesto un
gran avance tecnoldgico y de gestion de la red de
carreteras. Y se van a implantar procedimientos de
conservacioén de la red de carreteras por estanda-
res de calidad, de forma que se pueda conocer
coémo se atiende esta importante faceta del servicio
publico y, con base en ello, sin duda, se van a
adoptar medidas de mejora permanentes en esta
actividad.

Pasamos al segundo capitulo dentro de lo que
son las infraestructuras, es el del ferrocarril, que es
la segunda linea de actuacion en materia de obras

lla, en los proximos meses. De esta forma se estan publicas para esta VI Legislatura 2003-2007 de

cumpliendo claramente las mejores expectativas de
ejecucion de estas obras y, de seguir asi, se llevara
a cabo la puesta en servicio del primer tramo de
autovia, es decir, la variante de Puente la Reina, el
préximo mes de septiembre para, posteriormente,
abrir al tréfico paulatinamente los otros cuatro tra-
mos, hasta finalizar la totalidad de las obras de la
autovia entre Pamplona y Logrofo, tal y como
estaba previsto, en el afio 2007.

No quiero finalizar la presentacion de las actua-
ciones en torno a la politica en materia de carrete-
ras sin hacer referencia a dos apartados que van a
ser de la maxima importancia en estos préximos
afios. En primer lugar, creo que ya es hora de que
Navarra cuente con su propia ley de carreteras,
porque, a pesar de que nuestra competencia plena
en materia de carreteras es antiquisima —se remon-
ta al afio 1783—, en Navarra tan s6lo contamos con
una Ley de defensa de las carreteras, que es del
afio 1986, y que se circunscribe exclusivamente a
las labores de proteccion frente a terceros de esta
infraestructura publica. Por ese motivo, es necesa-
rio establecer un corpus legal que, para el cabal
desarrollo de nuestras competencias, agrupe todos
los aspectos de la gestién publica, técnica y admi-
nistrativa de la red de carreteras de Navarra. Asi
pues, desde el Gobierno de Navarra remitiremos a
este Parlamento el correspondiente proyecto de ley
foral de carreteras para su debate y aprobacion.

este Parlamento.

Como también les he dicho a sus sefiorias al
comienzo de esta intervencién, a diferencia de lo
que sucede con las carreteras, las actuaciones en
materia de ferrocarril en Navarra son de competen-
cia exclusiva de la Administracion del Estado. Ello
no es 6bice para que en esta materia exista una
estrechisima colaboracion entre el Gobierno de
Navarra y el Ministerio de Fomento en aras de
impulsar al maximo esta infraestructura del trans-
porte en nuestro territorio foral. Fruto de esta per-
manente cooperacion estamos avanzando de forma
conjunta en las dos areas de actividad que estan
ligadas con el ferrocarril en Navarra: el tren de alta
velocidad y el plan de supresion de pasos a nivel.

En lo que se refiere al tren de alta velocidad,
debo decirles, como una premisa de partida, que
Navarra no renuncia a nada en materia de ferroca-
rril, el Gobierno de Navarra considera el ferroca-
rril como uno de los ejes del transporte, tanto del
presente como del futuro, y tanto para pasajeros
como para mercancias. El hecho de que el ferroca-
rril haya sido un modo de transporte de poca cap-
tacion, tanto en el conjunto de Espafia como en el
de Navarra, no significa que, ante las importantes
inversiones que ahora se plantean y se estan lle-
vando a cabo, no quepa prever un cambio sustan-
cial en esta tendencia en los proximos afos.
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Como saben sus sefiorias, la Comision Europea
ha planteado una apuesta fuerte por el ferrocarril
como modo de transporte alternativo a las carrete-
ras, y el Gobierno de Navarra también asume dicha
premisa como estrategia de futuro. Por ello es tan
importante y fundamental que se hayan alcanzado
acuerdos de la maxima entidad con el Estado, para
gue Navarra no s6lo no se quede descolgada, sino
que se incorpore de pleno derecho a las nuevas
prestaciones de este modo de transporte.

Gracias a esta determinacién es el acuerdo de
colaboracion que firmoé el Presidente del Gobierno
de Navarra con el Ministro de Fomento el pasado
17 de diciembre de 2002, al que ya he hecho refe-
rencia con anterioridad. Puedo asegurarles que
dicho acuerdo colma las més altas aspiraciones de
Navarra en materia ferroviaria, ya que, fruto de su
negociacion, el Ministerio de Fomento estableci6
en él, de forma definitiva e irrevocable, que la
construccién de la nueva red ferroviaria en Nava-
rra se ejecutara dentro del actual plan de infraes-
tructuras terrestres del Estado y, sobre todo y por
encima de todo, que la nueva infraestructura ferro-
viaria se construird en Navarra para las mas altas
caracteristicas de alta velocidad y en ancho inter-
nacional.

A partir de la firma de este acuerdo con el
Ministerio de Fomento, en estos meses transcurri-

amplia zona correspondiente a la nueva estacion
ferroviaria, y al desmantelamiento de las actuales
instalaciones ferroviarias en la Comarca de Pam-
plona, que vendran de la supresién del bucle ferro-
viario.

Como les digo, este concurso de ideas esta
patrocinado por el Departamento de Obras Publi-
cas, Transportes y Comunicaciones en colabora-
cion con el Departamento de Medio Ambiente,
Ordenacion del Territorio y Vivienda y con los
ayuntamientos de Pamplona, de Zizur Mayor y de
Cizur Menor, y esperamos que pueda estar resuelto
en los proximos meses.

A partir de lo que en ese concurso de ideas se
deduzca, pondremos en marcha esta importante
operacion urbanistica que, al igual que en otras
muchas ciudades espafiolas, conlleva la pequefia
revolucién que supone la llegada de la alta veloci-
dad ferroviaria.

En nuestro caso hemos optado por poner las
soluciones antes que los problemas, de forma que
para cuando llegue el momento de la construccién
efectiva de las obras, y muy especialmente de la
supresion del bucle ferroviario y la nueva estacion,
se cuente con un modelo urbanistico ya aprobado y
un marco financiero y de gestion sdlido y viable.

Por tanto, tras afios y afios de hablar de este

dos desde entonces, se ha avanzado de forma deciimportante reto para Navarra, el acuerdo de colabo-

dida en todos los estudios informativos que afectan
a la red ferroviaria de Navarra. Como consecuen-
cia de ello, la totalidad del trazado ferroviario de
ancho internacional entre la nueva linea Madrid-
Zaragoza y Pamplona ya ha sido sometida a infor-
macion publica.

Los tres tramos en que se ha subdividido la
nueva red ferroviaria, Casetas-Castejon, Castejon-
Pamplona y Comarca de Pamplona, estan en su
fase final previa a la declaracion de impacto
ambiental, y el Ministerio de Fomento prevé la con-
tratacion de los proyectos de construccion de forma
inmediata, dando prioridad a la eliminacion del
bucle ferroviario de Pamplona y su nueva estacion.

Por tanto, la futura construccién de la red
ferroviaria en Navarra, en alta velocidad y ancho
internacional, avanza con pasos decididos para
iniciar su construccion, previsiblemente, en torno
al afio 2005.

Y, en ese empefio, les puedo sefialar a sus sefio

rias que desde el Gobierno de Navarra estamos
cooperando de forma activa en todo aquello que
esta dentro de lo que son nuestras competencias.
Asi, el proximo dia 15 de este mes de octubre ter-
minara el plazo para la presentacion de la docu-

racion firmado con el Ministerio de Fomento el 17
de diciembre de 2002 nos permite, por fin, lanzar
con pleno conocimiento todas las iniciativas vincu-
ladas a la alta velocidad ferroviaria en Navarra.

Con la apuesta que estamos haciendo por la
alta velocidad ferroviaria vamos a conseguir revi-
talizar un modo de transporte que encaminaba,
como antes les decia, hacia la desaparicion en
Navarra, ya que contaba con unas estructuras en
su mayor parte obsoletas y unas prestaciones poco
satisfactorias.

La segunda parte, con relacion al ferrocarril, es
el plan de supresion de pasos a nivel en Navarra.

A pesar del desgraciado accidente del pasado
dia 29 de agosto, en el que fallecieron dos jovenes
en el paso a nivel de Arruazu, podemos decir que
en Navarra se esta haciendo el mayor esfuerzo en
el ambito nacional para la supresion de pasos a
nivel ferroviarios. Tanto es asi que cuando finalice

esta VI Legislatura del Parlamento, Navarra sera

la primera comunidad autbnoma de Espafia sin
pasos a nivel, lo cual es absolutamente extraordi-
nario en el conjunto de Espafia.

Este objetivo tan relevante que vamos a alcan-

zar en los préximos cuatro afios es fruto de los

mentacién y propuestas correspondientes al con- acuerdos que en 1998 y 1999 firmamos con el
curso de ideas que hemos convocado para la Ministerio de Fomento y con Renfe, respectivamen-
ordenacién y aprovechamiento urbanistico de la te. En aquel momento, 1998, en Navarra habia 42
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pasos a nivel por suprimir. Pues bien, a lo largo de ferroviaria dentro de los grandes desarrollos indus-
los Ultimos cuatro afios se han suprimido diecinue- triales de Navarra.

ve, una media de mas de cuatro pasos suprimidos . .
por afio. El pasado domingo podian ver la noticia Y es el trazado estratégico de la red ferroviaria
de que el viernes dia 26 se habian suprimido los €N Navarra, que recorre una amplia zona donde se
dos pasos a nivel que quedaban operativos en el asienta buena parte de la actividad industrial de la

término de Caparroso. En esa misma noticia se Comunidad Foral, lo que nos lleva a realizar ese
decia que el préximo viernes, es decir, pasado analisis. En este escenario, la integraciéon del
mafana, el dia 3, quedaran suprimidos mediante la ferrocarril en poligonos industriales o en areas

misma formula empleada en Caparroso otros dos Ié)géstlcasdqlge s€ 5|tue|n endNavarraI es una ppsj('b'l,"
pasos a nivel existentes en el término de Marcilla. ~9&Cd gqueé debe ser explorada con el maximo Interes
y, como les digo, en caso de factibilidad, habra que

Pues bien, como les digo, desde que se firmaron ir a su pleno desarrollo.
estos convenios, se han suprimido ya diecinueve
pasos a nivel. A dia de hoy hay nueve pasos en
Navarra que estan en ejecucién de obras para su
inmediata supresion. Por tanto, quedan por supri-

Asi pues, como pueden ver sus sefiorias, Nava-
rra apuesta por el ferrocarril, con las miras pues-
tas en un transporte de futuro. Estamos decididos a
mirse tan solo catorce, de los cuales tres estan 9U€ €N esta ocasion no nos ocurra como en el siglo

incluidos en lo que es la eliminacion del bucle XXy Navarra no pierda el tren.
ferroviario de Pamplona y los once restantes se eli- Pasamos a la tercera linea de actuacién en

minaran a lo largo de esta legislatura. Esto quiere materia de obras publicas para esta legislatura
decir que nuestro programa “Navarra sin pasos a 2003-2007, que es la relativa a las infraestructuras
nivel” va a ser una plena realidad en estos proxi- hidraulicas. En esta materia, la actividad del
mos cuatro anos. Gobierno de Navarra para la presente legislatura
se centrara en la culminacion y puesta en servicio
del embalse de Itoiz y en el maximo desarrollo del
Canal de Navarra. Estas actuaciones se haran, en
todo caso, en cooperacién con el Ministerio de
Medio Ambiente y la Confederaciéon Hidrogréafica
del Ebro, organismos con los que nos une una
larga experiencia para sacar adelante estas infra-
estructuras que son decisivas para el desarrollo de
No quiero finalizar las propuestas en materia de Navarra.

e remos ommensa b Sy | A pesar de que s algo que h pasado pricica
a o largo de estog rc’?ximos cuatro afios. Como IJes mente desapercibido, el Estado ha concluido las
9 P ) obras del embalse de Itoiz. El pasado dia 12 de

gﬁrg'cgg’ ;Eén}eostznheelc?er?]?jléourgmgnﬁleg%mgegi%izla septiembre, la Confederacién Hidrografica del
peo, P Ebro daba por finalizadas y recibidas el conjunto

pmaejc?ioqgg ﬁggirrgﬁzrgle’ 3%‘.9;?0&35 ddeealljtg Séﬁ)?i?jg’ga de las obras del embalse de Itoiz, poniendo con ello
P J ' fin a un larguisimo proceso de ejecucion de unas

e o medo de ransport de METCANCIZS. obras que, como tdos sabemos, Han sido semba:
nes comerciales inte?nacionales Esycierto ue para das de todo tipo de ataques y extorsiones para
' queé para ;nedir su ejecucion.

gue el ferrocarril capte una parte significativa del
transporte de mercancias todavia deben darse una  Puedo decir a sus seforias que la conjuncion
serie de circunstancias de muy diversa indole y, entre la claridad de ideas de la Administracion del
sobre todo, que al final haya operadores ferrovia- Estado y el decidido empefio del Gobierno de
rios que presenten una oferta atractiva y economi- Navarra, que ha estado respaldado de forma abso-
ca para el transporte de cargas. lutamente mayoritaria por este Parlamento de
Navarra, es lo que ha conseguido vencer todos los
obstaculos, que han sido muchos, como bien saben
ustedes, que se nos han puesto en el camino.

Tengo que sefalar a sus seforias que tanto el
Ministerio de Fomento como Renfe han cumplido
milimétricamente sus compromisos y que cabe la
posibilidad de que amplien el contenido de los
acuerdos firmados en su dia y ejecuten a su costa
algunos de los pasos a nivel que debia ejecutar el
Gobierno de Navarra.

Navarra tiene que hacer una apuesta por con-
vertirse en un referente de las comunicaciones con
el norte de Espafia, y para ello hay que hacer un
esfuerzo para la integraciéon del transporte por En estos momentos, por parte de la Administra-
ferrocarril en la cadena de produccién y comercia- cion del Estado en el embalse de Itoiz se estan con-
lizacién de las empresas. Pues bien, desde el cluyendo las tareas para la implantacion de las ins-
Departamento de Obras Publicas, Transportes y talaciones correspondientes al plan de emergencia.
Comunicaciones vamos a analizar, junto con los A partir de ese momento se podra proceder a ini-
demas agentes involucrados en este tipo de proyec-ciar el llenado del embalse, que se espera que
tos, la factibilidad de la incorporacion de la red pueda llevarse a cabo en los proximos meses.
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Y el Gobierno de Navarra esta llevando a cabo Que la construccion del Canal de Navarra se
lo que son nuestros Ultimos compromisos con esa haga a este ritmo tan importante va a permitir que
obra, y en particular la finalizacién de la construc- en el plazo de afio y medio se pueda llevar a cabo
cién de la nueva carretera entre Nagore y Oroz- el suministro de agua a la Comarca de Pamplona.
Betelu, que se espera que esté finalizada en el Para ello, est4 previsto que en los proximos meses
plazo maximo de afio y medio, sin que ello condi- se firme el oportuno contrato de suministro entre
cione el llenado del embalse. Canal de Navarra S.A. y la Mancomunidad de la

. A Comarca de Pamplona.
Con ello se daran por finalizadas todas las P

actuaciones vinculadas a la construccién del Y sitodo lo que les he sefialado es de por si
embalse de Itoiz en Navarra. Y, a partir de ese Importante, quiza lo méas Slgnlflcatlvo del Canal de
momento, se iniciara un nuevo periodo, que en Navarra es que queremos que durante esta legisla-
buena medida sera gestionado por la Fundacién tura se contraten la totalidad de las obras corres-
ltoiz-Canal de Navarra, que vendra a buscar for- Pondientes a la primera fase, es decir, hasta la

mulas y a desarrollar proyectos gue pongan en balsa de Pltl”aS, con un volumen de adedicaCién
valor el entorno territorial del embalse. de obra a origen de mas de 460 millones de euros

—77.800 millones de pesetas—.

No cabe duda de que el reto para la ejecucion
del Canal de Navarra en estos proximos cuatro
afios va a ser de primera magnitud. Y debo poner
de manifiesto que este proyecto cuenta con una
gran solidez financiera, puesto que la Administra-
cion del Estado ya ha desembolsado el cien por
cien de su aportacidon econdmica, en la que se
incluye lo correspondiente a la primera y segunda
El proyecto de estas presas de cola ha sido diri- fase del Canal.

gido por la Confederacion Hidrografica del Ebro y Por tanto, sefiorias, y con esto concluyo la
contratado por el Departamento de Obras Publi- 5116 de mi exposicion rélativa a Obras Pablicas
cas, y esta ya en fase de finalizacion, por lo que se para esta VI Legislatura 2003-2007, como pueden
prevé que el inicio de las obras sea a lo largo del \er tenemos por delante uno de los periodos de
ano 2005. mayor actividad de creacién de nuevas infraestruc-

Asi pues, a partir de ahora, el principal objetivo  tUras publicas de la historia en Navarra. El impul-

del Departamento de Obras Publicas, Transportes SO que de forma simultanea se le va a dar a la

y Comunicaciones en materia de infraestructuras Construccion de autovias, a la llegada del tren de
hidraulicas es el de la construccién del Canal de @lta velocidad a Navarra y la activisima construc-
Navarra cion del Canal de Navarra tienen que ser los

cimientos del desarrollo de la Comunidad Foral de
Como sus sefiorias conocen, hasta la fecha la Navarra para las préximas décadas.

sociedad Canal do Navarta, S, due €5t Parl v, porque es algo obvio creo que o es necesa
p P rio que insista en ello, todas estas actuaciones van

ﬁ;%v%?rracc'ﬁﬁt& 38' Co?%itealitg r%%ia?mlteGﬁglgUr]r? I(ijo(leo a estar, como lo han estado todas las que hasta el
P ' P momento hemos realizado, hechas con el maximo

&elﬂryean\fgrlgzdogjgg\t/ggoq%tz Seejergﬁgcig’nelzt?nggrgg respeto medioambiental e integradas plenamente
correspondientes a los tres primeros tramos del en el, porque el respeto al entorno es algo que
Canal, los comprendidos entre ltoiz y Tiebas acompafia todas nuestras actuaciones, actuaciones
: ‘ gue se realizan pensando Unica y exclusivamente
En las préximas semanas esta prevista la adju- €n el bienestar y en el progreso de los ciudadanos
dicacion de otras tres importantes obras del Canal de Navarra, porque para ellos son estas infraes-
de Navarra, como son las correspondientes a las tructuras.
balsas de Villaveta y de Monreal, y el conjunto de  paso a continuacion a la segunda parte, a las
los tramos 4, 5y 18, los que van desde Tiebas hastagrandes lineas de actuacién de la otra area del
la balsa de Artajona. departamento: transportes.

Con estas adjudicaciones el total de obra con- Como ya les he indicado al comienzo de esta
tratada por Canal de Navarra, S.A. supondra mas intervencién, las funciones de telecomunicaciones,
de 224 millones de euros —37.300 millones de las que hasta ahora dependian de este departamento,
antiguas pesetas—, lo que se corresponde con el 32junto con las de organizacién y sistemas de la
por ciento del total de la inversion prevista en todo informacion, que estaban en el de Presidencia, se
el Canal de Navarra. han integrado dentro de la nueva Direccion Gene-

Dentro de esta iniciativa se incluye la construc-
cion por parte del Ministerio de Medio Ambiente
de los dos diques de cola del embalse, uno en
Nagore y otro en Oroz-Betelu, que permitiran man-
tener una lamina de agua permanente en el entor-
no de estas localidades, que servira para que no se
vean afectadas por las fluctuaciones de la propia
agua embalsada.
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ral para la Sociedad de la Informacién, dependien-
te del Departamento de Economia y Hacienda. Por
ese motivo, a partir de ahora, la Direccién General

En relacidn con el transporte urbano comarcal
de Pamplona, debo sefalarles que en estos momen-
tos nos encontramos trabajando, junto con la Man-

de Transportes sera la que se ocupe de gestionar comunidad de la Comarca de Pamplona, en la ela-

todo lo relativo al transporte, tanto al de mercanci-
as como al de viajeros.

Como saben sus sefiorias, en nuestra Comuni-
dad Foral el sector del transporte representa el
5'94 por ciento de nuestro PIB —porcentaje que es
superior al de la media nacional-. Asimismo, el
sector transporte representa casi un 20 por ciento
del IPC, ocupa a 13.400 personas, es decir, el 5’5
por ciento de la poblacion activa navarra, y mueve
un volumen de negocio muy superior al que es el

presupuesto de muchos departamentos del Gobier-

no de Navarra.

Por eso, a la hora de mantener esta Direccidon
General de Transportes, que no es algo especifico
de Navarra, sino que existe en la practica totalidad
de las comunidades autébnomas espafiolas como
por ejemplo, en Castilla y Ledn, Castilla-la Man-
cha, Canarias, Cataluiia, Extremadura, Galicia, La

Rioja, Pais Vasco, etcétera, en las que, como sus

boracion del plan de transportes 2005-2008. Se
trata de un ambicioso plan que conllevara la remo-
delacion del transporte urbano para los proximos
afios. Como rasgos principales del mismo les
puedo citar a sus sefiorias los siguientes.

Con él se pretende adecuar la oferta del trans-
porte a lo que son las necesidades reales de los ciu-
dadanos, satisfaciendo asi la demanda existente y
atendiendo las necesidades de movilidad en la
Comarca.

Igualmente, con él se pretende situar los estan-
dares de la flota de transporte urbano al nivel que
existe en otras ciudades similares a Pamplona, con
una edad media aproximada de los vehiculos de
seis afios y una edad maxima de doce.

Igualmente se pretende garantizar la fiabilidad de

' la oferta de transporte urbano, mediante la implanta-

cién de un sistema de ayuda a la explotacion.
También se quiere garantizar la accesibilidad al

sefiorias saben, a diferencia de lo que nos sucede asistema de transporte, asi como adecuar las tarifas
nosotros, no cuentan con competencias exclusivas del transporte urbano, implantando el denominado
en materia de carreteras, y en las diputaciones transbordo gratuito, para hacerlas mas atractivas
forales de Guipuzcoa y Vizcaya, el Gobierno de al usuario.

Navarra esta plenamente convencido de que la
importancia del transporte va mucho mas alla de lo 20
gue expresan las cifras de negocio del sector que de
les acabo de indicar, puesto que tanto la industria,
para aprovisionarse y para poner sus productos en
el mercado, como los consumidores finales, a los
gue abastece de sus necesidades mas basicas
dependen del transporte para su supervivencia, por
lo que, en definitiva, el transporte es fundamental
para el desarrollo econémico y social de nuestra
Comunidad Foral.

Otros objetivos de este plan de transportes
05-2008 son la adaptacion del sistema de medios
pago, haciendo uso de las nuevas tecnologias;
la mejora de la informacién y promocion del servi-
cio; la reduccién de la afeccion medioambiental
del transporte urbano, mediante la introduccién de
las energias renovables; y la elaboraciéon de un
estudio de movilidad sostenible que nos permita
coordinar aspectos tan importantes como son urba-
nismo, trafico, aparcamiento y transporte urbano.

La aprobacion del citado plan, asi como su eje-

A la vista de todo lo que les acabo de exponer, cucion y seguimiento posterior, se hara en el seno
este Gobierno es consciente de que es necesariode la comision de transporte comarcal, que esta
seguir realizando una politica seria y rigurosa en integrada por miembros de la Direccion General
esta actividad, en la que hasta hace unos afios era de Transportes y de la Mancomunidad de la
practicamente inexistente, maxime cuando hemos Comarca de Pamplona, y presidida por el Director

pasado de que los transportes se gestionaran con
base en un modelo de autorizaciones, las cuales
otorgaban a la Administracion el control de la ofer-
ta, a un modelo plenamente liberalizado y sujeto a
unas normas de ordenaciéon que son las que garan-
tizan la calidad de los servicios prestados.

Hecha esta consideracion inicial que estimo
imprescindible, a continuacion voy a pasar a des-
cribir los objetivos y las actividades mas significa-
tivas que nos hemos marcado para esta VI Legisla-
tura. En primer lugar, hablaré del transporte de
viajeros, para referirme, a continuacion, al de mer-
cancias.

General de Transportes.

Como sus sefiorias conocen, fue en el seno de
dicha comision donde se elabor6 y aprobo el ultimo
plan —el de 1999-2003-, hoy todavia vigente, y que, a
instancias de la propia Mancomunidad, y tal y como
esta previsto en la Ley Foral del transporte publico
urbano, va a ser prorrogado durante el afio 2004.

En dicho plan se establece que el Gobierno de
Navarra, a través de su Servicio de Transportes,
debe cubrir el 65 por ciento del déficit final resul-
tante del transporte urbano comarcal, sin incluir en
él, légicamente, la repercusion que supone la utili-
zacion de la tarifa social, que corre a cargo a cada
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ayuntamiento. Para que sus sefiorias se hagan unaadénde se mueven los ciudadanos de las diferentes
idea de la implicacién del Departamento de Obras zonas de Navarra, incluidos los de la Comarca de

Publicas, Transportes y Comunicaciones del
Gobierno de Navarra en el proceso del desarrollo
del transporte urbano comarcal, puedo decirles
que en el dltimo afio la cantidad que desde este

Pamplona, con el fin de adaptar los servicios e
infraestructuras a las nuevas necesidades sociales.

La cuarta linea de actuaciéon que tenemos pre-

departamento se ha aportado a la Mancomunidad Vista en esta legislatura en materia de transporte
de la Comarca de Pamplona para este fin asciende de viajeros es el servicio del taxi. En esta materia
a la importante suma de 2.846.000 euros, es decir, huestro objetivo es reordenar tanto los servicios
474 millones de pesetas. urbanos como los interurbanos, mediante la apro-
bacién de cuantas leyes y disposiciones reglamen-
tarias sean necesarias para modificar el sistema
regulatorio actual. Con ello queremos conseguir
gue en nuestra Comunidad tengamos un servicio de
taxi de buena calidad, similar al que existe en otras
comunidades, que es, ni mas ni menos, lo que el
ciudadano esta demandando insistentemente.

En el pasado dia 27 se ha hecho publico en un
periédico local el nimero de usuarios del transpor-
te urbano comarcal, que, como sus sefiorias saben,
esta hoy cerca de los 33 millones de usuarios/afio.
Esta cifra es clara y pone de manifiesto que esta-
mos yendo por el buen camino. En esa linea es en
la que vamos a seguir trabajando y apostando

durante la presente legislatura, porque nuestros También, a lo largo de esta legislatura vamos a
Ob]e“VOS son me]orar las conexiones entre Zonas, Seguir impu|sad0’ como ya lo hemos hecho en los
barrios y poblaciones de la Comarca de Pamplo- afos pasados, aunque ahora lo queremos hacer de
na; continuar apostando por que exista un buen forma cada vez mas insistente, el apoyo a la
servicio nocturno que permita reducir |0s riesgos modernizacion y reestructuracion del transporte de
de accidentes de trafico a los que estan expuestos, yjajeros en nuestra Comunidad Foral. Para ello, a

sobre todo, los jovenes; consolidar para los dias de | |argo de estos cuatro afios queremos poner en
las fiestas de San Fermin los servicios en mas de marcha el sistema integrado de informacion,

catorce lineas las veinticuatro horas del dia; estar comercializacion y pago con tarjeta de los servi-

en permanente vigilia para adaptar la oferta a la cjos de transporte publico regular interurbano de
demanda de los CludadanOS, Creando, cuando sea ViajerOS, que ha sido |mpu|sad0 por este Departa_

preciso, nuevos servicios o lineas a medida que mento de Obras Publicas, Transportes y Comuni-
vayan surgiendo nuevas necesidades de movilidad, caciones, con la colaboracion de la Asociacion

como ha ocurrido recientemente con las lineas des- Navarra de Empresarios de Transporte, ANET.

tino Gorraiz o con el parque comercial Galaria.

Siguiendo con el transporte de viajeros, en
segundo lugar, y en relacién con la construccién de

Ambas partes, tanto el Gobierno de Navarra como
la citada asociacion empresarial, coincidimos en la
importancia que tiene para el transporte publico de

la nueva estacion de autobuses de Pamplona, tengo Vi2i€ros poder disponer de un buen sistema de

que indicarles que desde el Departamento de
Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones
venimos trabajando de forma coordinada con el
Ayuntamiento de Pamplona, actuando cada Admi-
nistracion dentro de lo que son sus propias compe-
tencias. Como saben sus sefiorias, en esta materia
y de conformidad con lo establecido en la Ley de
ordenacion de los transportes terrestres —la LOT—y
con el Reglamento que la desarrolla, es al Ayunta-
miento de Pamplona al que le corresponde la pro-
mocion, construccion y explotacion de la estacién
de autobuses, mientras que al Gobierno de Nava-
rra lo que le compete es aprobar el proyecto técni-
co que le remita el Ayuntamiento y, en su caso, par-
ticipar en la financiaciéon del mismo en las
cantidades que se convengan. Les puedo indicar
que, en orden a conseguir los fines planteados,
vamos a seguir trabajando y colaborando con el
Ayuntamiento de Pamplona en este asunto.

En tercer lugar, debo sefalar que a lo largo de
esta VI Legislatura vamos a realizar un estudio
sobre la movilidad del transporte, con el que que-
remos conseguir una radiografia actual de como y
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informacion al publico sobre los servicios y trayec-
tos disponibles, asi como que se pueda desarrollar
un sistema de informacién y comercializacién glo-
bal para todas las lineas regulares de viajeros de
Navarra que esté apoyado en el uso de las nuevas
tecnologias de la informacion y comunicacion.
Cuando este sistema esté implantado, los ciudada-
nos podran acceder a una informacion moderna,
rapida, eficaz y global de los horarios, precios y
destinos de las distintas empresas concesionarias,
al tiempo que tendrén la posibilidad de acceder, a
través de una oficina Unica e, incluso, a través de
Internet, a la adquisicion de cualquier tipo de bille-
te, con independencia de cual sea su destino.

En apoyo de esa modernizacién del transporte
de viajeros esta la sexta linea de actuacion, en la
gue vamos a continuar incidiendo a lo largo de
esta legislatura, que es la de la construccion de
marquesinas y proyectos de estacidn-parada de
autobuses en las localidades que requieran de
dicho servicio. Como saben sus sefiorias, estas
construcciones se llevan a cabo tras la formaliza-
cién del oportuno convenio entre el ayuntamiento
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que esté interesado en ellas y el Departamento de impulso importante a todo lo que son las energias
Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones. renovables. Para ello vamos a participar en el plan
puesto en marcha por el Gobierno de Navarra de
ahorro y eficiencia energética, y vamos a formali-
zar acuerdos con el IDEA. Con ello, entre otras
cosas, queremos impulsar los estudios necesarios
para la incorporacion del biodiesel y el hidrogeno
al transporte.

La séptima linea de actuacion en lo que se refie-
re al transporte de viajeros en la que vamos a con-
tinuar trabajando en esta legislatura es la subven-
cién a las empresas concesionarias y a los
Ayuntamientos, con el fin de cubrir el déficit de
determinadas lineas que necesariamente tienen que
ser deficitarias pero que son necesarias para que Pasando al transporte de mercancias, entre los
los ciudadanos que viven en el medio rural puedan objetivos prioritarios para esta legislatura en
acceder, utilizando el servicio publico, a los servi- materia de transportes esta el de acompafar al
cios y prestaciones que tienen que recibir en zonas sector en su inevitable evolucién, para que ésta se
urbanas. Esto no es Obice para que también siga- produzca a la velocidad deseada, de tal forma que
mos trabajando en la reduccion del déficit de las pueda conformar un entorno competitivo, equili-
empresas concesionarias y, en concreto, en la rees- brado, seguro y transparente.
tructuracion de todas las lineas concesionarias del
transporte regular de viajeros. Para ello, tal y
como antes les he indicado, a través de ese estudio
sobre movilidad del transporte que vamos a elabo-
rar, queremos realizar un nuevo disefio de las line-
as concesionarias para adaptarlas a lo que son las
necesidades de movilidad que en la actualidad tie-
nen los ciudadanos en relacién con el sector hospi-
talario, el sector del ocio, el del trabajo, el del
estudio, etcétera. Para ello, asi como en la pasada . it ‘qualdad d dici
legislatura reorganizamos la linea que une las SEgUIro y mas competitivo, €n igualdad de condicio-
localidades de Fitero, Cintruénigo, Corella y Tude- nes para todas las empresas que lo conforman.
la, mediante los oportunos acuerdos con los distin-  En las circunstancias actuales, ante la liberali-
tos ayuntamientos y la empresa concesionaria zacion del sector y ante otros hechos y actuaciones
—ARASA-, gque tan buena acogida ha tenido, en la que estan condicionando la construcciéon de un
presente legislatura nuestro propoésito es hacer o mercado de transportes en el ambito de la Unién
mismo con el resto de las lineas. Europea, se hace necesario poder contar con un
plan de actuaciones que, manteniendo el adecuado
equilibrio requerido por los principios de la econo-
mia de mercado y la libre competencia, fomente la
competitividad de las empresas espafiolas. Por este
motivo, es decir, para mejorar las condiciones basi-
cas del transporte de mercancias por carretera,

En relacion con el transporte aéreo, vamos a desde la Direccién General de Transportes del
intensificar las relaciones con el grupo Iberia, para Ministerio de Fomento, con el apoyo, entre otras,
tratar de conseguir mejoras en el servicio aéreo de la Direccidbn General de Transportes de Nava-
gue se presta desde el aeropuerto de Pamplona- rra, se ha elaborado un plan de actuacion en el
Noain, en materia de horarios, frecuencias, precios sector, que es el que se ha denominado plan
y destinos. Igualmente, seguiremos en estrecha PETRA.
relacién con las autoridades competentes, es decir,
con el Ministerio de Fomento y con AENA, para
gue se ejecute conforme a lo que esta previsto e
plan director del aeropuerto de Pamplona-Nodin.

Para lograr dicho objetivo, hace ya tiempo que
venimos participando de forma activa, a través de
la comision de directores generales de transportes,
en la ordenacion de la normativa, a fin de crear el
marco juridico y normativo adecuado que facilite y
garantice ese libre desarrollo de las empresas del
sector, asegurando en todo momento un entorno de
competencia leal y transparente en el que se posibi-
lite la evolucion hacia un sector mas moderno, mas

De igual forma, vamos a continuar impulsando
la prestacion en Navarra del servicio de transporte
de viajeros “Voy y vengo”, con la finalidad de
reducir el trafico nocturno de jévenes entre munici-
pios o localidades.

En cumplimiento de lo establecido en dicho

| plan PETRA, a lo largo de estos préximos cuatro
afios vamos a apoyar y a fomentar dentro del sec-
tor las siguientes lineas de actuacion: la concentra-
Y en lo que al servicio de ferrocarril se refiere, cién de empresas; la formacion del personal que en
gueremos seguir manteniendo las fluidas relaciones ellas trabajan; la implantacion de las nuevas tec-
gue durante todos estos afios hemos tenido con losnologias en la gestion de flotas, asi como la inte-
responsables de Renfe, en aras de lograr una mejo- gracion con operadores logisticos; y las mejoras

ra del servicio ferroviario, sobre todo en lo que se medioambientales.

refiere a la conexién con Madrid y dentro de unos

pocos afios con Barcelona Desde este Departamento de Obras Publicas,

Transportes y Comunicaciones, y porque estamos

Para concluir con el capitulo del transporte de convencidos de las bondades del plan PETRA,
viajeros, debo decirles que desde este departamen-vamos a impulsar todas y cada una de las lineas
to queremos dar a lo largo de esta legislatura un estratégicas que en él estan contenidas. No tene-
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mos ninguna duda de que si el sector del transporte
de mercancias de nuestra Comunidad Foral no se
adapta a dichas lineas, le serd muy dificil competir
en el entorno de la Unién Europea, cada vez mas
globalizado. Por este motivo es por lo que aposta-
mos decididamente por la concentracion de nues-
tras empresas de transporte y por su moderniza-

cion, ya que entendemos que es la forma de que no

se queden a las puertas de un mercado globaliza-
do, en definitiva, de un mercado moderno, fiable y
de calidad.

En elacion con el transporte de mercancias, y
como una segunda linea de actuacion para avanzar
en ese sentido, vamos a continuar con el desarrollo
de la Ciudad del Transporte de Pamplona y en con-
creto en lo que es la comercializacion de su segun-
da fase. En la legislatura pasada se han concluido
las obras correspondientes al area de servicios:
hotel, oficinas, restaurante, aparcamiento, etcétera.
En esta legislatura vamos a impulsar un nuevo
plan sectorial de incidencia supramunicipal, con la
finalidad de dotarle de 900.000 metros cuadrados
mas de superficie que permitan la implantacion de
nuevas empresas y servicios para el sector. Con
ello, qué duda cabe, conseguiremos que la Ciudad
del Transporte de Pamplona se conforme como un
centro de transportes de primer orden que facilite
el desarrollo econémico y la localizacién empresa-
rial en nuestra Comunidad Foral.

La tercera linea de actuacion en materia de

transporte de mercancias es que vamos a seguir

apostando decididamente por los programas de

cerrado el afio en materia de autorizaciones, a 31
de diciembre de 2002 existian en Navarra 17.039
vehiculos dedicados al transporte de mercancias,
cifra que, en relacién con la misma fecha del afio
anterior, suponia un incremento del 9’3 por ciento.

Para ir concluyendo lo relativo a la Direccidn
General de Transportes, tengo que decirles que
durante estos proximos cuatro afios vamos a conti-
nuar trabajando en todo lo que es la coordinacion
y unificacion de criterios entre las secciones de
Inspeccion y de Régimen Juridico en lo relativo a
la tramitacion de expedientes sancionadores y, en
concreto, a todos los dmbitos de la inspeccion.
Para ello, en aplicacién de la rigurosa normativa
que viene implantando el Ministerio de Fomento,
vamos a proceder a incrementar en un 20 por cien-
to la inspeccion, tanto a las empresas de transporte
de mercancias como de viajeros.

De la misma manera, tenemos previsto incre-
mentar la actividad sancionadora, mejorando los
porcentajes de cobro de las mismas. Les diré que
en los dos Ultimos afios la cifra de denuncias se ha
incrementado notablemente, ni mas ni menos que
en un 78 por ciento en relacién con las cifras regis-
tradas en el ejercicio de 2000.

Igualmente, queremos seguir impulsando la
actividad de la Junta Arbitral de Transportes, asi
como las relaciones con la Inspeccion del Ministe-
rio de Fomento, con las de otras comunidades
auténomas, y con Policia Foral y Guardia Civil.

Por dltimo, debo sefalarles que durante esta VI

formacion. Somos conscientes de que se trata de unlLegislatura seguiremos participando en los comités
elemento fundamental en un sector que cada vez o comisiones, tanto en el &mbito de nuestra Comu-

necesita mas poder contar con una alta especiali-
zacién, con unos conocimientos de la normativa
vigente, de la logistica, de los idiomas, etcétera.
Por este motivo es por lo que a lo largo de estos
cuatro afios pretendemos intensificar, si cabe, las
relaciones que tenemos con las distintas asociacio-
nes, para que, a través de la formacion permanente
de los profesionales del transporte, se puedan
lograr todos esos objetivos de modernizacion.

Como sus sefiorias conocen, para poder reali-
zar la actividad de transportes de mercancias, es
necesario que las personas que pretendan llevarla
a cabo cuenten con las correspondientes autoriza-
ciones administrativas. Como antes les sefalaba, el
sector del transporte por carretera tiene un carac-
ter estratégico y tiene una incidencia importante en
lo que es la economia nacional y regional. Por esa

razon, y esta es la cuarta linea de actuacién en esta

nidad Foral como en los de ambito nacional, que
entendamos que es preciso estar para defender los
intereses del sector del transporte de Navarra.
Entre ellos cabe destacar, en el &mbito de la Comu-
nidad Foral, la Comision de proteccién civil de
Navarra, la Comision directora del plan de apoyo
a la familia, la Comision directora del plan inte-
gral de atencién a personas con discapacidad, la
Comision de transporte urbano de Pamplona, el
Consejo de Transportes de Navarra, la Comision
técnica para el desarrollo de la estacién de autobu-
ses de Pamplona y la Comisién interdepartamental
de estrategia territorial de Navarra. Y dentro del
ambito nacional, la Comision de directores genera-
les de transporte, la Comision mixta Navarra-
Renfe y la Comisidn nacional de coordinacion del
transporte de mercancias peligrosas.

Antes de concluir esta intervencién, y aunque

materia de transporte de mercancias, vamos a creo que ya no es necesario que lo diga, pues es
seqguir apostando por el crecimiento del nimero de algo que se ha convertido en costumbre, reitero, tal
autorizaciones, pues somos conscientes de que ello,y como me comprometi ante esta Comision en mi
indudablemente, conllevara un crecimiento del sec- primera comparecencia, el 25 de octubre de 1996,
tor y con él de la economia de nuestra Comunidad y repeti en la similar que se produjo hace cuatro
Foral. Les puedo sefialar que, sin tener todavia afios, el 30 de septiembre de 1999, que desde el
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departamento seguiremos remitiendo a este Parla- este, hacia Alsasua; y luego esta el tronco, que es
mento, como lo hemos hecho durante estos sietemuy estrecho y que va por Tafalla y Olite, teniendo
ultimos afos, el informe anual sobre adjudicaciény las raices en paralelo al Valle del Ebro, lindando
liguidacién de contratos que, como sus sefiorias con La Rioja, donde esté la industria agroalimenta-
saben, es un valioso instrumento de control econé- ria”. Si se dan cuenta sus sefiorias, esa palmera
mico de las inversiones y de estimulo para el perso- esta situada y se extiende por aquellas zonas en las

nal del departamento, informe que, a pesar de que,
como les decia, va ya por su séptima edicién, no
me consta que haya sido copiado y que algo similar
se haga en ninguna otra de las administraciones
espafolas, ni en las estatales ni en las autonémicas
ni en las municipales.

Y ahora ya, para concluir, les diré que en esta
intervencion les he expuesto los diferentes objetivos
gue para esta VI Legislatura tenemos en las dos
grandes areas de actuacién en las que se cimienta
el Departamento de Obras Publicas, Transportes y
Comunicaciones: infraestructuras y transportes.
Como han podido constatar, nos encontramos en
uno de los periodos de mayor actividad en lo que a
la creacién de nuevas infraestructuras publicas de
la historia de Navarra se refiere. Grandes son los
retos a los que nos enfrentamos en los proximos
afios, que son los que nos hacen afrontar esta
nueva etapa con una ilusion renovada a pesar de
llevar ya siete afios en el desempefio del cargo de
Consejero titular de este departamento.

Lograr todos estos retos que les he citado es
algo fundamental para Navarra porque, en estos
momentos, al comenzar el siglo XXI, nuestra
Comunidad Foral tiene la oportunidad histérica de
situarse a la cabeza no ya de las comunidades
auténomas de Espafia, sino de Europa. Y para ello
es preciso que sigamos avanzando en la direccion
correcta y cancelemos el déficit de infraestructuras
gue en el pasado ha supuesto un factor limitativo
de nuestro desarrollo econémico, que ha mermado
la competitividad de nuestras empresas.

Es preciso que en estos cuatro préximos afios
prosigamos con los esfuerzos en el desarrollo de
infraestructuras que hemos iniciado en los afios
pasados y hay que hacerlo, como lo estamos
haciendo, de una forma armoénica, es decir, en

todas y en cada una de las zonas o merindades de

Navarra, para poder resolver asi las necesidades
de todas y cada una de ellas y poder dotar, a todas
ellas sin exclusion, de las mismas oportunidades y
del mismo atractivo para la localizacion de activi-
dades econdmicas, para que de una vez por todas
deje de ser una realidad eso que nos describia el
pasado domingo en una entrevista publicada en un
periddico local el Director del Instituto de Prospec-
tiva Estratégica: “En estos momentos la articula-
cion territorial de Navarra corresponde a la de una
palmera sin oasis, palmera que se dibuja en el
mapa de Navarra y que corresponde a Pamplona y
a su comarca, con una mayor densidad en activi-
dad econdmica, zona que se extiende hacia el noro-

que existen unas buenas comunicaciones.

Pues bien, para que esa articulacion territorial
deje de ser la de una palmera sin oasis es preciso
llevar a cabo lo que les he enunciado, es decir, es
preciso seguir construyendo las bases para un
desarrollo sostenible que, por supuesto, se tiene
gue hacer con el maximo respeto medioambiental.

Debemos ser conscientes de que la mejora de
las infraestructuras, ademas de efectos puramente
cuantitativos, produce también beneficiosos efectos
de cardcter cualitativo. Porque la mejora de las
infraestructuras, ademas de ser una condicién
necesaria para el crecimiento, es algo que incide
positivamente en el bienestar de los individuos, en
la eficiencia de los mercados y en las oportunida-
des de todos los agentes econdémicos.

Por eso, el enorme esfuerzo inversor que vamos
a hacer en estos proximos afios va a servir para
dotar a Navarra de unas completas, modernas y
seguras redes de transporte, que seran el soporte
de unos eficientes y competitivos mercados de
transporte.

Por eso, al final, cuando todas estas infraes-
tructuras entren en servicio servirdn para elevar la
produccion de nuestras empresas, para hacer nues-
tra economia mas dinamica y competitiva y todo
ello se traducira en la generacion de empleos de
caracter fijo en nuestra Comunidad Foral.

Pero es que, ademas de todas estas ofertas que
son a medio plazo, para cuando esas infraestructu-
ras estén concluidas, la politica de construccién de
infraestructuras, en un contexto de estabilidad pre-
supuestaria como el que nos encontramos, se con-
vierte en un poderoso instrumento anticiclico, por-
gue, como ya esta demostrado, en estos tiempos de
desaceleracion econémica es el sector de la cons-
truccion, gracias al ritmo inversor de la obra
publica, el motor que arrastra a la economia. Es la
primera vez que en un escenario de ralentizacion
del ciclo nos estamos comportando mejor que el
resto de paises de la Union Europea, que, en algun
caso significativo, como Alemania, esta practica-
mente en recesion mientras que NOsotros seguimos
creando empleo. Y eso se debe, en gran medida,
tanto en el ambito nacional como en Navarra, a la
ambiciosa politica de infraestructuras en la que
estamos inmersos.

Para concluir y, como ya he reiterado en otras
ocasiones ante esta Comision, todos estos impor-
tantisimos desafios que tenemos en materia de
infraestructuras tienen que ser un reto para todos.
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Por sus caracteristicas estructurantes y por todo lo
gue les acabo de indicar, las infraestructuras publi-

todo lo que es el transito y el trafico y, como hemos
planteado anteriormente, en la realizacidn de tine-

cas mas relevantes, que son de las que me he ocudes a lo largo de esa 135.

pado en esta comparecencia, no pueden ser objeti-
vos exclusivos de un Gobierno sino que deben
recabar el maximo apoyo posible de todo el arco

parlamentario de esta Camara, porque tienen que

ser, son, de toda la sociedad navarra y afectan a
toda una generacidn de navarros que tienen que
ser los protagonistas de ellas.

Por eso, y con ello concluyo, quiero que sepan
que, aunque este Gobierno que ha salido de las
urnas del pasado mes de mayo cuenta con mayoria
suficiente en esta Camara, a diferencia de lo que
ha sucedido con los dos gobiernos anteriores en los
gque he tenido el honor de formar parte, en todo
momento voy a tener en las materias a las que me
he referido en esta intervencién, un talante de dia-
logo y de busqueda del mayor consenso posible.
Para ello, volviendo al principio de esta interven-
cion, quiero que sepan que en todo momento estaré
a su entera disposicion para propiciar la negocia-
cion y el dialogo con todos los grupos parlamenta-
rios de esta Camara. Nada mas. Sefiora Presiden-
ta, sefioras y sefiores Parlamentarios, muchas
gracias por su atencion.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Muchas gracias, sefior Consejero. Sefiorias, vamos
a hacer un receso de cinco minutos.

(SE SUSPENDE LA SESION A LAS18 HORAS Y 23
MINUTOS.)

(SE REANUDA LA SESION A LAS 18 HORAS Y 33
MINUTOS.)

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Sefiorias, reanudamos la sesion. Tiene la palabra
la sefiora Figueras.

SRA. FIGUERAS CASTELLANO:Muchas
gracias, sefiora Presidenta. Por empezar por el
orden en que yo planteaba los temas, la verdad es
que no me siento nada satisfecha con la explica-
cion que ha dado el Consejero, aunque es cierto
que en algunos apartados ha sido muy detallada y
pormenorizada. En lo que concierne a mis dudas,
la verdad es que tengo que decir, si hablamos de la
conexion Espafa-Francia por los Pirineos Atlanti-
cos, que vuelve a repetir un poco lo que yo habia
leido en la memoria de 2002. Dice que se intentara
por todos los medios hacer un estudio, un antepro-
yecto —lo ha dividido en suficientes etapas—, que
haya concertacion social y que es una intencién de
buena voluntad con la otra Administracion de la
parte de los Pirineos, pero en concreto como ho se
habla de tiempos, presupuestos y proyectos, la ver-

Por otra parte, en lo que se refiere a vias de
gran capacidad, me parece una politica totalmente
raquitica la que se plantea con el tema de autopis-
ta/autovia Medinaceli-Soria. Ademas, en este caso,
quizda me esté metiendo en camisa de once varas,
pero los sorianos, que son muy suyos, al final, den-
tro de este proyecto de equilibrio que tiene que
contemplar el Estado no sé donde se queda
Agreda, porque la verdad es que a Agreda, que esta
a una distancia de unos veinte kilémetros de Tudela
y a unos cincuenta y tantos o sesenta de Soria, la
dejan completamente descabalgada de ese proyec-
to, de esa reorganizacion y de esa distribucién de
lo que son las zonas méas deprimidas. Sigo pensan-
do que es una actitud del Gobierno central comple-
tamente raquitica y creo que no hay un apoyo deci-
dido de este Gobierno de Navarra porque la
verdad es que hablar de ese tramo en una inversion
de semejante magnitud no deja de ser una propues-
ta totalmente raquitica y, desde luego, no tiene que
ir por ahi la politica de redistribucion y de equili-
brio de las comarcas y de las regiones mas desfa-
vorecidas. Sigo insistiendo en que no nos satisface
en absoluto la propuesta, porque no sirve decir que
si no hubiera habido este tramo de autopista no se
hubiera hecho... Eso ya me lo dijo el anterior
alcalde de Tudela y eso no me lo creo. Creo que Si
la apuesta es decidida, es convencida y, ademas, es
una apuesta por un desarrollo equilibrado de una
region en concreto y de una zona muy importante
de Navarra la diferencia econémica es menor en
todo caso.

En el tema del ferrocarril, nada mas llegar al
Ayuntamiento de Tudela tuve un interés preferente
por ese asunto, quiero decir que ahi compartimos
el interés, y en 1992, cuando la Guardian Glass se
instalo en la Ribera, a iniciativa de este grupo poli-
tico hubo una reunién entre Renfe, la direcciéon de
Guardian Glass, y personas de UPN y de mi grupo
politico para intentar impulsar, por una parte, el
desdoblamiento definitivo de la 232, con acuerdo,
con propuestas econdmicas y con tiempos de reali-
zacion, y, por otra parte, lo que para nosotros ha
sido siempre un objetivo fundamental, y es que en
la Ribera parase el tren, porque podia preverse lo
gue hoy es ya una realidad, que Zaragoza va a
enlazar con Pamplona. En aquel momento la poli-
tica de Renfe era otra que la que, afortunadamente,
parece que es hoy y que apoya decididamente este
Gobierno, pero, la verdad, siendo como es la 232
una carretera que tiene que soportar todos los dias
entre 11.000 y 13.000 vehiculos, de los cuales el 45
por ciento son pesados, nos parecia fundamental

dad es que a mi no me satisface. Creo que ahi hayque ese tren tuviera ramales suficientes para que al

que insistir en que hay alternativas para mejorar
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ahi. Entonces se desestimé por completo. No sé quétruccion de un puente en Tudela que diera fluidez a
se piensa hoy, no sé si Castejon sera un punto detodo lo que es el trafico fundamentalmente de poli-
parada, pero, a la vista de lo que usted ha comen- gonos con la Nacional 121 y la 134, creo que e€s, la
tado, no he entendido con claridad si va a haber que va en direccidon Valtierra-Arguedas, porque

una parada en la zona de la Ribera y si va a haber realmente tiene que pasar todo practicamente por el
un nuevo trazado. casco viejo, con lo cual resulta complicadisimo.

¢ Por qué digo nuevo trazado? Porque, centran- Para finalizar, usted lo ha mencionado, querria
dome fundamentalmente ya no en la Ribera, sino en hacer una propuesta en lo referente al transporte
Tudela, un interés de este grupo politico ha sido comarcal de la Ribera. Ha mencionado esa iniciati-
quitar el trazado actual de la via. La via hoy en va privada que se ha establecido con ARASA, que
Tudela es un muro de contencién, que creo que la conocemos y ademas nos parecio una propuesta
todos ustedes habran observado, que ademas impi- formidable, pero la misma linea del desarrollo que
de un desarrollo mucho mas equilibrado de la ciu- usted ha hecho para lo que es el desarrollo del
dad vy, liberandose la via de lo que es el trazado transporte comarcal en Pamplona la quisiéramos
actual, supondria un desarrollo importantisimo también para la Ribera. Es una linea importante la
para la propia ciudad, porque gran parte de esos que se ha unido, fundamentalmente para el servicio
terrenos podrian convertirse en un corredor que del Hospital, pero hay otro tipo de lineas y hay otro
hoy es fundamental para que el trafico sea fluido, y tipo de recorridos que se podrian plantear y que
estamos hablando de un trafico no solamente de los nosotros demandamos para que ustedes lo tengan
32.000 habitantes de la ciudad, con 18.000 o en consideracién y hagan una propuesta a medio
20.000 vehiculos aproximadamente, sino que esta- plazo, planteando econémicamente lo que supone
mos hablando de que Tudela y la zona comportan por parte de acuerdos entre Gobierno y diferentes
una poblacién en torno a las 100.000 personas. ayuntamientos.
Facilitar que esto sea un hecho seria pensar en la
famosa frase dicha por Tamames, alla por el sesen-
ta y tantos, de favorecer el corredor del Ebro, seria
realmente poner puntos para que ese corredor, que
ademas es natural, es un corredor que no es artifi-
cial, la propia naturaleza lo plantea asi, fuera de
un desarrollo importante.

Simplemente le comento que me parece que en
los dos temas mas fuertes que a mi me preocupa-
ban no se ha recibido contestacion, y lo que le
sugiero es que tenga en su agenda tanto lo del
segundo puente sobre el Ebro como lo del transpor-
te comarcal y en breve plazo podamos discutir un
proyecto, un presupuesto y la ejecucion, que es de

En ese sentido, no he entendido realmente con lo que se trata, porque hacer propuestas, como es
la claridad que hubiera querido la apuesta por que el caso de la transpirenaica, en las que no se con-
el tren pare y por que el trazado sea otro. Porque cretan, como he dicho al principio, ni plazos ni
eso, ademas, supondria —usted ha hecho un énfasiscuestiones econémicas es volver a repetir un poco
al final de su intervencion- todo lo que seria el lo que ya viene en la memoria, y eso ya me lo habia
desarrollo de las plataformas logisticas sobre la leido. Gracias.

Ciudad del Transporte. Es una realidad que hay SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):

una plataforma logistica importantisima en Zara- Graci N ; ~
. racias, sefiora Figueras. Sefiora Acedo, cuando
goza y eso supone que viene al calor de todo el quiera 9

desarrollo de lo que ha sido en su puesto Zaragoza.
También hay una plataforma logistica importante SRA. ACEDO SUBERBIOLA:EN primer

en todo el area de Pamplona situada en su comarca lugar, quiero agradecer la amplisima exposicién
y por qué no vamos a pensar en una plataforma del Consejero sobre todas las lineas de su departa-
logistica. Hubo un principio, un embrién de lo que mento. La estructura con la que lo ha hecho ha
queria ser la Ciudad del Transporte para la Ribera sido para mi muy facil de seguir, lo cual resulta,
qgue luego se quedd en agua de borrajas, porque cuando menos, agradable.

aquello tiene el nombre de Ciudad del Transporte,
en el poligono de servicio de la 232, pero la reali-
dad es que eso sirve mas bien para poco.

Por otra parte, queria exponerle que, compar-
tiendo muchos de los principios y de los plantea-
mientos que ha hecho en los tres apartados funda-

No he comentado en mi intervencién, pensando mentales del departamento, sin embargo,
gue podia ser algo que ustedes fueran a proponer, tendriamos que decirle que lo de la experiencia de
como propuesta innovadora, el tema de la comuni- siete afios puede hacer caer en la autocomplacen-
cacién a través de un puente en Tudela. Sé que secia y es peligroso. Creemos que eso irradia en
ha hecho un desarrollo importante con lo que es el parte de la exposicion que ha hecho, porque hay
puente que comunica Fustifiana con Ribaforada, muchos aspectos en los que, desde luego, yo por lo
pero lo cierto es que hoy el colapso es total y la menos no me siento respondida. No me cabe la
situacién es bastante critica, entendemos nosotros, y menor duda de que habran tomado buena nota
seria importantisimo prever a medio plazo la cons- para tenerlo en cuenta si hace falta, pero me da la
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sensacion de que hay cosas por las que se dice quedad a Madrid y también, cémo no, de la conexion
se apuesta pero realmente no sé si se hace lo sufi-con Francia. Cuando uno escucha lo de la cone-
ciente o se pretende hacer lo suficiente. Por ejem- xi6n con Francia y las dudas que genera, lo que le
plo, el tema del AVE. El AVE llega a Pamplona genera es una duda sobre si los demas estan apo-
pero habria que insistir en decir: ¢y adonde mas?, yando verdaderamente que exista esa via, por las
porgue Pamplona no es el ultimo punto del mundo veces que se dice y se habla de los problemas que
para que venga el AVE. O el tema de la autovia tiene esa via. También nos quedamos con la situa-
Medinaceli-Tudela. Creo que las relaciones con cién de que en estos cuatro afios los kildbmetros de
Fomento, efectivamente, pueden ser buenas, pero,autovia que se van a hacer en Navarra van a ser el
como he dicho al principio, pueden ser manifiesta- doble de los que se han realizado en los ultimos
mente mejorables y creo que Navarra puede presu- veinticinco afios. Creo que es una cuestién impor-

mir de ser solidaria con el Estado y puede, a su tante que hay que resaltar.

vez, ser mucho mas de tl a ta a la hora de negociar

para exigir que también el Estado, cuando tiene

interés, como tiene, en grandes vias como las que

se estan ejecutando y, sobre todo, en la Medinaceli-
Tudela, incremente la financiacion de tal forma que

es0 pueda ser una autovia como las del resto de los

ciudadanos, porque al final los navarros vamos a

ser los Unicos que lleguemos hasta Soria pagando,
de Soria a Medinaceli iremos gratis y de Medina-

celi en adelante también iremos gratis. No parece
muy razonable si no se hace el esfuerzo.

En todo caso, queria decirle que en ese animo
gue ha manifestado de colaboracién, desde luego,
nosotros estamos absolutamente por la labor. La
tarea es importantisima, como bien ha dicho, coin-
cidimos plenamente. Es un momento importante
para el desarrollo de la Comunidad y las infraes-
tructuras y los transportes son vitales. No creo que
se haya justificado suficientemente, a pesar de la
explicacién, por qué se ha modificado la estructura

Con respecto al ferrocarril, el tren de alta velo-
cidad, aqui también, por experiencia personal en
este caso, creo que hay un problema de definicion.
He oido a la portavoz de Izquierda Unida lo que ha
dicho al respecto pero ese mismo grupo, en el caso
de Tafalla, no apoya el tren de alta velocidad. No
quiero limitarme a lo que es la poblacion, sino que
tenemos que hablar de politica en general y de
infraestructuras en Navarra, pero la verdad es que
pediria a Izquierda Unida que se definiese clara-
mente con respecto al tren de alta velocidad.

También nos quedariamos con que la ejecucién
empezara en el afio 2005. Es un primer paso, con
la eliminacion del bucle de Pamplona, que genera-
ra suelo no sélo para el desarrollo de obras publi-
cas sino en general para el desarrollo de viviendas
en la comarca de Pamplona y en Pamplona, libera-
ra muchisimo espacio y beneficiara a los ciudada-
nos de Navarra. También nos quedaremos con el
tema de la eliminacién de los pasos a nivel. Se van

esperamos que lo que haga sea aln mas, que esteser |a primera comunidad pionera en la elimina-

departamento tenga, como he dicho al principio,
ideas innovadoras y ahi nos encontraran para todo

lo que planteen que sea beneficioso y estratégico

para la Comunidad, como son las infraestructuras.
Nada mas. Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Muchas gracias, sefiora Acedo. A continuacion
tiene la palabra el portavoz de Unién del Pueblo
Navarro, sefior Valero.

SR. VALERO ERRO:Muchas gracias, Presi-
denta. Doy la bienvenida, cdmo no, al Consejero y
a los miembros de su equipo. Queria empezar

diciendo que nos encontramos muy satisfechos por

la comparecencia y por la intervencion del Conse-

jero. Creo que nos vamos a quedar con cosas muy

importantes. Respecto a obras publicas, ahi tene-
mos el plan director de carreteras, que se va a eje-
cutar, con actuaciones concretas, con la elimina-
cion de puntos negros, y cualquier ciudadano va a

cion de la totalidad de los pasos a nivel, y, cdmo
no, también nos quedamos con una cuestion impor-
tante: se va a estudiar como llevar el ferrocarril a
los poligonos industriales. Creo que es un dato
muy importante que hay que tener en cuenta.

Con respecto a las infraestructuras hidraulicas,
creo que hay que resaltar una gran obra: Itoiz. Es
verdad que se ha terminado la obra en principio el
12 de septiembre, creo que lo ha recordado el Con-
sejero, y el Canal de Navarra va a estar hecho en
2005 hasta Artajona, se va a facilitar que en 2005
tenga agua la comarca de Pamplona, no sélo para
riego sino para boca. Y no solo se consigue que la
comarca de Pamplona tenga agua en 2005 sino
también la zona media de Navarra, que ha tenido
problemas y con esa conexion del Canal de Nava-
rra en 2005 estara garantizado el consumo en toda
la zona media.

También, con respecto al transporte de viajeros,

estar a menos de veinte minutos de una via de grancreo que hay que destacar la sensibilidad del
capacidad. Eso se consigue, y eso es conseguir eldepartamento y del Consejero en la exposicién que
equilibrio territorial en Navarra. También estamos ha hecho con la Mancomunidad de Pamplona a la
satisfechos de los acuerdos realizados con Fomen- hora de definir las necesidades. Creo que eso es
to, de la autovia a Jaca, de la via de gran capaci- loable y hay que alabarlo, se van a definir esas
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necesidades de la comarca. También ha habido una nes por carretera y, lo que ha expresado, la volun-
cuestion importante para los que no somos de Pam- tad de una gran salida internacional por ferroca-
plona, es el estudio acerca de donde se mueven losrril? Estamos en una situacién privilegiada con
ciudadanos en las comarcas, como un ciudadano de respecto a lo que es el eje fundamental de la rela-
un pueblo necesita a ir a Pamplona o a la cabecera cidn y el transporte internacional, como es la Iran-
de esa comarca, ese estudio realmente de si tieneBehobia. Una parte de esa via pasa por nuestro
los hospitales o los centros sanitarios, dénde los territorio, tenemos diferentes enlaces a esa via,
tiene, a la hora de definir el transporte comarcal. bien sea a través de la autovia Sakana, bien sea la
También ha hablado de las nuevas tecnologias para autovia a San Sebastian, bien sea a través de la
gue todos los ciudadanos sepan los horarios, los autopista y ahora el acondicionamiento de la 121,
tiempos, los precios, puedan comprar un billete y no ¢es necesario una nueva via de gran capacidad que
tengan que desplazarse, creo que es un gran avan- atraviese Navarra para ir a morir a la autopista de
ce. También ha hablado de la mejora del transporte Bayona-Toulouse? ¢Qué garantias tiene Navarra
aéreo a través de contactos con lberia, para inten- de que Francia va a seguir esa autovia hacia arri-
tar mejorar los precios y destinos y que se va a ba y que de ahi en muchos casos el transporte no

avanzar en todo esto en estos cuatro afos.

Con respecto a mercancias, creo que el Conse-
jero ha sido claro a la hora de conseguir ese objeti-
VO que tiene, que es liberalizar el mercado y crear
una competencia. Ha hablado del programa
PETRA y de que aquellos transportistas de mercan-
cias tendran que acogerse, de alguna forma, a este
programa para poder competir el dia de mafiana
en ese mercado global que es Europa. También, en
cuestiéon de transportes de mercancias, como va a
seguir apoyando la Ciudad del Transporte, ese

va a tener que volver a Bayona, por ejemplo? Es
decir, ¢,como se ha cuantificado la propia demanda
de Navarra? ¢Cémo se justifica que, ademas, se
esté defendiendo que creemos un gran centro —algo
asi he creido entender— referente a la conveniencia
de hacer algo parecido con respecto al transporte
por ferrocarril? Creo que el dimensionamiento se
tendria que justificar con datos, con estudios, para
que podamos sostenerlo.

A la hora de presentar la sintonia entre Fomen-
to y Navarra, parece mas bien que Madrid disefia

aspecto que estaba ahi pero que se ha llenado y esayq que quiere Navarra, es decir, la sintonia es tan

segunda fase a la hora de venderlo.

En definitiva, la intervencion del Consejero y
del Gobierno en este caso cuenta con nuestro
apoyo total y absoluto, fundamentalmente la expo-
sicion y el programa que ha traido a este Parla-
mento. Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Muchas gracias, sefior Valero. A continuacion tiene
la palabra el portavoz del grupo Aralar, sefor
Jiménez.

SR. JIMENEZ HERVASArratsalde on, guztioi.
Consejero jauna. De la intervencion del Consejero
he sacado tres conclusiones aparte de los detalles
gue luego podemos comentar. La primera es que en
la mayoria de los casos o si no en la totalidad ha
calificado de maximo interés o de interés estratégico
cada uno de los proyectos que ha expuesto para
Navarra. La segunda es la maxima sintonia con
Fomento o con los proyectos del Estado. Y la terce-
ra, a la hora de hacer un recorrido por los diferentes
proyectos que estan en marcha, cierta euforia sobre
los ritmos, que la ha expresado en los ritmos de
adjudicacion contabilizados en millones de euros.

Creo que merece la pena hacer una reflexion
inicial sobre estos aspectos, por lo menos para
Aralar asi es. ¢Navarra necesita realmente seme-
jante volumen de infraestructura? Es decir, ¢el
desarrollo de la sociedad navarra, la economia de
la sociedad navarra, la industria de la sociedad
navarra necesitan dos grandes salidas internacio-

grande que da la impresién de que somos nosotros
los que disefiamos lo que va a hacer Fomento. Me
da la sensacién de que el tema no va por ahi, me da
la sensacion de que en la mayoria de los casos son
necesidades del Estado y que Navarra pone a dis-
posicion su territorio, y no es tanto, como se quiere
vender, que la sintonia es maxima. Claro que la
sintonia es maxima, si ponemaos el territorio a su
disposicion, faltaria mas. Entonces, la pregunta
clave en todo esto es la siguiente: ¢ el territorio
puede soportar el nivel de grandes infraestructu-
ras, no solo de red viaria, de ferrocarril, estamos
hablando también de pantanos, etcétera, que se
quiere plantear en Navarra? Esa es la gran pre-
gunta, es decir, ¢puede soportar 0 vamos a termi-
nar destrozando nuestro territorio, dividiéndolo en
parcelicas, donde vamos a tener, por supuesto, un
movimiento de muchos camiones por unos sitios, de
trenes por otros, que van a trasladar de Madrid a
Paris o de Madrid a no sé dénde, pero que real-
mente poco va a quedar en cuanto a nuestro terri-
torio y en cuanto a lo que pueda aportar al desa-
rrollo de Navarra? Simplemente, mas bien parece
que hay mucho de una apuesta temeraria.

El sefior Consejero, con siete afios y con otros
cuatro que va a estar seran once, probablemente,
en los proyectos, que, como bien ha dicho, en algu-
nos casos son a largo plazo, cubrira muy bien su
expediente, pero me imagino que el sefior Conseje-
ro, como todos los demas, desaparecera y las auto-
vias, las vias de alta velocidad, el pantano de Itoiz
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seguramente van a permanecer mas que nosotros yimpacto en el territorio, no solamente desde el
Nno me parece que sea muy correcto ni muy conve- punto de vista ambiental, sino por la zona que va a
niente analizarlo desde el punto de vista del éxito atravesar, por el tipo de economia que se da, por el
personal, creo que hay que hacerlo con unas miras tipo de cultura que se da, por el tipo de incidencia
bastante mas largas que todas ésas. Quizas unaque tiene en el conjunto de los elementos que deter-
parte de la solucién nos la ha dado también el minan un territorio. No vemos la necesidad en
Consejero al final, cuando ha dicho que en cual- absoluto. Tampoco vemos qué beneficios va a traer
quier caso la construccion es una parte importante a Navarra. Sin embargo, planteamos que esa zona
del motor de la economia y hacer muchas obras tiene que mejorar muchisimo en el tema de comu-
publicas mueve la economia. Por supuesto, pero la nicaciones. Somos muy osados, si se quiere, y quiza
construccion también es un gran monstruo que los técnicos podrian corregirnos, pero pensamos
nunca puede dejar de comer, entonces, ¢cuando que es mucho mas barato, mucho mas eficaz y
vamos a dejar de darle de comer a la construc- mucho valido para las necesidades de la zona
cion?, porque, claro, por esas vias, cuando acabe- crear unos ejes de entrada Erro-Aezkoa, Salazar y
mos dentro de diez afios lo que ha expuesto ahora Roncal y una transversal de carreteras modernas,
el sefior Consejero, ¢qué le vamos a dar a la cons- que permitan una comunicacion real tanto para las
truccion? Ademds, la construccion, por supuesto, personas como para las posibilidades de implanta-
es un generador de economia, es un generador de cién de cierto nivel de desarrollo econdmico en
bien social en algunas partes, pero, sobre todo, es esas zonas, que ya comunicaran con la autovia que
un gran negocio para unos pocos. Entonces, estd va a Huesca o ya comunicaran con Pamplona.
bien, pero vamos a ponerlo en su justa medida. ¢, Qué beneficio le supone a una persona de Espinal
gue pase una autovia internacional por delante de
A continuacion intentaré ser rapido y entraré su pueblo? Expliquenmelo porque es bastante difi-
un poco en la misma linea que ha seguido el Con- cil. Creemos que esas otras alternativas son mas
sejero. Autopistas. Peaje en la autopista Medinace- validas y, desde luego, dos fundamentales y priori-
li-Tudela, ¢por qué?, ¢para continuar con el que tarias son los tineles de Erro, de Mezkiritz y de
ya existe? Nosotros lo que planteamos es que desa-Iso. Son problemas reales de comunicacion para
parezcan los peajes. Creo que llevamos muchos |as personas y para el desarrollo de las zonas.
afios reivindicando que desaparezcan todos los
peajes, no nos pongan otro més dificil. Lo que que- Y diré algo mas, si tenemos muy buenas relacio-
remos es que desaparezca el peaje Pamplona-Tude-nes con el Gobierno de Aragoén para llegar a un
la, Pamplona-lrurtzun, y creo que ademas de Ara- acuerdo para sacar adelante la autovia Pamplona-
lar lo quieren muchos mas. ¢Por qué? Por tres Huesca,¢tan mal tenemos para arreglar el trozo de
razones. Pimera, el derecho a ir por una carretera Aragon que va a Roncal, que lleva toda la vida casi
en condiciones, pues las alternativas a esos dos intransitable? No parece justificable que el tramo
tramos de peaje no son en absoluto excesivamentede Navarra se hiciese por lo menos en parte hace
aconsejables. No creo que el sefior Consejero ni su muchos afios y el de Aragdn esté permanentemente
Director técnico estén muy contentos, por ejemplo, intransitable. ¢ Qué pasa, tan mal no llevamos con
con el tramo que va de Berriozar a Irurtzun, y me el Gobierno de Aragén?
refiero a la carretera nacional, no al tramo de
autopista, por lo tanto, las alternativas, en cual- En cuanto al tren de alta velocidad, tiene varias
quier caso, no son muy convenientes. La segunda cosas buenas. Los que vivimos en Irufierria —yo
razén es porque hay una desigualdad clara con Vivo en Berriozar— somos los mas afectados por el
respecto a los ciudadanos de Navarra segun las famoso bucle, ademas tenemos el Unico paso a
zonas en las que se encuentren. Si vas a Tudela tie-nivel que no iba a desaparecer nunca si no fuera
nes que pagar, si vas a Jaca ahora no pagas y si por dos razones, 0 porque de repente se inventasen
vas a Logrofio tampoco, si vas a Irurtzun pagas los trenes que van por encima del suelo o porque
pero si vives en Irurtzun y vas a Alsasua no pagas. pasase una cosa como eésta, el tren de alta veloci-
No tiene una justificacion muy clara. Y una tercera dad. He estado en el ayuntamiento muchos afios y
razon es que ya hemos pagado suficientemente laen Urbanismo también y nos llevan diciendo que
autopista. ¢ Cuantas veces tiene que pagar la socie- iba a desaparecer el famoso bucle durante veinte
dad navarra la autopista?, ¢cuantas veces la afos. Entonces, bienvenido sea en cierta medida si
vamos a pagar? Eliminemos los peajes ya, ésa es posibilita este tipo de ventajas, la desaparicion del
la propuesta que traslada Aralar. bucle, la liberacion de esas zonas, la eliminacién
de pasos, etcétera. En cualquier caso, el problema
La transpirenaica. Por si quedaba alguna duda, es si el tren de alta velocidad va a ir por el corre-
Aralar esta radicalmente en contra de esa via. Pre- dor actual, es decir, ¢se van a aprovechar las tira-
séntenos un estudio sobre las necesidades de Nava-das de los corredores actuales o nos van a crear
rra que justifiguen esa via. Aun y todo lo discutiri- otra nueva tirada ferroviaria y vamos a tener, en
amos, porque creemos que va a suponer un gran cuanto a la afeccion del territorio, no s6lo una,
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sino dos? ¢No se va a aprovechar nada de lo que
hay actualmente? ¢Para qué queremos la actual?
Si algo crénico tiene Navarra es la deficiencia del
transporte ferroviario, es decir, no sabemos para
gué vale, a nosotros nos ha afectado toda la vida
pero no sabemos para qué vale.

Y luego la pregunta que se ha hecho aqui:
¢hasta dénde llega el tren de alta velocidad?
¢ Solamente vale para ir a Zaragoza y a Madrid?
¢Vale para algo mas? La inversién es muy fuerte,
la afeccion va a ser muy fuerte y si solamente vale
para eso, igual se podrian conseguir, aprovechando
el corredor actual y mejorandolo, por supuesto,
otras alternativas de alta velocidad que no tengan
qgue ser el famoso AVE. ¢ Posicién de Aralar? No
estamos en contra del tren de alta velocidad, lo que

alguien que quiera coger el agua a los precios de
los que se esta hablando. Por tanto...

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Sefior Jiménez, por favor, vaya terminando.

SR. JIMENEZ HERVASSI, si me da dos minu-
tos, lo intento. Entonces, respecto al tema del pan-
tano y del Canal, como no tengo mucho tiempo,
solamente diré que nos ha dolido mucho la safa y
la venganza del derribo de los pueblos, y eso si
compete a usted. Porque si vamos a Aragon o al
mismo Yesa, cuando baja el agua, podemos ir a las
termas, bafiarnos y no pasa nada, y en montones de
pantanos nos llama la atencién cuando aparece la
torre de la iglesia, en Navarra parecia que era mas
oportuno derribar todo, que no sobresalga veinte
centimetros del suelo, nos parece mas una vengan-

queremos es saber qué se quiere hacer y como se 5 que cualquier otra cosa.

guiere hacer. Eso es lo que queremos saber.

En cuanto al plan hidrolégico, se ha centrado
en dos cosas, pantano de Itoiz y Canal de Navarra.
No voy a discutir ahora sobre el pantano de ltoiz,
es una pelea muy vieja en Navarra. Me imagino
gue aqui quienes han estado anteriormente la
habran tenido, pero si hay un problema que nos

Hay un dltimo tema, y acabo, que para Aralar
es muy importante y que es muy dificil abordar, y
digo que es muy dificil porque es interdepartamen-
tal, es el tema del desequilibrio territorial, que en
unas cosas afecta a este departamento y en otras a
otros. Por ejemplo, todavia hay pueblos donde en
verano, y ho por consecuencia de la sequia, se bebe

preocupa mucho. ¢El Gobierno de Navarra tiene agua embotellada, donde el saneamiento todavia
dimensionadas cuales son las necesidades de agua,deja mucho que desear. Parece que el tema de tele-
me da igual que sea industrial, de boca, para desa- comunicaciones ha quedado fuera, pero, por ejem-

rrollo futuro o para turismo? ¢Tiene estudios de

cudl es la capacidad de generacion potencial de
agua de Navarra? ¢Entiende el agua como algo
gue sale de debajo de la tierra, pasa por el rio y se
va, o la entiende como un bien estratégico? Y digo
esto por la siguiente razoén: ¢tiene el Gobierno de
Navarra intenciones de reivindicar la capacidad y

plo, si estamos hablando de equilibrio territorial,
¢en qué momento vamos a dar pasos tan atrevidos,
bueno, no tan atrevidos, como introducir en ciertas
zonas de Navarra el tema del desarrollo tecnoldogi-
co, la banda ancha, por ejemplo, que es lo que
podria dar posibilidad en un momento determinado
de que haya iniciativas empresariales y demas? Ya

la deC,iSién y_soberanl'a sobre el agua? Porque Ara- gg gue hay muchos temas que afectan a muchos
lar asi lo entiende, como un bien o como un recur- departamentos, pero, en cualquier caso, es un tema
so estratégico que cada vez tiene mas valor y mas que nos preocupa mucho y que es dificil tratarlo en

importancia. Entonces, nos gustaria que, ademas gste como en otros, porque siempre te tienes que

de hacernos pantanos, pudiésemos decir algo res-
pecto al agua. Ademas, no pedimos nada del otro
mundo, la derecha aragonesa ha movilizado a la
sociedad para tener derecho a decidir qué hacer
con su agua. Tampoco estamos pidiendo algo tan
raro, no creo que entre la derecha aragonesa y la
derecha navarra, con la buena sintonia que hay y
ademas coincidiendo en las jotas, tenga que haber

esas diferencias. ¢Por qué aqui se rechaza y alli se
estd potenciando? Creo que son elementos claves

que deberian ir en el fondo de la discusion de pan-
tano si, pantano no.

El Canal de Navarra, aparte del gran desem-

bolso econémico que supone, ¢qué uso va a tener?

es decir, ¢cual es la demanda del Canal de Nava-

rra? ¢Las cuotas que parece que se ponen encima

de la mesa de lo que tendrian que pagar los usua-
rios son viables? Porque, claro, estamos haciendo
el Canal, no sabemos si se va a llenar alguna vez,

salir del tema exclusivo del orden del dia.

Para acabar, simplemente diré que nosotros,
por supuesto, cogemos gustosos lo que ha expresa-
do el sefior Consejero de la voluntad de hablar, de
hablar y de discutir. Nos parece muy bien, por
ejemplo, la exposicién que se ha hecho con respec-
to al transporte de la comarca de Pamplona; ade-
mas de la voluntad, tampoco tiene que asustar el
dinero. Todos sabemos que el transporte publico es
necesario y que siempre va a ser deficitario, enton-
ces, si se hacen estudios que se consideran conve-
nientes el dinero no debe ser lo que nos eche atras.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):

'Muchas gracias, sefior Jiménez. A continuacion

tiene la palabra el portavoz de CDN, sefior Pérez-
Nievas.

SR. PEREZ-NIEVAS LOPEZ DE GOICOE-
CHEA: Muchas gracias, sefiora Presidenta.

pero ademas no sabemos si va a haber demanda deMuchas gracias al sefior Consejero y a los sefiores
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directores generales por la comparecencia. La los votos de UPN y CDN y con la abstencién de
comparecencia del Consejero demuestra cierta- algun otro grupo incluso con la oposicion.

mente que el departamento esta en buena forma. Es
cierto que la claridad que ha mencionado la porta-
voz del Partido Socialista sobre lo que ha sido el
informe de presentacion de los objetivos de legisla-
tura es asi porque es evidente que, desde luego, e
un departamento que, justo es reconocerlo, ha tra-
bajado bien los Ultimos afios y por esa razén pre-
senta también los objetivos de manera tan clara.

Entrando en la critica que se hace a que la
autovia Medinaceli-Soria-Tudela sea de peaje,
ciertamente, lo primero que surge es criticar que
eso sea asi, lo que pasa es que luego uno comprue-
Sa gue lo que va a circular por terreno de Navarra
son trece kilébmetros y no parece lo mas justo que
hagamos recaer en el Departamento de Obras
Publicas la critica exclusiva de lo que esto supone,
porque, al final, también constato que, dada la
buena ejecucion de lo que ha sido el departamento,
se estan ampliando las criticas no solamente a lo
gue supone a Navarra, sino que se le hace respon-
sable al departamento incluso de lo que pueda ocu-
rrir en Aragon e incluso de lo que pueda ocurrir en
Soria y, en ese sentido, me parece que lo deseable,
desde luego, seria, y como tudelano también tengo
que decirlo, que fuera una autovia gratuita, pero,
al fin y al cabo, la realidad es que por Navarra
pasan, como ha dicho el Consejero, los trece kil6-
metros.

Convergencia ha demostrado en los ultimos
afios, y yo creo que en toda la legislatura, una
capacidad de dialogo —y también el departamento
con el partido—, incluso sin ser socios de gobierno,
en cuanto a la gestién de iniciativas de beneficio
para Navarra. En ese sentido, compartimos el cien
por cien de los objetivos para esta préoxima legisla-
tura. Creemos que todos los retos son necesarios, y
no puedo evitar, de alguna manera, entrar en las
valoraciones que ha hecho el portavoz de Aralar,
porque, al final, cuando se hace una critica de lo
que son los logros importantes para esta legislatu-
ra en este departamento, queda la sensacion de que Hace también una critica a lo que es la trans-
en el fondo no se esta muy convencido de querer navarra y esa via de capacidad. También subyace,
gue Navarra francamente mejore, progrese y se de alguna manera, esa cuestion de aparentar no
incorpore en igualdad de condiciones que el resto querer que Navarra tenga un desarrollo propio,
de comunidades, fundamentalmente comunidades mas alla de lo que pueda ser Behobia, de lo que
vecinas. Parece que se prefiere que Navarra vaya pueda ser Irtn, con el pais vecino, con Francia.
un poco al margen, que no haga la competencia Los mas de cien kilémetros de frontera, desde
leal a las comunidades con las que compartimos luego, hacen imprescindible que haya una via de
las vias de capacidad y en algunos casos incluso comunicacién. Y también hay que decir que, efecti-
objetivos. Desde luego, me parece que lo mas vamente, lo que se nos plantean son avances. Hay
importante para nosotros y para este Parlamento que recordar que, desde luego, hace unos afios
es lo que concierne a Navarra, creo que los objeti- parecia improbable que fuera una carretera o una
vos que se han presentado para la legislatura y las autovia de gran capacidad por ahi, ahora estamos
vias de gran capacidad son, desde luego, objetivos hablando ya de que va a ser carretera y se estan
compartidos por todos, imprescindibles y necesa- dando los plazos para que se haga. Por lo tanto,
rios para el desarrollo y progreso de la Comuni- nosotros reiteramos el apoyo a esta via que consi-
dad. Plantea, y es cierto, que qué va a comer el deramos imprescindible, de la misma manera que
monstruo los proximos afios. El monstruo comera la autovia a Jaca.
de las autovias que se creen y de su conservacion.
Ha dicho que la conservacién es una parte impor-
tante y, desde luego, no basta con acabar la carre-
tera, sino que hay que mantenerla y mejorarla.

Valoramos positivamente que se eliminen los
puntos negros y coincidimos con el Consejero en
que, por desgracia, eso no va a hacer absoluta-
mente posible la eliminacion de los accidentes con
victimas mortales. En todo caso, siempre es impor-
tante que vayan desapareciendo los que hasta
ahora han sido considerados puntos negros en la

Siguiendo un poco las lineas que nos han pre-
sentado, en Convergencia nos parece que todas
estas vias de gran capacidad, para entrar en el c idad
tema de carreteras, son absolutamente imprescindi- omunidad.
bles. Que los plazos de la Pamplona-Estella- Nos parecen importantes las grandes vias y
Logrofio se vayan cumpliendo es algo de lo que nos entendemos que desarrollo tan importante como la
congratulamos y no nos parece ninguna euforia del construccion de las grandes vias tiene que ser tam-
Consejero. Ciertamente, pasando por la zona se bién, y asi ha sido puesto de manifiesto por el Con-
constata que van a muy buen ritmo, y, en ese senti- sejero, la construccion de los enlaces de estas

do, reitero que desde luego la forma de financia-
cion de esa via va a posibilitar que se hagan en
Navarra otras inversiones fundamentalmente en
conservacion y mejora y, por lo tanto, bueno es
recordar que aquel fue un proyecto que salié con
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grandes vias, porque son los que posibilitan, aun-
gue se ponga en duda en alguna intervencion, el
desarrollo econdmico de las zonas afectadas por el
paso de las autovias. A nadie le cabra la duda de
gue la autovia del Norte ha supuesto un tremendo
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desarrollo para las poblaciones por las que pasa, y

pongo el ejemplo, por conocerlo mas de cerca, de
la poblacion de Areso, para la que, evidentemente,

ha supuesto un progreso constante y en aumento
cada afo desde que se puso en marcha la autovia
del Norte.

Es cierto también, en cuanto al ferrocarril, que
seria deseable, sefior Consejero, que cuanto antes
sepamos, como ha explicado la portavoz de IU, los
trazados definitivos y la existencia de paradas, mas
gue nada porque eso, desde luego, si que influye en
el desarrollo de las zonas por las que va a pasar el
tren 0 en las que puede parar, y es cierto que Nava-
rra tiene que tener claro esto cuanto antes para
poder iniciar los planes estratégicos de desarrollo
de determinadas zonas de Navarra que, desde
luego, se van a ver tremendamente afectadas una
vez que sepamos el trazado definitivo y las paradas
en lo que hace referencia al tren de alta velocidad.

En cuanto a obras hidraulicas, nosotros enten-
demos el Canal de Navarra practicamente como
una autovia de desarrollo fundamentalmente del
mundo rural. Esta mafiana el Consejero de Agri-
cultura ha expuesto lo que puede suponer para la
industria agroalimentaria el desarrollo del Canal,
con empresas a la espera de que circule el agua
por el canal para poder ampliar los negocios. Sim-
plemente queremos constatar, en cuanto a obras
hidraulicas, que resulta sorprendente la coinciden-
cia de Aralar con la derecha aragonesa, no deja de
ser una sorpresa que, en todo caso, parece digna
de analizar.

Para finalizar, valorando un poco lo que ha
sido la interpretacién, en mi obligacion de repasar
—no sé si lo he dicho al principio o no— el cumpli-
miento del pacto de gobierno entre UPN y CDN, se
constata que, desde luego, absolutamente todas las
medidas contempladas en ese acuerdo, que no ha
sido asi con todos los Consejeros, han sido resefia-
das en la intervencidn del sefior Consejero de
Obras Publicas, por lo tanto, entendemos que ahi
la satisfaccion es plena.

Y el dltimo tema que quisiera destacar es la
importancia del incremento de la potestad de ins-
peccién y sancionadora que se ha hecho en el
transporte de mercancias, porque, desde luego, el
constante incremento del transporte y ademas del
transporte de mercancias en las vias de gran capa-
cidad puede aumentar en algunos casos el riesgo
de accidentes y, desde luego, la funcién de inspec-
cion y de sancién podria evitarlo.

Por dltimo, simplemente quiero animar al Con-
sejero a que mantenga esa salud democratica de

adelante en la colaboraciéon en este Gobierno entre
UPN y CDN y muchas gracias por su intervencion.
Nada mas.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Gracias, sefior Pérez-Nievas. Tiene la palabra la
portavoz de Eusko Alkartasuna, sefiora Santeste-
ban.

SRA. SANTESTEBAN GUELBENZUBuenas
tardes, sefior Consejero. Quiero agradecerle la
exposicion y, sobre todo, hacerle un ruego. Al ter-
minar la intervenciéon ha dicho: y en las materias a
las que me he referido en la intervencién me ten-
dran ustedes siempre. Le agradeceria que, ademas
de ésa, metiese dentro a la 121, que curiosamente
ni el sefior Presidente la nombré en el discurso de
investidura ni usted ha hecho referencia, creo, y
ésa es la que mas interesa. Me interesa porque la
padezco, y no me sirve de nada decir que hay ahi
un problema, si usted ya lleva siete afios y tiene
cuatro mas alguien tendra que darle solucion, por-
que a los vecinos que estamos sufriendo esa carre-
tera no nos sirve, los problemas estan ahi y los
politicos estan para solucionar los problemas.

Ha hablado de equilibrio. El equilibrio, sefior
Valero, no hace que en Navarra yo esté a veinte
minutos de una via rapida. Yo estoy a veinticinco
minutos de San Sebastian cogiendo la A-8, a veinti-
cinco minutos de Biarritz cogiendo la francesa, y
estoy a veinticinco minutos de la salida del tanel de
Belate, o sea que ya me contard usted donde enlazo
yo con las vias de gran velocidad. Sabemos que
estamos en el corner y que tendremos alguna difi-
cultad, pero la verdad es que cuando se habla de
minutos hay que pensar en todos los navarros, y
nosotros también somos navarros.

Respecto a la transnavarra, yo no tengo ningu-
na duda de que a los navarros les interesa, a unos
mas que a otros, pero tengo todas las dudas de que
les interese a los franceses. Ademas, una, que vive
en un pueblo que tiene dos fronteras, se conoce
muy bien la situacién del Pirineo francés. La situa-
cion del Pirineo francés es que el Pirineo francés,
hasta el Prepirineo, es tan llano que les permite
tener una autopista, de tal modo que si uno quiere
ir al Pic du Midi de Bigorre, se sale de la autopis-
ta, coge un funicular y en un cuarto de hora esta a
3.000 metros viendo todo el Pirineo. Ya me diran
ustedes en qué parte del Pirineo espafiol se puede
hacer eso.

Por otra parte, las salidas a Francia, las sali-
das a la frontera o los pasos de los camiones espa-
floles necesariamente para incorporarse a Europa
so6lo tienen dos vias: Behobia y la Junquera. El

enviar al Parlamento el informe anual del estado problema es nuestro, a los franceses para venir les
de los contratos. Creo que habria que plantear que basta con eso y cuando van a Alemania tienen sus
eso fuera una constante de todos los departamen- propias fronteras, cuando van a Bélgica tienen sus
tos. Simplemente, reitero el compromiso de seguir propias fronteras, cosa que no es el problema de
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los camioneros espafioles. Los camioneros espafio- Comunidad, que empiezan a hacer suyos todos los
les tienen que pasar indefectiblemente por esas sitios susceptibles de aparcar desde Santesteban y
fronteras, lo cual hace que el problema sea nuestro que a las nueve de la noche de todos los domingos
y no de los franceses. ¢Qué ha pasado —y eso sihacen unas colas kilométricas colapsando la carre-
que se le puede preguntar al Gobierno de Aragén- tera, los quince kildbmetros que hay de salida hasta
con la via que han abierto en el tinel de Canfranc? Behobia. Es un camion detras de otro sin guardar
Han abierto una via, ¢y qué ha pasado por la parte ningun tipo de distancia, sin que aparezcan ni la
francesa?, pues que no llega a ninguna parte. Sale Ertzaintza ni la Foral —no sé si es competencia
usted a Francia y tiene la misma carretera tercer- suya o no— ni la Guardia Civil ni nadie, de tal
mundista que tenia antes, y este afio, que ha neva-manera que si pasa cualquier cosa la ambulancia
do mucho, gran parte del invierno ha estado cerra- tendria que recorrer varios kilbmetros invadiendo
da por los aludes, porque esta en pleno Pirineo. Y el carril izquierdo y con suerte de que no venga
asi, alguna experiencia de hacer una autovia que nadie. Esa es la situaciéon que tenemos desde hace
iba de ningun sitio a ninguna parte, aunque ahora mucho tiempo y espero que el sefior Consejero nos
ya se aproveche, ya tenemos. Nosotros podemosdé una solucion. Eso esta pasando ahora. Y le voy
tener mucho interés en esa carretera, pero tengo a decir una cosa, la zona nunca ha tenido cuatro
serias dudas de que el Gobierno francés tenga inte- Parlamentarios, hay uno de Elizondo, otro de
rés en seguirla, porque ahi esta la carretera que Almandoz, otro de Lesaka y otro de Bera, y estan
han hecho en Aragoén y los franceses no la han absolutamente convencidos de que hemos venido
seguido. ¢Por qué vamos a pensar que tienen mascasi exclusivamente a solucionar el problema de la
interés en hacer la nuestra que en hacer la de Ara- carretera. O sea, creo que el sefior Consejero tiene
gon si la de Aragon esta mas centrada, si el poligo- una ocasion de oro para en estos cuatro afios,
no industrial de Zaragoza es muchisimo mas mejor en tres y, a ser posible, en dos, darnos una
importante y pueden tener un corredor hacia el solucion. Esto en cuanto a la 121.

Pirineo y ya tienen la parte espafiola abierta? Esas

son mis dudas. En los otros temas, como a nosotros no nos va a

pasar el tren de alta velocidad... Me alegro mucho

Ahora voy a hablar de la 121 y del transporte. Y €Stoy absolutamente de acuerdo en que habria
El sefior Palacios seguramente sabra cual es el gue mirar la necesidad y otras cosas. Estaremos
estado de la situacion, hay un nuevo Consejero en dispuestos a trabajar con el sefior Consejero en
la Comunidad Auténoma Vasca e igual es mas facil t0do lo que haga falta, fundamentalmente para
entenderse. Yo no sé si es problema de personas oN0SOtros es prioritario una solucion a la 121-A.
es problema de actitudes, de todas las actitudes, no Muchas gracias.

voy a dar por buenas unas si y otras no, pero lo SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):

que si es cierto es que estamos donde estabamos Y5racias, sefiora Santesteban. Tiene la palabra el
no hemos avanzado absolutamente nada. El sefior yortavoz del grupo Mixto, sefior Etxegarai.

Consejero sabe que, en la medida en que se van
mejorando los tramos de la 121-A, el aumento del ~ SR. ETXEGARAI ANDUEZA: Gracias, sefio-
trafico pesado y peligroso es inmenso, por una ra Presidenta. Agradezco, en primer lugar, la pre-
razén muy sencilla, porque esa carretera ofrece sencia del sefior Consejero y de los directores
unos niveles de descenso mucho menos peligrososgenerales ante esta Comision y la informacion que
y porque no hay que pagar peaje. Un camion que nos ha dado el sefior Consejero. Todos supondrian
va desde Pamplona a Behobia por la A-15 tiene que iba a hablar de la 121, pero como ya se ha
que pagar en Zuasti y tiene que pagar en la varian- hablado anteriormente mucho solamente voy a dar
te de San Sebastian, y si lo hace por Belate le sale unos detalles. Solamente les pido que se acuerden
gratis, por lo tanto, los camioneros, que estan a de que esa carretera esta ahi, porque, ademas,
trabajar y a ahorrar, no pagan ningin peaje cuan- €ntre Lesaka e Irin se dobla el trafico pesado ya
do van por la 121-A, lo que esta redundando en gue hay en Lesaka una fabrica que mueve 760.000
que el trafico de camiones sea muchisimo mayor. toneladas de acero al afio y 1.150 trabajadores que
Eso es constatable y, desde luego, les invito al S& mueven en autobuses o en coches para llegar a
sefior Consejero y a su Director General a que trabajar a esa empresa. Y también hay dos grandes
vayan un dia a la carretera de Bera, y que vayan Poligonos industriales, uno en Bera y otro en Lesa-
de incdgnito, porque la gente esta llegando ya al ka, que emplean a otras mil personas que también
limite de su capacidad de aguante. van a trabajar en coche. Con eso terminaria, pero
voy a hacer dos preguntas mas sencillas. ¢ Tienen
Y eso se agrava porque en la comunidad vecina noticia del malestar que hay en Santesteban por la
no pueden circular los camiones los fines de sema- salida y entrada desde Irin y hacia Irin del nuevo
na y en la de Navarra si. ¢Qué supone eso? Que trazado de la carretera? Y la segunda seria si van
nos conozcamos todos los camiones de todas lasa entrar a valorar el estudio de alternativas que
compafiias de transportes que circulan por la varios vecinos de Bera y la Agrupacién de agricul-
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tores ecolégicos de Navarra han pedido. Gracias. ahora, con todos los ayuntamientos de la zona

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado): tanto de Navarra como del otro lado de los Pirine-

Gracias, sefior Etxegarai. Cuando quiera, sefior 0s, porque, como les he dicho en mi primera inter-
Conseje'ro 9 : q ' vencidn, nosotros lo que queremos en todo momen-

to es mantener bien informados a los afectados, no

SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS, soOlo en esta actuacion, sino en todas las actuacio-
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr. nes que se estén_llevando a cabo en Navarra. De
Palacios ZuastiMuchas gracias, sefiora Presiden- todas ellas se les informa a cada ayuntamiento por
ta. Voy a procurar contestar a todos los sefiores separado, de lo que es el proyecto en general y de
portavoces. En primer lugar, tengo que decir a la |0 que afecta les a ellos. Y, una vez que hayan escu-
sefiora Figueras, con todo el carifio, y esto se chado todos ellos, tendremos lo que sera el trazado
puede extender también a otros portavoces que han definitivo. Pero no sélo eso, sino que ademas,
intervenido después, que cuando ha hablado no cuando termine este anteproyecto, dentro de dos
sabia si estaba hablando la portavoz del Grupo @afios, vamos a tener la declaracion de impacto
Parlamentario de |zquierda Unida en el Parlamen- ambiental de los dos lados de los Plrlneos,. vamos a
to de Navarra o estaba hablando la Concejal de tener lo que es el presupuesto econémico de la
Tudela, porque una cosa es el Ayuntamiento de 0bra, incluso se podra tener también la relacion de
Tudela, donde se puede hablar de temas locales, bienes y derechos afectados. Por lo tanto, creo que
pero aqui estamos presentando lo que son las €S Un paso importantisimo el que se va a dar en
directrices, los planes para una legislatura en el estos dos proximos afios, y eso sera lo que nos per-
Parlamento de Navarra, y el Parlamento de Nava- Mita a las dos administraciones en ese momento
rra no es en un caso Tudela y ese corrico de ahi y poder decidir si se sigue adelante.
en otro caso no es lo que puede ser sélo la 121.
Estamos hablando de toda Navarra, por eso decir,
como ha dicho alguno, que, en cuanto a los demas
temas, como no les va a pasar el AVE... El AVE
pasa por Navarra, y aqui somos Parlamentarios
del Parlamento de Navarra, por lo tanto, sefiorias,
creo que en vez de hablar tanto de cuestiones loca-
les que quizas son fruto del clientelismo politico o
de un prorrateo hecho en funcién de no sé qué
parametro, tenemos que hablar de los temas que
son fundamentales, que son estratégicos para
Navarra, es decir, de lo que he procurado hablar
en mi primera intervencion, de las directrices del
departamento.

En relacion con la Medinaceli-Tudela, en pri-
mer lugar, no sé qué decia de que Soria se queda
descabalgada. No es cierto, Soria se queda en el
centro de esta via de comunicacion, no la va a
tener a sesenta kildmetros. Como éste, ademas, ha
sido un tema recurrente, del que varios portavoces
han hablado, lo que les tengo que decir es que hay
que hacer una breve historia de este proyecto. Nos
tenemos que remontar al afio 1990, cuando el
entonces Ministro de Obras Publicas y Medio
Ambiente y el Presidente del Gobierno de Navarra,
don Gabriel Urralburu, anunciaron que se iba a
construir la autopista de peaje Madrid-Tudela. En
ese momento la sociedad navarra —tengo los recor-

Paso al primer aspecto del que la sefiora Figue- tes de prensa de ese momento— lo acogidé con gran
ras ha hablado, que es la transnavarra. Dice que gozo porgue se iba a hacer por fin esa via que iba a
no se han dado plazos, que no se ha dicho nada. comunicar Navarra con el centro de la Peninsula,
Como les he dicho, el pasado mes de febrero se sobre todo con la capital de Espafia. Sin embargo,
firmd un nuevo convenio de cooperacion transfron- desde el afio 1990 y hasta el afio 1996 nada se hizo
teriza entre las dos administraciones, el Gobierno al respecto, s6lo aparecia en el plan director de
de Navarra y el Departamento de Pirineos Atlanti- infraestructuras 1993-2007 en Navarra como una
cos. El primero se firmo6 hace unos afios y fruto de autopista de peaje al cien por cien. Es decir, lo
él es ese estudio de alternativas en el que se estu-Unico que se hizo hasta el afio 1996 fue trazar una
diaron hasta cuarenta alternativas de todo tipo, raya en el mapa de Espafia. Ustedes saben que la
ferroviarias, de mejora de las carreteras actuales y tramitacién de una obra es larga. No es eso de
de construccién de nuevas vias, y se estudiaron decir presentamos una mocién para que se hagan
desde diversos puntos de vista, desde el técnico, los tineles para ir por Zubiri hacia Roncesvalles y
desde el econémico, desde el medioambiental, que el afio que viene se construyan. Como bien
desde el social, y se vio que era viable. Y ahora lo saben ustedes, una obra publica, desde que se pone
gue se va a hacer es el anteproyecto de esta obra,en marcha, lleva entre nueve y once afios, porque
para lo cual, mediante un concurso internacional, hay que hacer el estudio informativo, la informa-
se adjudicara a una empresa hispanofrancesa, y cion publica, la declaracién de impacto ambiental,
eso lo vamos a tener previsiblemente dentro de dos que eso supone unos cuatro afios, después esta la
afos, cuando termine el afio 2005. ¢Y qué nos va aelaboracién de los proyectos constructivos, que eso
decir eso? Pues vamos a tener los posibles traza- lleva en torno a los dos afios; la licitacion, expro-
dos, que es lo primero que se va a hacer, que se vanpiacion y adjudicaciéon, que es un afio; y luego la
a concertar, como se ha venido haciendo hasta ejecucion de la obra y la puesta en servicio, que
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puede durar entre dos y cuatro afios. Pues bien, ceder a sacar a concurso la concesion del tramo de
hasta el afio 1996 no se puso en marcha esta via, laautopista Tudela-Soria. Por lo tanto, en lo que
Madrid-Tudela, que era la autopista de peaje que otros dejaron, que era cien por cien autopista,
aparecia, como les digo, en ese plan director de nosotros hemos logrado que la mitad sea libre de
infraestructuras 1993-2007, que fue aprobado en el peaje, y lo que hemos hecho ha sido dar los pasos
afio 1993. para que a lo largo de esta legislatura se pueda
empezar su construccion. Eso es lo que hay en
Esta autopista tiene tres tramos, el primero de relacion con la Medinaceli-Tudela.
ellos es el Madrid-Guadalajara, que, como bien . , ,
saben ustedes, va a entrar en servicio inmediata- Ha hablado la sefiora Figueras del ferrocarril y
mente como autopista de peaje; el tramo interme- ha preguntado cuales eran los plazos para el tren
dio, que es el que va de Guadalajara a Medinaceli, de alta velocidad y también si va a parar en Tude-
en el que en un plazo largo de tiempo no se va a la. Creo que en relacion con el tren de alta veloci-
hacer nada porque con la capacidad que tiene la dad ya les he dicho que en estos meses desde que

actual N-2, la autovia Madrid-Zaragoza, es sufi- S€ ha firmado el convenio con el Ministerio de

bien, ése es el panorama que nos encontramos €N todo lo que son los estudios informativos que
cuando llegamos al Gobierno en el afio 1996, de afectan a la red ferroviaria en Navarra. La totali-
esa autopista de peaje no se habia hecho absoluta- dad del trazado ]‘errowarlo_en ancho internacional
mente nada, solamente anunciarlo en el afio 90 y €ntre la nueva linea Madrid-Zaragoza-Pamplona,
ponerlo en ese plan director. El objetivo que nos C€0mMo saben ustedes, ha sido sometida a informa-
marcamos en el Gobierno de Navarra fue que éste Cion publica. El sefior Jiménez preguntaba qué es
era uno de los ejes estratégicos de Navarra y que, 0 que se va a hacer. Pues ya ha sido sometido a
por lo tanto, el tramo Medinaceli-Tudela se tenia informacion publica, ya han podido usted y su
que construir cuanto antes. Asi, empezamos a 9rupo parlamentario estudiar el tema. Los tres tra-
movernos y a realizar las gestiones, por una parte Mos, es decir, el Casetas-Castejon, el Castejon-
ibamos solos y por otra parte acompafiados de Pamplona y el comarca de Pamplona, estan en
otras comunidades auténomas, porque el objetivo, €St0S momentos en la fase final de declaracion de
como les digo, es que se hiciera cuanto antes. Lo impacto ambiental. Y, como les he dicho tambien
que ocurre es que cuando uno pisa suelo y se €N Mi primera intervencién, el Ministerio de
encuentra con que se ha dejado como herencia que Fomento preve la contratacion de los proyectos
eso es una autopista de peaje, como tal, no salian constructivos de una manera inmediata, y de los
los nimeros, o sea, no iba a haber ninguna empre- tres, como también les he mgj,lcado, va a dar priori-
sa concesionaria que quisiera meterse a construir dad a lo que es la eliminacion del bucle ferrovia-
ese tramo Medinaceli-Tudela y después gestionar- 0. que parece que eso si que les importa a algu-
lo. ¢Cudl era la otra solucion? La otra solucion NOS porque viven en Berriozar pero no les importa
podria haber sido que toda ella hubiese sido una €l resto, y la nueva estacion.
autovia, pero eso no estaba previsto en 10s presu- vy en relacion con la Ribera, efectivamente, el
puestos del Ministerio de Fomento como tal, estaba tren de alta velocidad va a parar en Tudela. En
previsto como autopista de peaje, y no habia dinero estos momentos, como sabra la sefiora Figueras, se
ﬁ:rﬁuhsi;%ré% Egtﬁqn;se?é afii(l,L'cjae Sqoulgctla%nqiseli Ithrje? n?g han sacado a informacion publica las dos posibles
! » YU - alternativas. Una de ellas es que por el trazado
que se puede hacer como autopista de peaje, COMOactya| vaya también el tren de alta velocidad, para
es el Tudela-Soria, se construya como tal, y el otro | cyal hay que adaptar las vias al ancho interna-
que se construya como autovia. De esta manera, cignal, y la otra es que vaya por las afueras. Es
como les he dicho en mi primera intervencion, algo que se tiene que decidir en los proximos
vamos a conseguir que en un plazo mas corto se meses, y para ello se tendran que hacer los oportu-
pueda ejecutar esta obra. nos estudios, en los cuales colaboraran el Ayunta-

Como les he dicho, en estos momentos esta pen miento de Tudela, el Gobierno de Navarra y el
diente de que se apruebe en las préximas semzfl)naslvIiniSterio de Fomento. Lo que le digo es que el
que P prox ; tren de alta velocidad va a pasar y va a parar en
0 en los préximos meses la declaracion de impacto
. > e Tudela.
ambiental de estos mas de 150 kilémetros, y a par-
tir de ese momento lo que se va a hacer es, por una Ha hablado del nuevo puente de Tudela. Lo que
parte, encargar los proyectos constructivos en el le tengo que decir es que el nuevo puente de Tudela
tramo de autovia entre Soria y Medinaceli, con lo es una actuacion que se va a acometer a lo largo
cual se podra empezar la construccién en el afio de esta legislatura siempre que haya consignacion
2005, y también, una vez redactado el anteproyecto econdémica suficiente para poder realizarla, como
constructivo, en los préximos meses se puede pro- en el resto de las actuaciones. Puedo decirle que en
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estos momento cuenta con la declaracion de impac- den ser el paso ganadero de Narvarte y cosas asi,
to actual, con el proyecto sectorial de incidencia que ademas estan ya resueltas en estos momentos
supramunicipal, que ha sido sometido a informa- como estaban también resueltas en la campafia
cion publica y que se adjudicara a lo largo de esta electoral. Por mi parte, agradezco su espiritu de
legislatura. colaboracion y le diré que en ese camino nos

Y en relacién con el transporte urbano de Tude- encontraremos. Estoy seguro de que podremos lle-

la, es algo que se tendra que plantear no desde el gar a acuerdos.

Gobierno de Navarra sino desde el Ayuntamiento Al portavoz de UPN también le agradezco su

de Tudela y se tendra que estudiar, y entonces vere-intervencion.

mos SI‘_I es po&blaa Od no realizar émadrelestDrgctur_e}— El sefior Jiménez ha hecho una serie de reflexio-
gon. OI qdue_lp_)ue 0 et(:|r es que este ab_|retCC|on nes: para qué la transnavarra, que la transnavarra

; Sne]ra e ranspg_r e vamos f‘g’.s ?r abier 93 @ va a ser una via que va a Servir para que vayamos
0do 1o que Se nos diga para estudiarlo con culda- a6 Bayona, que ya tenemos la Irin-Behobia.

doy ver si es posible hacerlo. Esto me recuerda mucho a eso que ya he oido a

A la sefiora Acedo le tengo que agradecer que
le haya gustado la estructura de la exposicion y
también su ofrecimiento. Espero que a lo largo de
estos cuatro afos, tanto con el grupo parlamenta-
rio socialista como con el resto de los grupos,
podamos llegar a acuerdos, porque, como les he
indicado en mi primera exposicion, los proyectos
de obras publicas, en primer lugar, no tienen ideo-

otros portavoces de otros grupos en este mismo
Parlamento, que la salida natural de Navarra a
Francia es por Irin. Esto lo he oido a alguno,
cuando Navarra tiene, como he dicho en mi prime-
ra intervencion, mas de 160 kildmetros de frontera.
Pero no es sdlo eso, sino que ademas la conexion
entre los dos lados de los Pirineos a lo largo de la
historia se ha hecho a través de Navarra, como

logia y, ademas, son proyectos que afectan a todos bien sabra su sefioria. Desde Carlo Magno, desde
los navarros y conviene que se cuente con el mayor el Camino de Santiago, desde la Guerra de la Con-
apoyo parlamentario. vencién, desde los Cien Mil Hijos de San Luis,

Ha dicho que el tren de alta velocidad va a lle- etcetera, todo ha venido por Navarra.

gar a Pamplona, y preguntaba: ¢y luego qué? Le he oido decir que qué es lo que se pretende
Tengo que decirle que, tal y como esta previsto en con todo esto que estamos haciendo, que si el terri-
el convenio firmado con el Ministerio de Fomento, torio puede soportar las infraestructuras. Pues,
esta previsto dentro del plan de infraestructuras del mire, no sélo las puede soportar, usted vera lo bien
Estado 2000-2007, horizonte econdmico 2010, que integradas que estan todas las obras publicas que
llegue hasta Pamplona. Y a partir de ahora hay se construyen en el medio ambiente y en el medio
gue estudiar como va a ser la conexion de este tren, natural y la riqueza que da a todos los que viven en
porque el fin no es Pamplona, sino que de Pamplo- las zonas por donde pasan esas infraestructuras, y
na tiene que seguir. Lo que le puedo decir es que en con ellas no se destroza el territorio. El portavoz del
ese convenio se puso algo de lo que creo que la grupo parlamentario de CDN hablaba de Areso, yo
mayoria de la gente no se percatd, es algo que lo le invito a que vaya a Areso y vea lo bien integrada
incluimos desde Navarra y que contd con el apoyo que esta en el medio ambiente la autovia de Leiza-
del Ministerio, y es lo siguiente: se va a construir el ran, ésa que tantos problemas tuvo en su dia.

U%n Edgtoagg ;’Flgcr'nduadirgogr?;ﬁttgfoérsngegﬁra Sg?cl)(ejo Cuando le escuchaba me estaba acordando de
esté previsto gara yue %n su n'10mento'sqe uedaln articulo que escribi hace unos meses, que se
P P g p titulaba —me parece que era algo asi— “hay que

poner la doble via de ancho internacional. Por lo superar al Conde de Gajes”, que fue un virrey de

tanto, ahora lo que tenemos es que va a llegar a \javarra alla en el afio 1750 y es el que metio a los

rpempsl(i?;bgnaﬁgge h;gzsgﬁecg’nfgn;g fsg'%g’n :)e(%::— navarros el gusanillo por hacer carreteras. Todas
J p ' las carreteras eran para ir hacia el sur, durante

ilaﬁZrCr?irr]] Iﬁn\g Vﬁi??a{ yo Erggequ%rnoutée'ggmﬁgbglr’edoscientos y pico afios hemos vivido de espaldas a
también ugna copnexiéﬁ %i?ecta (':(?n e? otro lado de lo que es el norte de Navarra, La parte de Aoiz ha
los Pirineos a través de Navarra sido una zona que ha estaqlo_totalmente abandona-
: da, me parece que es la ultima carretera que se
De la Medinaceli-Tudela creo que le he contes- construyd y ademas no como una gran carretera en
tado. Después me ha hablado de un eje importante, los Gltimos afios del siglo XIX. Estamos en el siglo
como es el Estella-Tafalla-Sangliesa. Es un eje que XXI, han desaparecido las fronteras, creo que ya es
esta en ejecucién en estos momentos y, por ejem-momento de superar al Conde de Gajes y a todos
plo, en el tramo entre Tafalla y Sangliesa queda los que han venido después de él y de ver que
s6lo un trozo muy pequefo y esta previsto actuar en Navarra tiene que tener una comunicacion con el
€l. También ha hablado de otros temas que me otro lado de los Pirineos. En el plan director de
parece que son de menor importancia, como pue- carreteras vamos a hacer los ejes estratégicos,
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estamos construyendo el Pamplona-Estella-Logro- con el Ministerio de Fomento, que es el que tiene
fio, y ya se ha adjudicado el tramo de la autovia las competencias. De formas, lo que es el puerto de

subpireanica hasta Monreal.
¢, Que pretendemos mejorar las comunicaciones

entre todas las zonas de la Navarra de este lado de

los Pirineos? Hombre, vamos a mejorar también

las relaciones con ésa que fue nuestra sexta merin-

dad, por eso es la transnavarra, y a todos los que
viven en esa zona de Navarra, con una via de
comunicacion, que, como le he dicho, queremos

que esté integrada no sélo medioambientalmente
sino también que tenga los enlaces necesarios para

que sirva para irrigar riqgueza a las zonas por las

gque pasa. Puede preguntar, como le he dicho, lo de

Areso, pero si usted conoce a alguien de Leitza
puede preguntar también si la autovia de Leizaran

las Coronas, que es el acceso al Valle del Roncal
desde Navarra, en estos siete afios ha sido refor-
mado integramente.

Me alegro, y lo he dicho antes, de que le parez-
ca muy bien que desaparezca el bucle y que se libe-
ren las zonas de su pueblo.

En relacién con el trazado del tren de alta velo-
cidad tengo que decirle que, efectivamente, va a
haber dos trazados: uno, el del ancho Renfe y, otro,
el del tren de alta velocidad.

Ha hecho una reflexion, ha dicho que no saben
para qué sirve el ferrocarril en Navarra. Pues,
mire, eso es lo que queremos, que dentro de muy

ha llevado riqueza a su pueblo, o también se puede poco sepamos para qué sirve el ferrocarril en

preguntar por la autovia de la Barranca, que eran

Navarra, porque usted tiene la mentalidad de la

zonas muchas de ellas en paro y ahora estan con gpoca del Conde de Gajes y también la mentalidad
pleno empleo. ¢Y eso por qué ha sido? Pues haqgue tenfan los navarros del siglo XIX, cuando se

sido, ni mas ni menos, porque tienen una via de
comunicacion.

Ha hablado de los peajes. Ya les he dado una
explicacién del tema de la Medinaceli-Tudela. En
relacién con los peajes de la autopista, tengo que
decir que los peajes en la autopista se han rebaja-
do un 75 por ciento entre los afios 97 y 2000. Le

quiso construir el tren Madrid-Paris a través de

Navarra. Entonces los navarros del siglo XIX, con
una mentalidad decimonénica, decian que lo que
habia que hacer en los Pirineos era poner unos
pirineos encima para impedir que pudiesen venir
de alli no sé si las ideas liberales o qué. El hecho
es que el tren llegé a Pamplona y de Pamplona

puedo dar cifras: en estos momentos 90.000 usua- Para ir hacia Francia se tuvo que desviar por la

rios de Navarra tienen la tarjeta A-15 y se benefi-

izquierda hacia Alsasua. Desde entonces hasta

cian de los descuentos. Pero no sdlo €so, sino gue ahora no ha habido una mentalidad ferroviaria en

el trafico en la autopista ha pasado de los 5.500
vehiculos/dia que habia en el afio 96 a los 12.500
gue hay en estos momentos. Por otra parte, el trafi-
co en la Nacional 121, no en la que les afecta a los

esta tierra nuestra. Eso es lo que queremos, que a
partir de ahora se empiece a utilizar este modo de
transporte por el que no sélo el Gobierno de la
nacién sino también la Unién Europea y el Gobier-

portavoces, a quienes luego responderé, sino de nNo de Navarra, como les he dicho, apuestan decidi-

Pamplona para abajo, se ha reducido en un 50 por

ciento. Esto es lo que se ha conseguido con esa

reduccion de peaje.

En relacién con la transpirenaica dice que
estan radicalmente en contra. No me sorprende, no

es nada nuevo. Pregunta que si hay algun estudio
que la justifique. Pues si, ya le digo que esta hecho.
Es ese estudio de alternativas que se hizo entre los

afios 98 y 99. Dice que va a causar un gran impac-
to en la zona. Efectivamente, lo va a causar, pero
va a ser un impacto favorable. Y no sélo eso, sino

gque ademas personas de la zona y personas que

tienen un peso en la zona dicen: la gente de aqui
quiere que se haga.

Ha hablado del Gobierno de Aragén, de como
es que llegamos a acuerdos con el Gobierno de
Aragén para hacer la subpirenaica y no se llega
para arreglar el tramo de la entrada al Valle de
Roncal. Mire, no se ha llegado a acuerdos con el
Gobierno de Aragén porque el Gobierno de Ara-

damente.

¢, Qué se quiere hacer con el tren? Ya le he con-
testado, ahi esta, ha estado a informacidn publica.

En relaciéon con el agua, preguntaba si el
Gobierno de Navarra tiene dimensionadas las nece-
sidades de agua de nuestra Comunidad. Tengo que
decirle que, por supuesto, los estudios estan hechos,
esta dimensionada hasta la Ultima gota. Nosotros
entendemos, y asi lo he dicho en mi primera inter-
vencion, que el agua es un recurso estratégico, y es
por eso por lo que se esta construyendo Itoiz-Canal
de Navarra, ese binomio tan importante y funda-
mental para el desarrollo de Navarra, porque Itoiz-
Canal de Navarra para lo que va a servir es para
dar de beber a Navarra. Recuerdo que en la legisla-
tura del afio 91 escuché en este Parlamento a algu-
nos portavoces que decian: si, se va a construir
Itoiz, pero no se va a construir el Canal de Nava-
rra, y esta agua va a ser para el trasvase, para lle-
varla luego a otras regiones. Pues, mire, no. Se ha

gon no tiene competencias en estas materias, el terminado la obra de Itoiz, que, por cierto, ha sido
acuerdo se ha hecho, como hemos dicho y como pagada al cien por cien por el Estado, y en cuanto

esta plasmado en el convenio del mes de diciembre,
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lleva, y ese Canal termina en Ablitas. Por lo tanto, y Yanci-Bera, y Bera-Endarlatsa. Como saben uste-
con esto enlazo con otra cosa que ha dicho usted, des, este Ultimo tramo era Bera-Behobia.

gue hay zonas de Navarra a las que en verano hay
gue llevarles agua en camiones cisterna, para lo

gue va a servir es para que all4d donde tenemos
recursos hidricos en abundancia, primero, los

embalsemos y después los transportemos para qu
muchas zonas de Navarra que hasta ahora pasan

sed puedan, primero, beber, porque mucha gente se ha participado porque como alcalde hemos habla-

pensaba que ltoiz-Canal de Navarra se hacia para ; ;
do muchas veces, hemos tenido conversaciones e

los de Tudela y los primeros beneficiados vamos a incluso hemos tenido reuniones no ya con el Conse
ser nosotros, los de Berriozar, los de Pamplona, los . y

de toda la comarca, porque dentro de muy poco iba- J\?ro —el C%onseéerr?t d? llaa f%muhnldatdrnﬁ_u'té)noma
mos a pasar sed, pues primero va a ser para beber y Y8S€&, Sénora santesteban, no ha cambiado, sigue

luego para todos los usos que tiene, por lo tanto, siendo el mismo, el que ha cambiado es el Diputa-

para trasladar el agua desde donde esta en abun- d0 Foral de Guipuzcoa, que es el que tiene compe-
dancia a donde se necesita. tencia en materia de carretera— sino con el Diputa-

do de carreteras, sabe que en su pueblo, en Lesaka,

En relacidn con el transporte urbano comarcal en su dia mantuvimos una reunién, en la que se lle-
decia que el dinero no tiene que importar. Hombre, garon a unos acuerdos y que al dia siguiente salie-
el dinero también es un bien escaso, habra que ver ron poniendo unos condicionantes y una serie de
las posibilidades econémicas que existen para las cosas. Lo que le puedo decir es que el Gobierno de
demandas que se hagan. Creo que el Consejero deNavarra quiere que se culmine la Nacional 121
Economia y Hacienda no tiene la maquina de cuanto antes, y cuando digo que se culmine no es
hacer euros, entonces, lo que hay que hacer es que termine en Endarlatsa sino que llegue hasta
administrar el dinero. Behobia. Para ello todos los temas técnicos estan
ya acordados con la Diputacion Foral de Guipuz-
coa. Vuelvo a la entrevista de Lesaka, alli el sefior
Diputado Foral de carreteras puso unas condicio-
nes que eran inaceptables para Navarra, y eso no
lo digo yo, Consejero, sino que lo dicen las perso-
nas que estaban presentes en esa reunion. Ademas,
después de la reunién tuvimos una rueda de prensa,
no dijo nada y luego, el sefior Etxegarai dira si
miento o no, pudimos enterarnos por los medios de
comunicacion.

Sobre este asunto hemos tenido comparecencias
en este Parlamento en las pasadas legislaturas.
Como saben, en el tramo Bera-Behobia, que supon-
eJo que es el que le interesa, hay un tramo que esta
en territorio guipuzcoano. El sefior Etxegarai, que
hasta ahora ha sido alcalde de Lesaka y, ademas,

Al sefior Pérez-Nievas quiero también agrade-
cerle el reconocimiento que ha hecho por la gestién
y por la exposicién que hemos realizado. Ahora
estamos en un gobierno de coalicién, estos afios
pasados no lo hemos estado, sin embargo, las rela-
ciones han sido fructiferas y, como bien ha dicho
él, gracias a ese acuerdo entre los dos partidos
pudo aprobarse en este Parlamento la Ley para la
financiaciéon de una obra tan importante y que va
tan avanzada como es la autovia Pamplona-Este-

lla-Logrofio. Espero que ahora, con mas motivo Queremos que se llegue cuanto antes. Por eso
porque estamos en este Gobierno de coalicién, las lo que hemos hecho, de ese tramo Bera-Behobia,
relaciones sean, si cabe, todavia mejores. ha sido desgajar lo que esta en territorio navarro,

el Bera-Endarlatsa, que es en el que tenemos com-
petencias plenas. Entonces, en relacion con el
Endarlatsa-Behobia, seguiremos con las conversa-
ciones con la Diputacion Foral de Guipuzcoa para
tratar de llegar a un acuerdo, conversaciones que,
ademas, no son competencia de este departamento,
sino del de Economia y Hacienda, porque, como
saben, nosotros lo que tenemos alli es un bien
patrimonial, que es esa carretera, y Patrimonio,
aunque sea una carretera, no pertenece al Depar-
tamento de Obras Publicas, sino que pertenece al
' de Economia y Hacienda.

La sefiora Santesteban y el portavoz del grupo
Mixto, el sefior Etxegarai, han hablado de la
Nacional 121, que, como decia la sefiora Santeste-
ban, es la que mas le interesa y hay que darle una
solucioén. Les tengo que decir que el eje de la
Nacional 121, como saben ustedes, lleva en ejecu-
cién desde hace bastantes afios. Se han finalizado
las siguientes obras: antes de que entrase de Con-
sejero en el afio 96, la variante de Sorauren, los
arcenes Sorauren-Ostiz, el puerto de Belate 0, tline-
les de Belate y Almandoz, puerto de Belate 3
variante de Sunbilla y variante de Vera de Bidasoa,;
y en estos siete afios que llevo de Consejero las  En estos cuatro afios seguiremos las conversa-
obras que se han finalizado son el tercer carril de ciones y ojala lleguemos a un acuerdo. Pero para
Oricain, la variante de Olague, los tres tramos llegar a un acuerdo, las dos partes tienen que que-
Zozaia-Santesteban, el tunel de Arrigaztelu y el rerlo. Por nuestra parte, por la parte del Gobierno
tinel de Larrakaitz. En estos momentos, como de Navarra, por la parte de Navarra vamos a
saben, estan en ejecucion los tlneles de Ezcaba yponer todos los medios para que se llegue a ese
la variante de Mugairi. Y obras que tenemos plani- acuerdo, y yo, como le he dicho muchas veces al
ficadas son la variante de Ostiz, Olague-Arraitz, sefor Etxegarai, ahora que esta aqui, en el Parla-
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mento —le solia decir: te nombro embajador, por- luego, no es en mi &mbito propio de Tudela, no soy
gue ademas los que estan en la Diputacién Foral Concejala. Lo fui en el 92 y, desde luego, si algo
de Guipuzcoa son personas de su partido politico y soy, soy internacionalista. Y en este caso me pare-
también del de la sefiora Santesteban—, lo que les cen muy bien ademas las propuestas que de su
pido a ustedes es que sirvan también de mediado- departamento van allende de los Pirineos, estoy
res para agilizar el tramite, para que cuanto antes completamente de acuerdo, lo que si admito como
podamos llegar a un acuerdo con la Diputacién autocritica en todo caso es que estoy limitada en la
Foral de GuipUzcoa para que ese tramo se pueda capacidad para desarrollar ahora en este momento
arreglar. Esto es lo que le puedo decir. mi nuevo cometido, pero no dude de que me he

La sefiora Santesteban ha hablado de los fran- €ido con todo detalle la memoria de 2002 y el

ceses, ha dicho que por qué van a querer aqui, que segundo plan que usted tiene de carreteras. Por

en Aragén no quieren. Creo que son dos cosas muy €S0 €N aq_u’ellas_coslas en Itas que yo no le r;ebhe%ho
distintas. Como sabra la sefiora Santesteban, la YN& Mencion, simpiemente €s porque estaba de

cota de entrada de la transnavarra en el territorio acij,erdo. Se Tucci:hos de los t’ramg[)s dde dNavarra que
del Departamento de Pirineos Atlanticos esta a ©S!an proyectadosy en que estado de gjecucion

menos de trescientos metros, mientras que en Ara- €Stan, 10 que pasa es que me he detenido funda-

g6n esta a mas de mil, y ahi hay un parque natural, mentalmente en los que a mi me interesan por dos
que es el Parque Natural de los Pirineos. razones: por conocimiento y porque creo que es
una deuda, por asi decirlo, historica que se tiene

Ha dicho que habia una autovia que iba a nin- con la Ribera, que creo que se va subsanando en
guna parte. Me he quedado con la duda, porque no parte, pero no dejara de reconocerme usted y su
sé cual es. grupo politico que es por la pelea que hemos plan-

También ha hablado de la cantidad de camiones teado sistematicamente. Y, ademas, le voy a decir
que pasan por la Nacional 121. Pues, mire, la pro- una cosa, estoy en Obras Publicas porque mi
porcion de camiones que pasan por la Nacional 1, 9rupo politico considera que hemos sido tan pesa-
por lo que es Leizaran Nacional 1, y los que pasan dos los de la Ribera que me han puesto aqui, y
por la 121 es de uno a seis, y si hay ese trasvase deestoy encantada de la vida, encantada de discutir
camiones hacia la Nacional 121 es como conse- con usted y con quien haga falta en el buen sentido

cuencia del grado de saturacién y a veces de Y, ademas, aprovechar, como usted nos ha brinda-
colapso que se produce en la Nacional 1. do, la colaboracion. Pero no dejara de reconocer

usted que la Ribera, que naturalmente tiene una
excepcion geogréafica en esta Navarra nuestra

especifica, ha sido la olvidada. Ademas, yo no voy
a criticar jamas que otras zonas se hayan desarro-

llado, porque, en todo caso, lo que quiero es que se
desarrolle como las mas desarrolladas.

Y como ha dicho que del resto de los temas no
hablaba porque soélo venia a solucionar el tema de
la carretera —eso es lo que he anotado—, a la sefio-
ra Santesteban le hago la misma peticion que al
sefior Etxegarai. Vamos a ver si con ustedes mejo-
ran las relaciones en este aspecto para que poda-
mos llegar cuanto antes a un entendimiento con la Efectivamente, a mi me parece muy interesante
Diputacion Foral de Guiplzcoa para el tramo eliminar el famoso bucle de Pamplona, pero tam-
Endarlatsa-Behobia. bién es fundamental que primero, como usted ha

Y al sefior Etxegarai, acerca de esas noticias 9ich0, ¥ se lo agradezco, Tudela —no tiene por que
del malestar de Santesteban, le tengo que decir que S€" Tudela, 1zquierda Unida plantea la Ribera-
lo desconozco, y el estudio de alternativas me pare- (€Nga una parada del AVE. Pero yo le planteo una

ce que ha dicho de Bera también. Muchas gracias. CU€Stion para que la discutamos y la peleemos con-
juntamente, que se elimine el traslado actual de la

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado): yia, que salga por la Plana de Murchante, que es la
Muchas gracias, sefior Consejero. Solicitan otro otra propuesta, pero no de Tudela, de la Ribera.
turno los portavoces de Izquierda Unida de Nava- )
rra, Eusko Alkartasuna y Aralar. En primer lugar, Simplemente, le agradezco el tono con que ha
si no me equivoco, creo que tiene derecho a hablar contestado a las propuestas que le he hecho y, ade-

la portavoz de Izquierda Unida. Sefiora Figueras, mas, de una manera especial a la propuesta que yo
cuando quiera. le he hecho del servicio comarcal de autobuses,

. para que realmente sea una propuesta que venga

SRA. FIGUERAS CASTELLANO:Muchas del propio ayuntamiento. No le quepa ninguna
gracias, sefiora Presidenta. Me voy a dirigir al §, 42 e que ‘se lo trasladaré a mi grupo politico y
sefior Consejero, con todo respeto, haciendo una al suyo. Gracias, sefiora Presidenta
critica y, en ese sentido, coOjala como quiera, a la ) ’ o
contestacién que ha dado a todos los grupos politi- SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,
cos que en este caso no habiamos coincidido al TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr.
cien por cien con su planteamiento. Porque yo no Palacios Zuasti)Sefora Figueras, con todo el
soy clientelista, y si me tengo que definir, desde carifio, voy a hacerle una confesién. Cuando yo
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entré en este Parlamento, que fue en el afio 1991, dar una vuelta porque este afio han salido hongos
me nombraron Presidente de la Comision de Eco- como nunca.

nomia y Hacienda, y en la primera sesion, que fue
la comparecencia del Consejero de Economia y
Hacienda, yo traia una deformacién municipal por-
que yo habia estado ocho afios de Concejal en el
Ayuntamiento de Pamplona, y en un momento dado
fui a hacer una intervencion y hubo alguien que me
dijo: no esté en el Ayuntamiento, esta en el Parla-
mento. O sea, que esto es algo que ocurre y nos
ocurre a todos.

Contestaba también a un tema al que no se
puede recurrir. Es decir, que Aralar esta en contra
porque asi no se desarrolla Navarra... No, Aralar
esta a favor, por ejemplo, de la autovia a Logrofio.
Aralar esta de acuerdo con la autovia de Jaca.
Aralar puede estar de acuerdo con lo de Medinace-
li-Tudela si no es de peaje. Aralar puede estar de
acuerdo con el tren de alta velocidad, depende de
cdmo se vaya a hacer, depende de en qué condicio-

Lo que tengo que decirle es que, con indepen- N€s, de hasta donde vaya a llegar y para qué.
dencia de las ideologias politicas, de las discrepan- Ahora, si hay que estar de acuerdo con todos los
cias que podamos tener, en estos temas de obrasproyectos que presente UPN-CDN para tener el
pubﬁcas sepan que van a contar con toda nuestra label de buen navarro, pues, lo siento, hasta ahi no

colaboracion y que, como usted ha dicho, estoy dis-

puesto a discutir con usted en el buen sentido de la

palabra, y ahi me va a encontrar.

En relacién con que Tudela ha sido olvidada,

hombre, Tudela en estos momentos se va a quedar

en un lugar privilegiado en cuanto a comunicacio-
nes del norte de la Peninsula Ibérica o del norte de
Espafia, pero es que hasta ahora Tudela o la Ribe-
ra o el sur de Navarra ha tenido una autopista que
le conectaba con Zaragoza-Barcelona, por un lado,
con Bilbao, por otro, con Pamplona, porque con
Pamplona ha podido tener una autopista durante
treinta afios, cosa que no han tenido otras regiones.
A partir de ahora va a tener una autopista-autovia
con Madrid y va a tener también el tren de alta
velocidad, que va a pasar y que va a parar, y esto
va a servir para conectarle, por una parte, con el
centro de la Peninsula y, por otra, dentro de muy
poco también, con Barcelona y con el Mediterra-

puedo llegar.

Se han puesto unos ejemplos muy pocos validos.
Vamos a ser serios. El ejemplo de Areso era el peor
ejemplo que se podia elegir. Se ha puesto el ejem-
plo de Areso porque solamente se conoce Areso
desde la autopista, y, claro, si estds encima de la
autopista ves Areso y resulta que ves todo verde
con las vacas alli entre las casas y todo muy boni-
to, pero si estds dentro de Areso lo que ves es el
viaducto mas grande de la autovia en la parte
navarra, ¢0 no? Y, desde luego, no se conocia
cémo era Areso antes de la autovia. Entonces, se
puede discutir y se puede argumentar que cuando
se hace una gran infraestructura se pone el maxi-
mo esfuerzo por integrarla en el medio; ahora,
decir que no hay ningun problema, que se integra y
gue no se nota... Vamos a ser un poco mas serios.

Y tampoco vale el ejemplo de la poblacion de
Areso. Ha aumentado mucho la poblacién y acaba

neo y un poco mas adelante, cuando se haga en suen los tribunales. ¢O no acabaron los ciento y pico
dia la conexion desde Pamplona, con el resto del de un lado recurridos por el Gobierno y los treinta
continente. Por lo tanto, creo que Tudela puede vy tantos de otro...? Pues vaya ejemplo que hemos

estar contenta de la situacion en la que se va a que- puesto también con la poblacién de Areso. Tampo-
dar en los proximos afios. co vale.

De todas formas, le repito, sefiora Figueras, que Y tampoco a Areso han ido_muc_has fébrica_s
me tiene a su disposicion para todo lo que desee endesde que esta la autovia. Yo sigo viendo las mis-
esta nueva legislatura. mas vacas y, ademds, conozco personalmente a

gente de Areso y los que vivian del ganado siguen
SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):

Y E \ i viviendo del ganado y los que no siguen trabajando
Gracias, sefior Consejero. Tiene la palabra el en |a papelera de Leitza.
sefior Jiménez.

SR. JIMENEZ HERVASTambién quiero empe-  la Volkswagen se va a trasladar o se va a instalar
zar dando las gracias por la leccion que ha intenta- una segunda Volkswagen en Erro o en Roncesva-
do darme sobre ese famoso conde, pero, quizas, lles? ¢ El desarrollo de la zona esta ligado exclusi-
porque llevamos sélo tres horas juntos y mi cabeza vamente a que se haga una via como la transpire-
es bastante dura, no ha leido muy bien mi ideologia naica? No me parece que las empresas que se
y la ha calificado de que continuamente estoy puedan instalar en esa zona, que se pueden ver
mirando al sur, no porque tenga nada en contra del beneficiadas por una buena via de comunicacién,
sur sino porque no coincide. Es cierto que voy que no tiene que ser obligatoriamente porque esto
regularmente a Mendigorria pero me van mucho esta encima de la mesa, sean unas empresas que
mas los hayedos, lo himedo y demas. Por ejemplo, necesiten ese tipo de dimensionamientos. La mayor
el sabado estuve en Irati y recomiendo que vayan a empresa de Aezkoa es Oihana, hace sillas y las

Y luego la transpirenaica. ¢Acaso creemos que
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vende, sobre todo, en Alemania. Pues muy bien, le en Areso se ha construido un poligono industrial.

vendra muy bien una buena via de comunicacion; Digo que se ha construido porque yo he estado en
ahora, no necesita una autopista, no nos engarfie- su inauguracion. Ese poligono, antes de la autovia,
mos. Y seguro que en Aezkoa hay gente que apoyaera impensable.

el proyecto, si quiere, sefior Consejero, un dia 5 popiado de Aezkoa y de Salazar. Tengo que
vamos juntos, bueno, juntos igual es un poco difi- yocide que yo he estado este verano en Aezkoa y

C'llj'eggrq;‘eesgrigﬁ?gsmnl]g% m;arl]gggn lﬂgsta(\jnasb’ié%eégltéen Salazar y he hablado con la gente de esas zonas
p P 9 9 y ellos son los que me han preguntado: ¢como va

Codora e [ sonay también, si nace faita, que sean SS1 PIOYECIo?. para cuando?, porque €so a noso-
cargos. Ademas, en la préética cuando1llegue la tros nos va a venir muy bien. Y no me lo decian los
hora de la verdaél VEremos que ’va A SEr UN brovec- de las sillas, que no los conozco, sino la gente del
¢ ) | q | proy pueblo, los alcaldes de la zona, que estaban muy
0 muy contestado. Por |o tanto, las cosas No Son j,iaresados en que esta via se construya cuanto
tan faciles. antes.

Dice que esta de acuerdo con todas las infraes-
tructuras que hemos citado, no le importa la de

¢El agua a Itoiz? Por supuesto. El problema no
es si Itoiz no va a ser un beneficio, un aprovecha-
miento para las necesidades de Navarra, Aralar no Estella-Logrofio, no le importa la de Jaca, la Gnica

cu_estlor:ja eso, At\)ratljar cuef,tlona S| %: %lmegsmna— que le importa es ésta. ¢No sera por algin conteni-
miento de ltoiz obedece a las necesidades de Nava-qq ideolggico?, ¢no sera por algo de eso? Me temo

rralu obdedece a que en el lplan h'drOIIOQ'CO naC|o-| que si, por cuestiones estratégicas dentro de su
nal se determina como elemento clave para el pronia ideologia.,

trasvase del Ebro. (O me van a negar que agua de i
ltoiz va a acabar en el trasvase? Lo mismo que  Ha dicho que va a ser un proyecto muy contes-
Aralar no puede negar que una parte del agua de tado. Eso, ¢me lo dice o me lo cuenta?, ;es un
ltoiz va a ser para el Canal de Navarra y el riego @viso a navegantes?, ¢es una amenaza? No sé lo
en la Ribera o para la boca de Irufierria, nadie me gue es, lo que le digo es que el Departamento de
puede negar que una parte importante, y por eso Su Pll’lneOS AtlanUCOS y el GOb|ern0 de Navarra
dimensionamiento, va a ir al trasvase del Ebro. vamos de la mano en este proyecto que entendemos
Faltaria mas. que es bueno para las dos zonas de Navarra, las
gue estan a los dos lados de los Pirineos, y, ade-
mas, como ya le he dicho, en todo momento vamos
informando a los representantes de esas zonas. En
el momento en que se da un paso, por minimo que
sea, se hace hablando con ellos y sondeando su
opinion, y todo se hace con luz y taquigrafos.

Para acabar, porque llevamos mucho tiempo y
no quiero abusar, el tema del transporte comarcal.
Es cierto que el dinero es el dinero, seguramente
no habra dinero para todo pero si hay un estudio
serio de las necesidades de transporte y de por

dénde tiene que ir. Dejarlo aparcado por unos Entendemos que este proyecto es bueno para Nava-
millones arriba cuando aqui se habla, sobre todo rra, pero sobre todo es bueno para el norte de
en este departamento, de muchisimos miles de Navarra y es bueno para lo que fue la sexta merin-

millones no me parece muy conveniente.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Gracias, sefior Jiménez. Sefior Consejero.

SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,

dad de Navarra.

Por ultimo en relacién con el tema de ltoiz,
mire, el agua de Itoiz, como ya le he dicho, es pory
para Navarra. Le animo a que busque en los Dia-

rios de Sesiones del afio 91, cuando se hablaba de
este tema, lo que decian algunos portavoces de
algunos grupos parlamentarios, que se iba a cons-
truir Itoiz, no se iba a construir el Canal y que el
agua era para el trasvase. Yo le diria una cosa, si
se cubren las necesidades de Navarra y sobra
Viaducto en Areso. ¢ Esté integrado en el medio agua, ¢no somos tan solidarios en todo? ¢Por qué
ambiente?, ¢queda feo? Yo lo he visto desde el pue-no podemos ser solidarios con el agua? Pero tengo
blo de Areso, en la autovia, y lo he visto perfecta- que responderle: en el tema de Itoiz esta previsto
mente integrado en el medio ambiente de la zona. que ni una gota de Itoiz vaya a otras regiones.
No molesta para nada a la vista y sirve para favo- Todo es por y para Navarra. Pero, aunque asi
recer. Aqui tenemos una sefiora Parlamentaria que fuera, por mi parte, si aqui tenemos agua, ¢,por qué
nos podria hablar de las bondades que ha tenido la no se podria dar a otras zonas? Pero, como le
poblacién. Hombre, cuando se hace de unas mane- digo, el agua de Itoiz es para Navarra y ni una sola
ras espurias el aumento de la poblaciéon para cam- gota de Itoiz va a ir ni a Aragon ni a Catalufia ni al
biar las mayorias de los ayuntamientos la verdad trasvase... No, es para Navarra. ¢Para qué? Pues
es que no esta bien. Pero si tengo que decirle que para dar de beber a dos tercios de la poblacion de

TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr.
Palacios Zuasti)Gracias, sefiora Presidenta. En
primer lugar, agradezco esa sugerencia que nos ha
hecho de ir a Irati. Iremos ahora en el otofio, que
supongo que estara muy bonito.
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Navarra, para crear esas 57.000 nuevas hectareas
de regadio, para consolidar 13.000 hectareas de
los regadios ya existentes, para crear 650 hectéare-
as de poligonos industriales, para generar energia
eléctrica y con ello evitar la tala de arboles y, por
lo tanto, favorecer el medio ambiente, y también,
por qué no, para laminar el agua. Este mismo afio,
a comienzos del mes de febrero, hemos tenido inun-
daciones y hemos visto como zonas de Navarra, de
la parte de abajo de Navarra, han sufrido unas
importantes inundaciones. Eso, con Itoiz, en parte,
se ha podido laminar y algo de agua no ha ido
para abajo. Pues también vamos a conseguir lami-
nar el agua de ltoiz, de los rios y, por lo tanto, que
se eviten las inundaciones en la parte de abajo de
Navarra. Pero el agua, como le digo, es por y para
Navarra y ni una sola gota va a ir a otras regiones.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Muchas gracias, sefior Consejero. Sefiora Santeste-
ban, cuando quiera.

SRA. SANTESTEBAN GUELBENZU:Sefior
Consejero, por aclarar algunas cosas. En lo de la
autopista, me referia a la autopista de Navarra.

Tenemos una autopista, pero ya sabe que se decia

gue salia de ningln sitio e iba a ninguna parte, y
me referia a que, si haciamos la transnavarra, no
nos pasase eso, nada mas.

Con respecto a lo ultimo que he dicho, me habré
expresado mal. Lo que queria decir es que en el
resto de la exposicién que ha hecho su sefioria,
porque no lo conocia y porque me queda mucho
mas distante, no entraba a opinar, no que no me
interese. Tendra que reconocer su sefioria que una
es nueva y usted es repetidor, cuando yo lleve siete
afios de Parlamentaria seguro que no tengo esos
lapsus.

No me ha parecido oportuno, y de alguna mane-
ra me ha molestado, que se refiriese al clientelis-
mo. Mire, sefior Consejero, yo no hago clientelis-
mo, y si nombro la 121 y usted interpreta que hago
clientelismo, estoy en mi derecho de opinar que
usted no nombra la 121 porque también hace clien-
telismo. Porque aqui las sospechas tienen ida y
vuelta. Usted le esta diciendo al sefior Jiménez que
si no sera que no les gusta 0 que no gusta la trans-
navarra por ideologia. Pues eso también tiene otra
lectura, pero a la inversa: ¢no serd que a ustedes
también les gusta por ideologia? Mire, todas las
cosas tienen ida y vuelta y en el terreno de las sos-
pechas todos podemos sospechar de todo.

Sigo reiterando mi colaboracién. Soy nueva,
aprenderé. Espero aprender rapido y espero cola-
borar con el sefior Consejero y aprender mucho a
su lado.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Gracias, sefiora Santesteban. Sefior Consejero.

SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr.
Palacios Zuasti)Muchas gracias, sefiora Santeste-
ban. Espero que aprendamos y que sea en los dos
sentidos, no lo dudo.

Le agradezco la aclaracion de lo de la autopista
de Navarra. La autopista de Navarra fue también
como lo del ferrocarril en el siglo XIX, el tren lle-
gaba a Pamplona y de Pamplona, en vez de salir
por Navarra, también por ese miedo que hemos
tenido hasta hace muy poco, tenia que desviarse
para ir al mismo punto de Irin-Behobia. Bien, se
construyo la autopista, se construy0 la autovia,
pero no resolvié los problemas de Navarra porque,
como le contestaba antes cuando hablaba del tema
de los camiones, ese trasvase que hay de camiones,
aungue la proporcion, como le decia, es de seis a
uno, es consecuencia de la saturacién y a veces
congestion que se produce en la Nacional 121.
Ustedes lo podran ver en los periédicos de Guipuz-
coa, porque esta constantemente en las portadas de
los periédicos de Guipuzcoa. Al cabo del afio
puede haber como ocho o diez portadas en las cua-
les aparece el colapso que se produce en ese tramo
de carretera. Entonces, creo que Navarra en sus
160 kilémetros de frontera tiene que tener su cone-
Xion, que es la conexion que ha tenido a lo largo de
la historia.

En mi primera intervencién no he hablado de la
121. ¢Por qué no he hablado de la 1217 Porque he
hablado de los proyectos para esta legislatura. La
Nacional 121 es un eje en el que se lleva actuando
desde hace muchos afios, como les he dicho. Les he
leido todas las obras. Por supuesto, no he dicho
gque se van a terminar los tineles de Ezkaba en esta
legislatura, ni la variante de Mugairi. Es una cosa
gue esta ahi. Y también les he dicho que en el plan
director de carreteras hay hasta 150 intervencio-
nes. Si quieren, aunque son las ocho y media, les
puedo leer lo que esta previsto para esta legislatu-
ra, pero me parece que no procede. Entonces, lo
que hemos hecho ha sido exponer lo que son los
proyectos, los grandes objetivos del departamento
en materia de carreteras, los grandes ejes, en mate-
ria de ferrocarril y en materia de obras hidrauli-
cas. Pero no es descender al detalle de cuando se
hace en la 121 el tramo éste o el otro tramo.

Para concluir por mi parte, les diré a la sefiora
Santesteban y al sefior Etxegarai que lo que desea-
mos desde el Gobierno de Navarra es culminar el
eje de la 121, y no queremos que termine en el
puente de Endarlatsa, queremos que acabe en
Behobia, y para eso espero contar con su colabora-
cion y sus buenos oficios, para que el Gobierno de
Navarra con la Diputacién Foral de Guipuzcoa
podamos llegar a la mejor solucién posible para
todos. Entonces, en ese camino nos van a encon-
trar. Muchas gracias.
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SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado): asistencia a los directores generales que le acom-
Muchas gracias, sefior Consejero. Sefioras y sefio- pafian y también a ustedes, sefiorias. Puesto que no
res Parlamentarios, permitanme, antes de cerrar hay otro punto en el orden del dia, se levanta la
esta sesion, agradecer al sefior Consejero no sélo S€slon.

Su presencia sino también la amable disposicion (SE LEVANTA LA SESION A LAS 20 HORAS Y 31
para con esta Comisién. Agradezco también la MiNUTOS.)
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