DIARIO DE SESIONES
DEL

PARLAMENTO DE NAVARRA

VI Legislatura Pamplona, 31 de marzo de 2004 NUM. 7

COMISION DE OBRAS PUBLICAS, TRANSPORTES
Y COMUNICACIONES

PRESIDENCIA DE LA ILMA. SRA. D.2 LAURA ALBA CUADRADO

SESION CELEBRADA EL DIA 31 DE MARZO DE 2004

ORDEN DEL DIA

—— Comparecencia, a instancia de la Junta de Portavoces, del Consejero de Obras
Publicas, Transportes y Comunicaciones para informar sobre las iniciativas, actua-
ciones y directrices que va a desarrollar.

—— Comparecencia, a instancia de la Junta de Portavoces, del Consejero de Obras
Publicas, Transportes y Comunicaciones para informar sobre los planes de la N-135.

—— Debate y votacién de la mocién por la que se insta al Gobierno de Navarra a realizar
una variante en Ablitas, presentada por el G.P. Izquierda Unida de Navarra-Nafa-
rroako Ezker Batua.



D.S. Comision de Obras Publicas, T.y C.

NUm. 7 / 31 de marzo de 2004

SUMARIO

Comienza la sesion a las 16 horas y 35 minutos.

Comparecencia, a instancia de la Junta de
Portavoces, del Consejero de Obras Publi-
cas, Transportes y Comunicaciones para
informar sobre las iniciativas, actuaciones
y directrices que va a desarrollar (Pag. 2).

Para exponer el asunto objeto de la comparecentia
toma la palabra la sefiora Figueras Castellano
(G.P. Izquierda Unida de Navarra-Nafarroakg
Ezker Batua) (Pag. 2).

Interviene el Consejero de Obras Publicas, Tran
portes y Comunicaciones, sefior Miranda Sim
villa (Pag. 3).

En un turno de intervenciones toman la palabra |a
sefiora Figueras Castellano, el sefior Garcla
Adanero (G.P. Uni6on del Pueblo Navarro), |
sefiora Acedo Suberbiola (G.P. Socialistas dgl
Parlamento de Navarra), los sefiores Jiméngz
Hervas (G.P. Aralar) y Pérez-Nievas Lopez d
Goicoechea (G.P. Convergencia de Demdcraths
de Navarra), la sefiora Santesteban Guelbenzu
(G.P. Eusko Alkartasuna) y el sefior Etxegarai
Andueza (G.P. Mixto) (P4g. 13).

Se suspende la sesion a las 18 horas y 30 minuto
Se reanuda la sesion a las 18 horas y 38 minutos.

Para responder a las intervenciones de los porta
ces de los grupos parlamentarios toma la palal
el Consejero de Obras Publicas, Transportes
Comunicaciones (Pag. 22).

S_

o

0-
ra
y

Comparecencia, a instancia de la Junta de Por-
tavoces, del Consejero de Obras Publicas,

(COMIENZA LA SESION A LAS 16 HORAS Y 35
MINUTOS.)

Comparecencia, a instancia de la Junta de
Portavoces, del Consejero de Obras Publi-
cas, Transportes y Comunicaciones para
informar sobre las iniciativas, actuaciones
y directrices que va a desatrrollar.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Buenas tardes, sefiorias. En primer lugar, damos la
bienvenida al Consejero sefior Miranda y a los

directores generales y deméas acompafiantes. Empe-

zamos por el primer punto del orden del dia, que es
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la comparecencia, a instancia de la Junta de Porta-
voces, del Consejero de Obras Publicas, Transpor-
tes y Comunicaciones para informar sobre las ini-
ciativas, actuaciones y directrices que va a
desarrollar. Como ha sido a solicitud de Izquierda
Unida, tiene la palabra la sefiora Figueras.

SRA. FIGUERAS CASTELLANO:Gracias,
sefiora Presidenta. Buenas tardes a todos y a todas
los Parlamentarios. Agradezco al Consejero sefior
Miranda y a las personas que le acompafian la pre-
sencia en esta Comision. El motivo, como suele ser
habitual por parte de mi grupo cuando hay un rele-
vo o0 al inicio de la legislatura correspondiente es
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saber de manera directa cual es el planteamiento el nuevo Director General de Obras Publicas, que
gue va a tener de desarrollo de su politica. Es cier- tengo a mi derecha, don José Luis Echavarri Arrai-
to que, en este caso, no hace mucho tiempo, alla za, y el Director General de Transportes, don Jesus
por septiembre, tuvimos la comparecencia del Odériz, que ha permanecido en su cargo.

sefior Palacios, quien hizo una exposicion porme-

norizada, pero no cabe duda de que hay asuntos de
este departamento que a nosotros nos preocupan de
manera especial, como son el tema del tren y el

tema de carreteras, a sabiendas de que ya esta
aprobado el segundo plan director de carreteras,

Antes de entrar a desarrollar especificamente el
contenido de mi comparecencia, debo y quiero
aprovechar este momento para hacer mencioén
expresa y reconocimiento de la labor desarrollada
por el anterior Consejero, José Ignacio Palacios,

que nos parece que es una herramienta, pero, de 9U€ S€ ha mantenido al frente de este departamento
’ ln_ @ lo largo de los dltimos siete afios y medio, y ello

todos modos, hay alguna lentitud en el desarrollo tant | itados d iién al frente del
en algunos aspectos y alguna escasez en otros y a-aNt0 por 10s resultados de su gestion al Irente de
departamento, como por el evidente conocimiento

medida que vaya transcurriendo este periodo de " d trabaio al hab tado d i
sesiones iremos planteando aquellas cosas que nosdY€ €Ngo de su trabajo al haber estado durante

parecen mejorables, y algunas propuestas que en (0d0S stos afios bajo su direccion.

ese plan se recogen con las que no estamos de  E| impulso dado en materia de infraestructuras
acuerdo. Nos interesaria saber de modo sucinto pyplicas durante estos afios, a lo largo y ancho de
que piensa en este caso el sefior Consejero sobreNavarra y, sobre todo, el esfuerzo en planificacion
todo eso. Ya digo que son aspectos en el ambito deg medio y largo plazo que se ha llevado a cabo
la comunicacion por tierra, tanto en el de carrete- para el disefio de la politica de comunicaciones y
ras como en eI del ferrocar”l EI otro d|a. tuvimos de infraestructuras de Navarra es un hecho ya evi_
oportunidad de debatir en Pleno lo que era el dente, pero que todavia serd mas palpable cuando
ambito de la comunicacion aerea, pero fundamen- |3 perspectiva de los afios nos permita apreciar en

talmente en este caso estoy a la espera de escucharsy verdadera magnitud el trabajo realizado durante
un poco lo que tiene que decirnos el Consejero. estos afios.

Gracias.
) También debo decir, por que asi lo he vivido y
Mufk?aé.gfaiz?[s)eEﬁl\éz\F(iSLrjgraélb‘lgile(n:(-l:tj?ad;r:)z?:gr'a conocido, que las opiniones de este Parlamento de
ol sefior Consejéro ' Navarra y las de sus representantes en esta Comi-
i ) sion de Obras Publicas e Infraestructuras han sido
SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS, muy tenidas en cuenta en la labor del departamen-
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr. to, mas alla de las controversias puntuales deriva-
Miranda Simavilla):Muchas gracias por permitir- das del debate politico. De esta manera, el disefio
me comparecer ante esta Comision. Creo que es de los diferentes planes de infraestructuras en
mas procedente que proceda a leer la intervencién Navarra han sido, en mi opinion, fruto directo o
que tengo preparada. En primer lugar y dado que, indirecto de un espiritu de consenso con aquellas
como digo, es mi primera comparecencia como fuerzas politicas de este Parlamento de Navarra
Consejero de Obras Publicas, Transportes y Comu- que han querido participar en este proceso.
nicaciones ante esta Comision del Parlamento de
Navarra, quiero hacer manifiesta expresion de mi
respeto a esta institucion y a sus representantes, e
igualmente apelo a que esta Comision de Obras
Pdblicas, Transportes y Comunicaciones, mas alla
de su papel de control de Gobierno, pueda ser
igualmente un foro del que nazcan iniciativas y

Igualmente, la labor realizada para mejorar la
gestién dentro del Departamento de Obras Publi-
cas, derivada sin duda de la firmeza de ideas de su
equipo directivo, pero también impulsadas por
diversas iniciativas parlamentarias, creo que ha
dado sus frutos contando, en todo caso, con la

propuestas que pueden venir a mejorar la politica golab?ramo? inestimable de todo el personal del

general en materia de infraestructuras y transporte 9epartamento.

en la Comunidad Foral de Navarra. Por tanto, sucedo a un gran Consejero de
El motivo de esta comparecencia, tal y como ya Obras Publicas y ello va a hacer mas llevadera mi

ha sido expuesto en la solicitud formulada por el labor por el trabajo ya realizado, pero también

Grupo Parlamentario Izquierda Unida y por su debo reconocer que se ha puesto mas alto, el liston

representante aqui hace unos minutos, es conocer para el trabajo a llevar a cabo en los préximos

cuales van a ser las lineas politicas en el Departa- anos.

mento de Obras Publicas, Transportes y Comunica- En esta tarea, y lo digo sin segundas intencio-

g'ggié h‘; rpar'g dﬂgi(;% ;ic';né%g?er?ﬁgg?f\'lgsa??arc'al nes, con toda sirj(;eridad y franqueza, espero contar
: con la colaboracion de este Parlamento, tanto para

En mi presentacion me acompafian el Jefe de rectificar en aquello en lo que no acertemos, como
Gabinete de la Consejeria, don José Maria Purroy, para impulsar todo aquello que sea beneficioso
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para Navarra en materia de infraestructuras y de
transportes.

Estamos a finales de marzo de 2004 y practica-
mente ha volado el primer afio de la legislatura.

Para el Departamento de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones, la politica a desa-
rrollar en el periodo que media entre este momento
y el afio 2007 debe ser basicamente una politica de
hacer cosas, todo ello sin olvidar que toda accién
publica debe cimentarse en decisiones politicas
que, sin duda, se iran tomando a lo largo de estos
préximos afos.

En mi intervencion voy a centrarme en aquellos
campos de actuacidon mas relevantes, en los que
vamos a desarrollar las actividades mas significati-
vas durante este periodo.

Todas las actuaciones del Departamento de
Obras Publicas se basaran en una politica finalis-
ta, donde la disposicion de nuevas infraestructuras
o las politicas de transporte de todo tipo, tanto las
planteadas a corto como a largo plazo, seran desa-
rrolladas en beneficio de los ciudadanos y, en
general, buscando la mejora del bienestar social y
el desarrollo econémico de Navarra.

Hago mio el lema que se ha ido consolidando en
la actual politica del Gobierno de Navarra, y que
es, sin duda, la bandera de nuestro departamento,
es decir:Obras Publicas para los ciudadanos

Tras este lema hay dos grandes campos de
influencia en la sociedad. En primer lugar, la eje-
cucion de las nuevas infraestructuras o el desarro-
llo de las politicas de transportes han de tener por
objetivo directo facilitar la vida de los ciudadanos
de Navarra, es decir, a través de las inversiones
publicas debe facilitarse disponer de agua en can-
tidad y calidad, hay que mejorar la accesibilidad
territorial, la seguridad vial, la posibilidad de
basar la actividad social a través de adecuadas
comunicaciones, y también consolidar una apuesta
por transportes medioambientalmente eficientes
tanto en el entorno urbano como en los largos des-
plazamientos.

En segundo lugar, una actividad politica en
obra publica y en transportes debe beneficiar glo-
balmente a los sectores productivos de la Comuni-
dad Foral, y ello a través de la mejora evidente de
nuestra competitividad econémica y del impulso al
conjunto de la economia de Navarra.

A partir de ahi, la politica en materia de infra-
estructuras en Navarra se va a cimentar en una
serie de principios de caracter basico que deben
guiar el conjunto de la actividad del Departamento
de Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones;
y que son los siguientes. En primer lugar, el rigor y
transparencia en la gestion, y ello como columna

vertebral de la actividad del Departamento de
Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones.

En segundo lugar, la adecuacion presupuesta-
ria, al objeto de que podamaos cooperar en las poli-
ticas estructurales del control del gasto publico, sin
renunciar a diferentes formulas de financiaciéon de
la obra publica.

En tercer lugar, la planificaciéon, como soporte
politico y técnico de los objetivos a largo plazo en
materia de infraestructuras y transportes para el
conjunto de Navarra.

Un cuarto principio es el respeto al medio
ambiente, ya que sin un equilibrio necesario entre
desarrollo social y afeccion al medio natural, la
propia actividad de creacion de las infraestructu-
ras quedaria en entredicho.

En quinto lugar, el desarrollo de la maxima
capacidad inversora, pues estamos viviendo en
estos momentos en el conjunto de Espafia un perio-
do historico para el desarrollo de las infraestructu-
ras del transporte, donde Navarra no s6lo no debe
guedar descolgada sino que debe aprovechar su
excelente posicion geografica.

El sexto principio que nos anima a acometer
esta tarea es la accesibilidad para los ciudadanos,
ya que Navarra tiene caracteristicas Optimas para
vertebrar su territorio con una red de comunica-
ciones y de transporte que apueste por un equili-
brio espacial de la poblacién, basado en que los
ciudadanos perciban que pueden elegir vivir sin
tener que refugiarse en grandes concentraciones
urbanas, y también para que el sector productivo
pueda elegir todo el conjunto del territorio de
Navarra como base para su desarrollo.

En séptimo lugar, una apuesta por la seguridad
vial y la seguridad en la construcciéon, como dos
objetivos irrenunciables que se funden en uno solo:
respeto por la vida y la integridad fisica de nues-
tros conciudadanos, como uno de los més claros
exponentes de una sociedad avanzada.

Por dltimo, pero, por supuesto, no menos
importante, una apuesta por un transporte sosteni-
ble, siendo este ultimo concepto el de mayor pro-
yeccién futura, es decir, disefiar unas infraestructu-
ras y una politica de transporte que apuesten por
una estrategia a largo plazo de reduccion del
impacto ambiental del transporte, tanto en el ambi-
to urbano como en los largos desplazamientos,
todo ello en beneficio de la sociedad.

Dicho lo anterior, y como desarrollo de todo lo
expuesto, la politica y la actividad del Departa-
mento de Obras Publicas, Transportes y Comuni-
caciones para lo que resta de legislatura se va a
centrar en el impulso y el desarrollo de veinte pro-
yectos prioritarios. Y son veinte proyectos priorita-
rios porque entiendo que con su desarrollo viene a
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cubrirse ampliamente las expectativas de la Comu-
nidad Foral de Navarra en materia de infraestruc-
turas y de transportes para el momento actual
como para el futuro inmediato.

Estos veinte proyectos prioritarios se despren-
den de los planes de infraestructuras ya en marcha,
de los compromisos establecidos para el pacto
entre los dos partidos politicos que sustentan al
Gobierno, del convenio en materia de infraestruc-
turas alcanzado entre el Gobierno de Navarra y el
Ministerio de Fomento en diciembre de 2002 y de
lo manifestado reiteradamente por este Parlamento
de Navarra.

Debo decir que estos veinte proyectos priorita-
rios que voy a plantear no agotan, ni con mucho, el
resto de las actuaciones y de la labor desarrollada
por el Departamento de Obras Publicas. Unas
actuaciones en infraestructuras y transportes que,
aunqgue no detallaré para no extenderme en exceso,

para la Comunidad Foral de Navarra, es decir,

cuanto mas invertimos en infraestructuras publicas
mejor estd situada Navarra en el concepto del
patrimonio regional y mas beneficios obtendremos
al disponer de unas infraestructuras de caracter
productivo, que aportaran su caracter multiplica-

dor a la economia de nuestra region.

Asi pues, hora es de seguir apostando sin miedo
y con decision, y dentro de nuestras capacidades
econdmicas, para dotar a Navarra de las mejores
infraestructuras y de un sector del transporte cada
vez mas competitivo y eficaz.

Con estos objetivos traigo ante todos ustedes
los veinte proyectos prioritarios del Departamento
de Obras Publicas, Transportes y Comunicacio-
nes. Alguno de ellos es conocido por todos ustedes,
ya que una de las ventajas de la politica de Infraes-
tructuras, gobierne quien gobierne, es su proyec-
cion a largo plazo; otros proyectos o conceptos

son muchas de ellas consecuencia y complementopueden ser mas novedosos o estar mas desarrolla-

de los veinte proyectos prioritarios a que me voy a
referir, y es una labor que tiene otras muchas face-
tas, que, como les digo, no voy a enunciar, pero que
abarcan campos de tanto interés como la cartogra-
fia de Navarra, la geologia o la gestion y la inspec-

cion del transporte y otras muchas actividades que
se desarrollan en el departamento.

A través del Departamento de Obras Publicas,
Transportes y Comunicaciones incidimos directa-

mente en dos de los sectores basicos de la actividad

econémica de Navarra, como son la formacion de
infraestructuras y el apoyo al sector del transporte.

Debe sefialarse que el sector de la construccién
es, en este momento, el de mayor actividad en el
conjunto de la economia de la Comunidad Foral.
El sector de la construccién aportd, durante el afio
2003, un 4,1 por ciento al crecimiento del Producto
Interior Bruto regional, que en su conjunto fue del
3 por ciento.

Hablando en términos de poblacién activa, que
creo que es del maximo interés, el sector de la
construccion contabiliza mas de 27.000 ocupados
en Navarra, incluyendo todos los ambitos de este
sector, mientras que el sector transportes ocupa a
mas de 13.500 personas, por tanto, sumando

ambos sectores ocupan nada mas y nada menos

que el 27 por ciento de la poblacion activa de
Navarra.

Asi pues, existe también una clara responsabili-
dad de los poderes publicos en mantener una alta
tasa de actividad, que nunca sea ficticia, en estos
dos sectores productivos que, hoy por hoy, se reve-
lan como unos de los mas dinamizadores de la eco-
nomia de Navarra.

Hay que resaltar también, desde el punto de
vista de la actividad constructora, el decisivo ali-
ciente que comporta la formacién bruta de capital

dos desde el dltimo conocimiento que hayan podido
tener en esta Camara.

En todo caso, paso a describirlos a continua-
cion. El primer proyecto prioritario para el Depar-
tamento de Obras Publicas en lo que resta de legis-
latura va a seguir siendo el decidido impulso al
pleno desarrollo del Canal de Navarra.

Cito esta Infraestructura en primer lugar no
sélo porque el resto de proyectos hacen referencia
basicamente a infraestructuras y politicas de trans-
portes, sino porque considero que, entre todas, el
Canal de Navarra es, sin duda, una de las infraes-
tructuras de mayor calado estratégico para el futu-
ro desarrollo de Navarra a muy largo plazo. A
pesar de todos los conflictos que hemos tenido que
superar para la construccion del embalse de Itoiz,
Navarra puede estar bien orgullosa de contar con
tan potentes infraestructuras hidraulicas, cuyo
objetivo no es otro que el aprovechamiento del
agua, en y para Navarra.

Con el embalse de Itoiz, y ahora con la cons-
truccién del Canal de Navarra, nos estamos garan-
tizando en abundancia, para afios y afios, un recur-
so estratégico como es el agua, del que otros
muchos territorios 0 no disponen o no han sabido
aprovechar.

La construccion del Canal de Navarra, en estre-
chisima colaboracién con el hasta ahora Ministe-
rio de Medio Ambiente, esta, como todos ustedes
saben, en plena ejecucion. Deben saber que aunque
la construccion de la totalidad de las obras del
Canal de Navarra, hasta Ablitas, se ejecutara a lo
largo de los préximos diez afos, el Gobierno cen-
tral ya ha desembolsado la totalidad de su aporta-
cion econdmica para esta obra y ha ingresado
como capital de la sociedad publica Canal de
Navarra, SA los 32.000 millones de pesetas con
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gque se comprometié el Ministerio de Medio
Ambiente en el convenio del afio 1998 para la
financiacion de esta obra en Navarra. Por tanto, y
a pesar de la nueva situacion politica, no cabe
duda sobre la viabilidad econémica y técnica de la
construccion del Canal de Navarra.

En la actualidad, el Canal de Navarra tiene ya
ejecutados los tramos 1 y 2, incluido el tanel de
Zabalceta; estd en avanzada fase de construccion
el tramo 3, hasta Tiebas; y estan contratados y se
van a iniciar de inmediato la construccion de las
balsas de Villaveta y de Monreal y los tramos 4,5y
18, hasta Artajona.

En su conjunto, y en menos de cuatro afios, se
ha contratado méas del 35 por ciento de todo el
Canal de Navarra. En la situacion actual se prevé
suministrar agua desde el embalse de Itoiz a los
280.000 habitantes de la comarca de Pamplona a
partir del afio 2006, y se podran poner en regadio
las primeras zonas regables en el area de Valdizar-
be hacia el afio 2007.

También puedo anunciarles que en las proximas
semanas, y para el inicio de las pruebas, se dara
comienzo al llenado del Canal de Navarra.

El segundo bloque de proyectos prioritarios del
Departamento de Obras Publicas hace referencia,
como no puede ser de otra manera, al desarrollo
de los ejes estratégicos de comunicaciones de
Navarra y ello para cumplir el objetivo de méxima
accesibilidad territorial, en nuestro proyecto de
situar al 99 por ciento de la poblacion de Navarra
a menos de 20 minutos de una via de gran capaci-
dad, y también, y sin duda como uno de los gran-
des retos, para abrir Navarra a la red de comuni-
caciones del resto de Espafa y de Europa.

Para cumplir este ambicioso objetivo, a lo largo
de esta legislatura construiremos mas de 120 kilo-

tendra en la autovia Pamplona-Logrofio la mejor
palanca para impulsar otros proyectos.

Por eso mismo, y porque desde un primer
momento en el Departamento de Obras Publicas
vimos la importancia para Tierra Estella de la
autovia Pamplona-Logrofio, es por lo que disefia-
mos un ambicioso plan de reforma simultanea de la
red de carreteras de esa zona. De esta forma, lo
gue hemos buscado es garantizar el acceso de todo
el territorio a la nueva autovia. Por ello, si estamos
construyendo 70 kilbmetros de nueva autovia, tam-
bién estamos reformando, dentro del mismo contra-
to, otros 70 kilébmetros de la red de carreteras del
entorno.

En este gran proyecto, donde la estrategia de
reforma de la red de carreteras de forma simulta-
nea con la construccion de la autovia ha sido pio-
nero y Unico en Espafa, puede haber entidades
locales que consideren que no han sido suficiente-
mente atendidas en sus peticiones. A ellas hay que
decir, primero, que aprovechen la nueva autovia
hasta el maximo de sus posibilidades y, segundo,
gue todas aquellas peticiones de mejora de comu-
nicaciones que sean razonables y que sean asumi-
bles podran ser tenidas en cuenta.

La construccién de la nueva autovia Pamplona-
Logrofio se desarrolla, hasta este momento, a plena
satisfaccion y con riguroso cumplimiento de plazos
por parte de la sociedad concesionaria. Sin ir mas
lejos, con fecha de hoy mismo, 31 de marzo de
2004, se ha firmado el acta de inicio de las obras
del tramo 4, entre Estella y Los Arcos, incluyendo
la transformacion en autovia de la variante de
Estella, y todo ello con un mes y medio de adelanto
sobre lo previsto en el contrato de concesién. Tam-
bién esta previsto que dentro de mes y medio demos
la autorizacién para el inicio de las obras del ulti-
mo tramo, es decir, entre Los Arcos y el eje del

metros de autovias, o sea que en cuatro afios se vanEbro:

a construir en Navarra mas kilémetros de autovia

Si todo sigue discurriendo segun lo previsto, el

que en los ultimos veinticinco afios. En este bloque tramo de autovia de la variante de Puente la Reina
incluyo seis proyectos prioritarios, uno por cada se inaugurard y se pondra en servicio a finales del
una de las vias de gran capacidad que tenemos quepréximo mes de septiembre. Posteriormente, llega-
impulsar y desarrollar en Navarra. remos con la nueva autovia hasta Estella, en sep-

En primer lugar, y como es obligado, debo rese- tiembre de 2005, y el conjunto de la autovia se

far como proyecto prioritario la nueva autovia finalizara en el afio 2007.

entre Pamplona y Logrofio. Como todos ustedes. El siguiente proyecto prioritario, dentro del
saben, desde el mes de septiembre del afio 2002desarrollo de las vias de gran capacidad, es llevar
esta contratada en su totalidad la construccion de adelante en su totalidad el desdoblamiento de la
esta autovia. carretera 232 entre Castejon, Tudela y Cortes. De
los 32 kilometros de esta actuacion ya estan desdo-
blados los 10 kil6metros correspondientes a la
variante de Tudela y estan ahora en ejecucion otros

Esta nueva via de comunicacion de gran capa-
cidad va a ser clave para la conexién de Navarra a
la red de comunicaciones de todo el occidente 10 Kil6met tre Tudela v Bufiuel
peninsular pero, sobre todo, debe ser un revulsivo llometros entre fudela y sunuel.
para el conjunto de Tierra Estella. Esa importante Igualmente, esperamos poder contratar a lo
zona de Navarra, que esta ansiosa para no perder largo de este afio los siete kilometros de desdobla-
el curso del desarrollo econémico, debe tener y miento entre Castejon y Tudela, y concluir la legis-
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latura con la puesta en marcha del dltimo contrato,
correspondiente al desdoblamiento de la N-232,
entre Bufiuel y Cortes.

Con esta importantisima actuacion hacemos
realidad la larga aspiracion de todas las entidades
y colectivos de esa parte del valle del Ebro en
Navarra, que al igual que el Gobierno de Navarra
apuestan por esta via de comunicacion como ver-
dadera correa de transmisioén de su desarrollo eco-
némico.

La autovia del Pirineo, Pamplona-Jaca, dentro
del importante eje estratégico de comunicaciones
Pamplona-Huesca-Lérida, como nueva via de gran
capacidad entre el Cantabrico y el Mediterraneo,
es otro de los veinte proyectos prioritarios del
Gobierno de Navarra.

De este proyecto prioritario ya estan en ejecu-
cion, en la parte de Navarra, el tramo 0, corres-
pondiente a la reforma del enlace de Noain, y el
tramo 1, entre Noain y Monreal. Acabamos de con-
tratar el proyecto de construccion del tramo 2 entre
Monreal e Izco, que una vez redactado dara paso a
la construccion de esta obra, con lo cual, se habra
ejecutado, cuando se termine, mas de la mitad de la

via A-25, Sagunto-Somport, por Huesca, Jaca y el
tinel de Somport.

Sin duda, el siguiente proyecto prioritario del
departamento en materia de vias de gran capaci-
dad, es la Medinaceli-Soria-Tudela. Como sus
sefiorias ya conocen, el acuerdo alcanzado entre el
Gobierno de Navarra y el Ministerio de Fomento
para este eje estratégico era el que se construyese
como autovia libre de peaje en un 50 por ciento de
su recorrido, es decir entre Medinaceli y Soria, y
como autopista de peaje en el 50 por ciento restan-
te, esto es, entre Soria y Tudela.

La licitacion por parte del Ministerio de
Fomento del concurso para la concesion de la
nueva autopista entre Soria y Tudela era inminente,
ya que sOlo estaba pendiente de la declaracion de
impacto ambiental del trazado. Tanto es asi que
disponemos en el Departamento de Obras Publicas
del visto bueno de la Secretaria de Estado de Infra-
estructuras para iniciar la tramitacién del conve-
nio que permitiese al Ministerio de Fomento la
construccion en Navarra de los doce ultimos kilo-
metros de autopista entre Cascante y Tudela.

El cambio de Gobierno en Madrid y las inme-

nueva autovia en Navarra. Por parte del Ministerio djatas declaraciones de los representantes del
de Fomento, con quien hemos coordinado desde el pSOE en Navarra asegurando que dicha via de
primer momento el desarrollo de esta autovia, se comunicacién pasara a ser libre de peaje en todo
iba a proceder a la inmediata contratacion de los sy recorrido, nos llevan, en primer lugar, a la pru-
proyectos de construccion de los tramos de autovia dencia y, en segundo lugar, a la exigencia de que
en la zona Yesa-Berdun, ya que ya han contratado por una férmula u otra el Ministerio de Fomento

todos los proyectos entre Huesca y Jaca. Espera- debe acometer de inmediato la construccién de esta
mos que los cambios que se van a producir en el

Ministerio de Fomento no trastoquen esta planifi-
cacion.

Tal y como hemos indicado en numerosas oca-
siones, la autovia del Pirineo: Pamplona-Jaca
cumple con tres grandes objetivos. El primero,
constituirse como la via de gran capacidad que
vertebre las comunicaciones del area oriental de
Navarra, con especial referencia a las zonas de
Lumbier, Sanguiesa y valles de Salazar y Roncal. El
segundo objetivo de esta autovia es dar soporte a
todas las comunicaciones del Pirineo occidental,
como eje estratégico para el sector turistico en
Navarra. Y, desde el punto de vista de la red nacio-
nal de comunicaciones, la autovia del Pirineo,
Pamplona-Jaca, es el eslab6n imprescindible para
establecer una nueva relacion, a través de Navarra
y el norte de Aragon, entre las dos areas de méxi-
ma actividad econdmica en Espafia como son el
Cantabrico y el Mediterraneo.

La nueva autovia del Pirineo, Pamplona-Jaca
se constituye asi como la via de conexién transver-
sal entre los dos ejes de comunicacion Norte-Sur de
la maxima importancia, por una parte, la autovia y
autopista A-15, es decir desde Madrid-Medinaceli
hacia la frontera francesa por Pamplona, y la auto-

decisiva via de comunicacion para Navarra.

El sexto proyecto prioritario es la culminacion
de la transformacion del eje de Belate. En los Ulti-
mos cuatro afios se ha dado un fuerte impulso al
desarrollo de este importante eje de comunicacién
para el norte de Navarra y para las conexiones de
Navarra con Francia por Irin. Las obras de los
tineles de Larrakaitz y Arrigaztelu y, sobre todo, el
nuevo trazado en el tramo de Zozaia-
Doneztebe/Santesteban con las variantes este y
oeste de Oronoz-Mugairi han sido decisivas en este
eje de comunicaciones.

Pero todavia, sin duda, quedan pendientes
importantes actuaciones por realizar. Sera objeto
en esta legislatura, en primer lugar, la entrada en
servicio de los tlineles de Ezcaba en el origen de
esta carretera, lo que esta previsto para el afio
2005. Y ya hacia el Norte, acometer la reforma
integral del tramo Igantzi-Bera/Vera de Bidasoa vy,
si es posible, la variante de Ostiz.

Pero por encima de todas estas actuaciones
tenemos el reto de solucionar definitivamente el
contencioso para la reforma del tramo que hoy por
hoy resulta méas prioritario, como es el Bera/Vera
de Bidasoa-Endarlatsa-Irun.
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Para ello, puedo anunciarles igualmente que,
tras las gestiones realizadas en los ultimos dias, es
inminente un acuerdo entre el Gobierno de Nava-
rra y la Diputacion Foral de Guiplzcoa, de forma
que Navarra acometera la reforma del tramo
Bera/Vera de Bidasoa-Endarlatsa a partir de la
conclusién del proyecto de construccién que ya
tenemos en redaccion, y la Diputacién de GuipUz-
coa llevara adelante y a su costa la reforma inte-
gral del tramo Endarlatsa-Iriin. Las condiciones
sobre la futura titularidad de ese tramo de carrete-
ra serdn dadas a conocer en los préximos dias. De
esta forma, se desbloquea uno de los nudos gordia-
nos que mas ha condicionado el desarrollo de las
comunicaciones en esa zona de Navarra, y con ello
se va a dar, sin duda, cumplida satisfaccion a los
habitantes de los municipios de Cinco Villas y de
Malerreka y a todos los usuarios de esa carretera.

Y para concluir con los proyectos prioritarios
dentro de los ejes estratégicos de comunicaciones
de Navarra debo referirme a la conexién transpire-
naica entre Navarra y Pirineos Atlanticos. En la
actualidad, se esta llevando a cabo el estudio infor-
mativo o anteproyecto de la totalidad del trazado
de la nueva via de comunicacion entre la autopista
francesa A-64 en Orthez/Salies de Bearn y Pamplo-
na. La redaccién de este estudio informativo-ante-
proyecto ha sido contratada en su totalidad por el
Consejo General del Departamento de Pirineos
Atlanticos, con un presupuesto de 1,8 millones de
euros, que va a ser pagado al 50 por ciento entre
Pirineos Atlanticos y Navarra, y que cuenta con el
apoyo financiero de la Unién Europea a través del
proyecto comunitario Interreg ll.

Los trabajos para el desarrollo del estudio
informativo o anteproyecto se estan desarrollando
a plena satisfaccion de las dos administraciones.

Es evidente que no podemos ocultar las serias
dificultades que nos presentan algunas administra-
ciones francesas para desarrollar este proyecto,
que consideramos que es del maximo interés tanto
para Pirineos Atlanticos como para Navarra y, sin
duda, tanto para Francia como para Espaiia.
Hasta ahora, el apoyo del Ministerio de Fomento a
este proyecto, tanto en sus relaciones con el Minis-
terio del Equipamiento en Paris como con la Unién
Europea, ha sido decisivo.

Esperamos igualmente, y de forma totalmente
convencida, que los nuevos responsables del Minis-
terio de Fomento hagan suyo este proyecto en
todos sus términos. Asi esta recogido en el Plan
Intermodal de Servicios e Infraestructuras del
Transporte, PISIT, del nuevo Gobierno, vy, por
tanto, nos llena de satisfaccion que un proyecto
auspiciado desde el Gobierno de Navarra, y de
tanta importancia estratégica para la Comunidad
Foral, tenga, por ahora, pleno respaldo del nuevo
Gobierno de Madrid.

Un segundo conjunto de proyectos prioritarios
para el Departamento de Obras Publicas para esta
legislatura es el desarrollo del plan director de
carreteras, la nueva ley foral de carreteras, la
apuesta por la conservacion de la red viaria y, sin
duda, la seguridad vial.

En el momento actual, el plan director de carre-
teras 2002-2009 se esta desarrollando con un razo-
nable nivel de ejecucion, rebasandose su grado de
cumplimiento en mas del 85 por ciento respecto de
lo previsto para este periodo. Como sus seforias
conocen, este plan director de carreteras contem-
pla hasta un total de 150 actuaciones y sigue sien-
do firme voluntad del Gobierno de Navarra su
maximo cumplimiento, que estard siempre vincula-
do a los créditos presupuestarios que para este fin
vota cada afio el Parlamento de Navarra.

El plan director de carreteras de Navarra, en su
primera version, fue aprobado por esta Comision
de Obras Publicas en el afio 1997, habiendo sido
actualizado mediante una segunda aprobacién al
final del primer cuatrienio que vencié después del
periodo 1998-2001. Este plan director de carrete-
ras se ha revelado como un instrumento imprescin-
dible de planificacion para el desarrollo de la red
viaria de Navarra. En principio, esta prevista una
nueva actualizacién del plan director de carreteras
a la finalizacién del cuatrienio 2002-2005, por lo
gue, dentro de la prioridad de esta linea de actua-
cion, considero necesario y conveniente mantener
este criterio.

Como armazén legal de la actividad en materia
de carreteras en Navarra, también considero que
es indispensable que Navarra cuente con su propia
ley foral de carreteras. La elaboracién de una pro-
puesta de ley de carreteras de Navarra, para su
tramitacion ante este Parlamento, es otro de los
veinte proyectos prioritarios a los que dedicaremos
nuestros esfuerzos. Navarra, a pesar de ser el terri-
torio nacional con mayor antigliedad historica en
la gestion de su red viaria, hecho que se remonta ni
mas ni menos que al afio 1748 es, en la actualidad,
de las pocas comunidades auténomas que no dis-
ponen de una ley propia para regular este impor-
tante sector. La vigente Ley Foral de defensa de las
carreteras de Navarra, del afio 1986, no abarca
muchos de los aspectos de la gestion y administra-
cion de la red de carreteras que deben ser regula-
dos en nuestra Comunidad Foral con rango de ley.
Por tanto, el Departamento de Obras Publicas ele-
vara al Gobierno a lo largo del proximo afio, para
su toma en consideracion y tramite ente el Parla-
mento de Navarra, una ley foral de carreteras.

La conservacion de la red de carreteras es otra
prioridad del Departamento de Obras Publicas,
como un claro exponente, si no el mejor, de la rela-
cion entre la Administracion gestora de la red de
carreteras y los ciudadanos.
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La conservacion de la red de carreteras como Pero en este campo nunca podremos estar satis-
proyecto prioritario del Departamento de Obras fechos. En el afio 1998 pusimos en marcha en el
Publicas se cimentara en dos conceptos. En primer Departamento de Obras Publicas los planes anua-
lugar, la conservacién del patrimonio viario. A les de supresién de tramos de concentracion de
medida que la red de carreteras es mejorada y tam- accidentes, los conocidos normalmente como pun-
bién notablemente ampliada, es imprescindible tos negros. Hemos ido detectando y actuando en un
dedicar un mayor esfuerzo econémico y de gestion total de 65 tramos de accidentes en la red de carre-
al mantenimiento de este patrimonio. No olvidemos teras de Navarra.

gue, por ejemplo, vamos a duplicar en estos cuatro
afos los kilbmetros de autovias en Navarra. Casi
siempre cada euro gastado a tiempo en la conser-
vacion de la red de carreteras evita muchos euros
de gasto o inversién en el futuro. Por ello, el por-

centaje de recursos econdémicos que dedicaremos a

la conservacion de la red de carreteras sera como

En la actualidad, y por criterios estrictamente

estadisticos, practicamente no hay puntos negros
localizados en nuestra red de carreteras, aunque
sabemos que sigue habiendo carreteras especial-

mente conflictivas.
Por tanto, algo tenemos que hacer, y algo

minimo del 25 por ciento del conjunto de gasto en vamos a hacer, para reducir al maximo las victimas

infraestructuras del departamento, con una tenden-
cia de alza en los préximos afios.

El segundo concepto que respalda a la conser-
vacion de las carreteras como proyecto prioritario
es la directa prestacion del servicio publico de las
carreteras hacia los usuarios. El hecho de contar
con una buena red de carreteras en cuanto a las
caracteristicas técnicas de las infraestructuras
debe ser compatible con la adecuada conserva-
cion; por ello, seguiremos en la linea de que la

conservacion, ademas de su componente de preser-

vacion del patrimonio viario, esté claramente enfo-
cada hacia los ciudadanos.

Por tanto, y ademas de las labores propias de la
conservacion ordinaria, este planteamiento se tra-
ducira en actuaciones especificas como el plan de
vialidad invernal, con sus permanentes mejoras,

mortales en nuestras carreteras. Para ello, colabo-
raremos con quien haya que colaborar y haremos
lo que haya que hacer.

Como primera meta debemos alcanzar cuanto

antes el objetivo marcado por la Unién Europea

para reducir a la mitad en el afio 2010 el nimero
de muertos en las carreteras que se habian regis-

trado en el afio 2000; en nuestro caso seria pasar

de cien a cincuenta victimas al afio. Por ello, en
estrecha cooperacién con la Direccion General de
Interior, se esta trabajando en la confeccion de un
plan integral de seguridad vial para Navarra. En el

desarrollo de este plan de seguridad vial se van a
establecer las lineas de actuacion prioritaria, y se
van a disefiar las medidas a desarrollar para

actuar en dichos campos prioritarios de la seguri-

dad vial.

Como principio, considero que cada muerte en

que creo que esta dando excelentes resultados; el la carretera es evitable y, por tanto, me comprome-

nuevo plan de zonas verdes para mejorar el entor-
no ambiental de nuestras carreteras, sobre todo en
las zonas urbanas; y el plan de sefializacion turisti-
ca de Navarra que estamos ya confeccionando
junto con el Departamento de Cultura y Turismo.

Queremos que las carreteras no sean solo las
infraestructuras necesarias para los desplazamien-
tos, sino que sean un completo servicio publico con
vocacion de utilidad y confort para el ciudadano.

Para concluir con el campo de actividad en
torno a la red de carreteras de Navarra, y como
proyecto prioritario nimero 11, he dejado para el
final aguél que debe presidir todas nuestras actua-
ciones, y es el relativo a seguridad vial.

En el afio 2003 fueron setenta las personas que
murieron en las carreteras de Navarra. Solo decir-
lo, lo reconozco, me produce escalofrios. Bien es
cierto que hace solo tres afios el numero de victi-
mas mortales se elev6 a cien y que en Navarra

hemos obtenido un descenso del 30 por ciento de

victimas mortales en las carreteras en estos ultimos
tres anos.

to ante este Parlamento de Navarra a que no para-
ré hasta conseguir una mejora sustancial en la
seguridad vial de nuestras carreteras.

Tras analizar los proyectos prioritarios en
materia de infraestructura hidraulicas y de carrete-
ras, paso a exponerles el tercer gran campo de
actividad del Departamento de Obras Publicas,
que se centra en la apuesta por el transporte ferro-
viario.

Dentro de esta area de actividad ferroviaria, el
primer proyecto sera concluir durante estos afios
con el programa Navarra sin pasos a nivel. Este
programa se gestd mediante la firma de sendos
acuerdos con el Ministerio de Fomento y con Renfe
en los afios 1998 y 1999. En aquel momento, hace
seis afos, los pasos a nivel a suprimir en Navarra
eran 42, de los cuales se incluyeron todos en el
programa “Navarra sin pasos a nivel”, excepto los
tres pasos que se eliminaran con las obras del
bucle ferroviario de Pamplona.

Pues bien, de los 39 pasos a suprimir en Nava-
rra, ya se han eliminado o estan en construccion
para su inmediata eliminacién, nada méas y nada
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menos que 31, lo que de idea del grado de cumpli-
miento de los acuerdos alcanzados y del grado de
compromiso de los antiguos responsables del
Ministerio de Fomento y de Renfe. Por tanto, sélo
quedan por suprimir en Navarra ocho pasos a

nivel. Todos ellos estdn en marcha y todos ellos
estan en una u otra fase de tramitacion avanzada, y
nuestro objetivo es suprimirlos por completo a lo

largo de esta legislatura.

Una vez expuesto lo anterior, hay que decir que,
sin duda, el gran objetivo del Gobierno de Navarra
y, por tanto, de este Departamento de Obras Publi-
cas, Transportes y Comunicaciones para los proxi-
mos afios es la llegada del tren de alta velocidad en
ancho internacional, de forma que, como les digo,
se convierta en el verdadero proyecto prioritario
para esta legislatura. Y lo digo sabiendo cual es la
apuesta y conociendo también la Administraciéon
de la que depende, es decir, la Administracion del
Estado.

El Gobierno de Navarra llev6 a cabo un verda-
dero esfuerzo negociador con el anterior Ministe-
rio de Fomento para alcanzar en el convenio de
diciembre de 2002 el compromiso inequivoco de
que Navarra contaria antes del afio 2010 con una
linea de nuevo trazado de tren de alta velocidad en
ancho internacional, con velocidad de disefio para
350 kilometros por hora y como conexién completa
entre Plasencia de Jalén, en la linea de alta veloci-
dad Madrid-Zaragoza, y Pamplona. Repito, nueva
linea de tren de alta velocidad en ancho internacio-
nal entre la linea Madrid-Zaragoza y Pamplona,
disefiada para 350 kilometros por hora. Con esta
infraestructura Pamplona se conectara con Madrid
en un tiempo de dos horas y diez minutos.

Sé de primera mano como estan todos los pro-
yectos técnicos. Toda la tramitacién previa para el
conjunto del nuevo trazado ferroviario en ancho
internacional entre Plasencia de Jalon y Pamplona

estaba acordado con el anterior Gobierno, el dise-
filo de la conexidn ferroviaria desde Pamplona
hacia el norte.

Es decir, junto con el nuevo Ministerio de
Fomento plantearemos la inmediata necesidad de
establecer como y por donde va a ser la comunica-
cion de Navarra por ferrocarril en ancho interna-
cional, para viajeros y para mercancias, hacia la
frontera francesa y hacia Europa.

En este proyecto tampoco descartamos nada, y
también pondremos la maxima ambicion.

Dentro de la politica europea, que respaldamos
plenamente, de una apuesta decidida por el ferro-
carril para el reequilibrio en el transporte de mer-
cancias, en especial en el cruce de la barrera Pire-
naica, Navarra va a hacer valer su posicion
geografica en todos los aspectos, y también, como
no, sus ventajas orograficas respecto del terreno a
atravesar, para que el Ministerio de Fomento
apueste también por la conexion ferroviaria desde
Navarra hacia Francia y Europa.

Este objetivo se debe enmarcar no sélo en el
propio interés nacional, que hacemos nuestro, de
permeabilizar los Pirineos también por ferrocarril;
sino en las innegables ventajas que aportaria a
nuestro tejido industrial en aras de facilitar nota-
blemente el flujo de exportaciones hacia Europa.

Por ultimo, y dentro del determinante impulso
qgue Navarra tiene gque registrar en materia de alta
velocidad ferroviaria, existe un proyecto prioritario
gue es la nueva estacion de alta velocidad de Pam-
plona, junto con el desarrollo e integracion de su
entorno urbanistico, y la eliminacién del bucle
ferroviario.

Son de sobra conocidos todos los pasos que
hemos dado en este proyecto desde el Departamen-
to de Obras Publicas, de la mano del Ministerio de
Fomento y de Renfe, y también junto con los ayun-

esta en una avanzada fase y precisamente ahora estamientos directamente afectados, es decir, Pam-

el momento del empujén final, de forma que se
pudieran iniciar las obras en un plazo maximo de
dos afos.

Hay que pensar que el total de la inversién pre-

plona, Zizur Mayor y Cendea de Cizur.

Ya esta en marcha el desarrollo del proyecto
Nexus, ganador del concurso de ideas, y desde el
dia 10 de marzo est4 firmado el acuerdo de colabo-

vista en esta nueva linea de alta velocidad para racion que establecimos entre todas las administra-

Navarra es de mas de 500 millones de euros solo ¢iones implicadas para el maximo impulso a este
en Navarra y que, por tanto, esta importantisima decisivo proyecto para la integracion de la nueva

inversion no se va a llevar a cabo en un solo dia. &rea ferroviaria en Pamplona y su comarca.

Por tanto, espero y exigiremos del nuevo Ministerio En el disefio definitivo de la nueva estacién de
de Fomento el puntual cumplimiento de lo pactado alta velocidad y del desarrollo de su entorno urba-

con Navarra. nistico seremos tan ambiciosos e iremos tan lejos

Pero, ademas, no nos vamos a quedar aqui. Ya €0Mo la realidad nos permita.
que la solucién de conexion de Pamplona con la Pienso, como he venido pensando desde afios,
red de alta velocidad entre Madrid, Zaragoza y que el area en torno a una nueva estacion de alta
Barcelona esta meridianamente clara, y, como les velocidad, en el cruce con dos autovias y a cinco
digo, asi vamos a exigir su ejecucion, el Gobierno minutos del aeropuerto, con una excelente proximi-
de Navarra retomara de inmediato, porque asi ya dad a las dos universidades y con todo el entorno

10
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urbanistico de la comarca de Pamplona, tiene que
ser uno de los lugares de mayor potencial no sélo
de Navarra sino del conjunto de la zona norte de
Espania.

Entraré ahora en el Ultimo bloque de actividad
del Departamento de Obras Publicas, Transportes
y Comunicaciones, pero no por ello el menos
importante, siendo su repercusion social, en
muchos casos, de la mayor magnitud.

La gestidn del transporte en Navarra, en todos
sus modos, va a ser clave en la politica del Depar-

mente el nivel de informacidn a los usuarios, espe-
cialmente en momentos conflictivos como pueden
ser cancelaciones, desvios o retrasos en los vuelos.

Les ratifico nuevamente que no cejaremos en
nuestro papel de tutela para la adecuada presta-
cion del correcto servicio publico del transporte
aéreo en Navarra.

Y ahora bajaremos del aire a la tierra. Como
pieza fundamental para el desarrollo del sector del
transporte y de la logistica en Navarra seguiremos
impulsando el desarrollo de la Ciudad del Trans-

tamento en los proximos afios. Y esto es asi porqueporte de Pamplona como otro de los proyectos
a traves del transporte los ciudadanos y los agentes prioritarios de Navarra.

econémicos se relacionan con las infraestructuras

a las que antes he hecho referencia. Es inatil una

politica de infraestructuras si no hay una politica
de transportes.

En este sentido el primer proyecto prioritario
para la mejora del transporte en Navarra hace
referencia al transporte aéreo, y no porque genere

el mayor movimiento de pasajeros o de mercancias,

sino por su alto valor afiadido en las relaciones de
Navarra con el resto de Espafia y con el extranjero.

El pasado dia 25 de marzo, ante el Pleno de este

Parlamento de Navarra, y con motivo de la interpe-
lacién que realiz6 el Partido Socialista, tuve oca-

sion de exponer mi opinidn sobre la situacién del
aeropuerto de Noain y sobre la situacion del trans-
porte aéreo en Navarra. Retomando lo que enton-

ces dije, la problematica de este modo de transpor-

s

te en nuestra Comunidad creo que estd mucho mas

ligada a la inexistencia de competencia entre com-

pafias aéreas que a la situaciéon del aeropuerto de

Pamplona-Noain.

Como ya comenté hace unos dias, el aeropuerto
de Pamplona-Noain cuenta, desde el afio 2001, con

un plan director de actuaciones que, de llevarse a

cabo, y tras la inversion de mas de 50 millones de

euros le permitira estar en permanentes condicio-
nes de operatividad, con una capacidad de opera-
cién de hasta un millébn de pasajeros al afio en el
horizonte 2015, frente a los actuales 300.000 viaje-
ros.

El Gobierno de Navarra exigird igualmente el
pleno desarrollo del plan director del aeropuerto

de Noain, que se recogio en el convenio de 2002,

firmado con el anterior Ministerio de Fomento, ya
gue creemos que es la clave para garantizar el
futuro del transporte aéreo de Navarra.

Por tanto, los esfuerzos del Gobierno de Nava-

Tras el éxito de la primera fase de la Ciudad del
Transporte, a lo largo de los préximos meses se
concluird el desarrollo de la segunda fase, y duran-
te esta legislatura llevaremos a cabo la tramitacion
e inicio de las obras de ampliacion con la tercera y
con la cuarta fase de este proyecto.

El enfoque de la Ciudad del Transporte de Pam-
plona debe ser claramente su apuesta por la logistica,
como floreciente sector de la actividad econémica.

Como saben ustedes, la logistica es la capaci-
dad de prestacion de servicios hiperflexibles de
transporte de mercancias, no renunciando a la
capacidad de almacenaje intermedio. En un mundo
econdmico altamente competitivo, la flexibilidad en
el transporte y en la distribucién, incluido el servi-
cio al usuario final, todo ello a través de la logisti-
ca, abre las puertas a un nucleo de importantisima
actividad econémica.

Y ello, sin duda, por dos factores: en primer
lugar, por la necesidad ineludible que requieren las
empresas actuales para contar con un eficiente sis-
tema logistico de transportes; y, en segundo lugar,
y por eso vamos a impulsar este proyecto al maxi-
mo, por la posibilidad de desarrollar un nuevo sec-
tor econdémico, por el que Navarra no debe dejar
de apostar.

Todas las regiones vecinas, tanto en Espafa
como en Francia, estan desarrollando importantes
programas en esta materia de proyectos logisticos,
algunos con proyectos de la maxima proyeccion
nacional e internacional.

Navarra tiene que ir en los vagones de cabeza
de esta actividad logistica, y tenemos que difundir
la importancia de este sector para el conjunto de la
economia navarra. Por ello, y de la mano del pro-

rra, dentro de su reducido margen de actuacion en yecto de la Ciudad del Transporte, tenemos que
esta materia, deben venir de las bisqueda y fomen- atraer industrias y empresas que o bien sean de
to de una mayor competencia ante compafiias ope- logistica pura o que basen su actividad en el sector
radoras. de la logistica.

Entre tanto, vamos a exigir, tanto a AENA como La inmediata ampliacién de la Ciudad del
a las compafiias aéreas que operan en el aeropuer- Transporte de Pamplona nace también con una
to de Pamplona-Nodin, que mejoren sustancial- clara vocacion de intermodalidad mediante la pre-
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visién de su conexién y compatibilidad con el
ferrocarril.

En este sentido, habra que explorar y conocer
la potencialidad de esta férmula, pero no cabe
duda de que la inmediatez de la Ciudad del Trans-
porte a la via férrea y la proximidad a la estacién
de mercancias de Noain abren un amplio abanico
de posibilidades en esta materia.

Entrando ahora en el transporte de viajeros, el
siguiente proyecto que les quiero anunciar, proyec-
to prioritario para el Departamento de Obras
Publicas, es la construccién de la nueva estacion

Es obvio que el servicio de taxi, en particular
en la comarca de Pamplona, una conurbacién de
280.000 habitantes, tiene un amplio recorrido para
su mejora. Por ejemplo, el otro dia nos sorprendia,
0 me sorprendia a mi por lo menos, la noticia de
gue Zizur Mayor, con una poblacion de méas de
10.000 habitantes, so6lo tiene una licencia de taxi.
Con lo cual, creo que esto nos permite ver todo lo
gue hay que hacer en este campo.

Quiza sea una ley compleja, por la repercusion
en un sector que ha sufrido muy pocos cambios
durante décadas, pero les adelanto que desde el

de autobuses de Pamplona. Una vez que se decidigP€Partamento de Obras Publicas, Transportes y

la ubicacién de esta estacion en el centro de la ciu-

dad de Pamplona, este proyecto para a ser una de

las maximas prioridades del departamento. Aln
siendo una iniciativa que competencialmente
corresponde al Ayuntamiento de Pamplona, desde
el Gobierno de Navarra vamos a colaborar de
forma significativa en su tramitacion y en su finan-

ciacion, y por este motivo, y porque creemos que es

imprescindible dotar a Pamplona y su comarca,

cuanto antes, de una adecuada estacion de autobu-

ses, vamos a colaborar al maximo con el Ayunta-
miento de Pamplona para movilizar de inmediato
este proyecto. El objetivo comuan es poder licitar el
concurso de concesion dentro del presente ejercicio
de 2004.

También les aseguro que en lo que a nosotros

Comunicaciones haremos todos los esfuerzos que
estén en nuestra mano para consensuar al maximo
sus contenidos. Para ello, buscaremos la opinién

no sélo de todas las fuerzas politicas que nos la
quieran aportar, sino de las asociaciones de consu-

midores, de las entidades locales y de las asocia-
ciones profesionales del sector.

En mi opinién, la reforma sustancial del funcio-
namiento del servicio de taxi, en particular, como
les digo, en la comarca de Pamplona, es una exi-
gencia social largamente demandada.

En cuanto al transporte urbano de viajeros, evi-
dentemente, hay, por excelencia, un proyecto que
tiene que ser prioritario, y es el transporte urbano
en la Comarca de Pamplona. Y digo que tiene que
ser la mejora, no porque el actual servicio que

nos corresponda y en lo que venga de nuestra cola- presta la Mancomunidad de la Comarca de Pam-

boracién con el Ayuntamiento de Pamplona, sere-

plona presente deficiencias, sino mas bien todo lo

mos estrictamente escrupulosos en la observacion contrario.

y en el cumplimiento de todo aquello que nos sea
indicado por la Institucién Principe de Viana res-
pecto de este proyecto.

Como no puede ser de otra manera, el proyecto

de la estacion de autobuses de Pamplona tiene que

ser perfecto en su tramitacion y veloz en su desa-
rrollo. Sin duda, es un expediente complejo y sera
una obra complicada y, por tanto, hay que impul-
sarla con el maximo grado de colaboracion entre
las administraciones que apostamos por la nueva
estacion de autobuses de Pamplona.

En la otra faceta del transporte de viajeros hay
que referirse al transporte estrictamente urbano.
En este apartado, que afecta diariamente a miles y
miles de ciudadanos, vamos a acometer dos inicia-
tivas que considero imprescindibles afrontar en lo
que resta de legislatura.

En primer lugar, como proyecto prioritario,
vamos a regular la actividad del servicio de taxi en
Navarra. Para ello, desde el Departamento de
Obras Publicas, Transportes y Comunicaciones
propondremos una ley foral del taxi, de forma que

La aprobacion de la Ley del transporte urbano
de la comarca de Pamplona y la unificacién del
servicio fue, sin duda, un éxito, mas alla de las difi-
cultades que haya podido generar en la propia
empresa concesionaria.

Precisamente por eso, porque partimos de una
situacion técnica y administrativa muy solvente, es
por lo que tenemos que aspirar a mejoras sustan-
ciales en el uso del transporte urbano. Y observa-
ran que he dicho en el uso y no en la prestacion,
porque nuestro objetivo, debe ser, sin duda, inten-
tar que se incrementa la utilizacion del transporte
urbano.

La comarca de Pamplona ya es uno de los nucle-
os urbanos de Espafia donde mas nimero de viajes
se realizan en proporcion a la poblacién, pero ello
no tiene que ser mas que un punto de partida.

Creo firmemente que una vez que el transporte
urbano, como es el caso de la comarca de Pamplo-
na, tiene ya unos estandares de calidad muy acep-
tables, es cuando hay que establecer politicas en

se establezcan las bases tanto para su comarcaliza- las que primen, por encima de todo, los cambios de

cién, como para su modernizacién y adecuada
prestacion del servicio que esperan los ciudadanos.
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Cada viaje de méas que se haga en autobls en lado de esta Camara. Por mi parte, no dudaré ni un
comarca de Pamplona es un coche menos que entrasolo momento en buscar el acuerdo y consenso con
en la ciudad. Con esta idea, coordinaremos no sélo todas sus sefiorias y ello, sin duda, en beneficio de
la voluntad del Gobierno de Navarra, sino, por los ciudadanos. Muchas gracias.

supuesto, la de la Mancomunidad de la Comarca SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
de Pamplona y la de todos los Ayuntamientos afec- Muchas gracias a usted, sefior Miranda. Tiene la
tados. El nuevo plan de transporte comarcal debe- palabra de nuevo la sefiora Figueras.

ra ir ya en esa linea, es decir, todo para aumentar
el numero de usuarios. SRA. FIGUERAS CASTELLANO:Agradezco
la explicacion pormenorizada que nos ha hecho el

_Por aitimo, concluyo con €l proyecto prioritario Consejero en todo el plan que va a intentar desa-
namero 20 y que, salvo lo relativo a las infraestruc- rollar a lo largo de esta legislatura y mas, y voy a
turas hidraulicas, abarca a todos los anteriores. Este comentar algunos temas que me sugiere a la vista

proyecto prioritario para el Departamento de Obra : 2
Publicas, Transportes y Comunicaciones se centrara Sﬁ OI 0 SI écr?% ?:Cr aeé'eigrggnc[]eetoéspeolr d%?ggéi:nﬁ’g;to
en hacer una verdadera politica de transportes. La de Ie? 232, ya fue objeto dg debate en Comisién a

movilidad, en todos sus términos y modos, s una . «s"de 'ina mocion que presentamos, y conside-
realidad cotidiana donde se entrecruzan numerosos ramos que lo due se puede decir en este momento
condicionantes y, por encima de todo, conviven es queqhay qu% espergr hasta el final, efectivamen-
varias prioridades y preocupaciones: te, como se decia, pero lo deseable por lo menos
En primer lugar, tenemos que conseguir que los seria solapar tramos de esa carretera, porque en
ciudadanos y las empresas tengan garantizadas sus estos momentos esta licitado, como usted ha dicho,
exigencias de movilidad, y ello en adecuadas condi- el tramo hasta Bufiuel, falta el de Cortes y falta el
ciones de fluidez, economia, proximidad y seguridad. de Tudela-Castejon, con lo cual, la propuesta que
En segundo lugar, hay que avanzar decidida- nosotros haciamos, dudando de que se pudiera lle-
mente en una politica de transportes, tanto de via- 9ar @ titmpo a realizar todo ese desdoble de auto-

jeros como de mercancias, que sea sostenible y queVia, €ra que los tramos se solaparan, de manera
reduzca sustancialmente su afecciéon de medio due pudiéramos hacer frente al reto que tiene plan-

ambiente.

Por ultimo, y como consecuencia de lo anterior,
hay que propiciar que los poderes publicos, la
Administracion, los ciudadanos y los agentes eco-

teado el propio plan de carreteras.

En lo que concierne a autovias y autopistas, en
lo que respecta a la Medinaceli-Soria-Tudela, feli-
citamos si al final va a ser una autovia todo su tra-

noémicos y sociales sean capaces de aceptar y hacerYecto y no va a ser el 50 por ciento libre de peaje y
suyas las decisiones politicas y las propuestas de €l 0tro 50 previo pago. Ya lo deciamos también

actuacion que hagan posible combinar una movili-
dad adecuada y un transporte sostenible.

Navarra, tanto en el transporte de viajeros en

areas urbanas como en el de mercancias, puede y

debe apostar por estas politicas de infraestructuras
y por esta politica de transportes.

Buena parte de los veinte proyectos prioritarios
del Departamento de Obras Publicas, Transportes
y Comunicaciones para la presente legislatura van

cuando se debatia, creo que fue cuando vino el
anterior Consejero. Cuando se comentan este tipo
de obras y de infraestructuras de importancia, hay

que ver por dénde atraviesan, y nos parece que la
de Tudela-Soria es una zona bastante deprimida en
algunos tramos y, desde luego, si esta sometido a
un peaje —creemos que los medios de comunicacion
estaran ahi—no cabe duda de que no va a ser acce-
sible para todos. Por otra parte, la critica consabi-

da siempre, salir de Tudela supone pagar porque

en esa linea, y precisamente asi se plantean porquetienes que entrar obligatoriamente en todas las

no creemos en una politica constructivista de obras
publicas, sino porque desde nuestro le®laras
publicas para los ciudadandsbe emerger con cla-
ridad la apuesta por una sociedad moderna y soli-
daria en materia de infraestructuras publicas, y
también proactiva en la lucha por la sostenibilidad
del transporte de personas y mercancias.

Concluyo, sefiorias, en primer lugar, agrade-
ciéndoles su atencion, y, sin duda, también su
paciencia. Los importantes retos que tiene el
Departamento de Obras Publicas, Transportes y
Comunicaciones para Navarra en materia de infra-

salidas que hagas desde la zona sur, con lo cual, si
fuera libre de peaje todo el tramo nosotros lo reci-
birflamos con agrado puesto que consideramos que
seria lo deseable y lo justo.

La conexién transpirenaica va a ser objeto
luego de debate, pero nos preocupa esa obra por-
que consideramos, como usted ha dicho, efectiva-
mente, que hay dificultades para llegar a acuerdos
con algunas zonas y, desde luego, nosotros no
apostamos por que sea ése el proyecto, sino que
realmente en ese sentido hay otras posibilidades
que creemos que ademas serian menos caras y que

estructuras publicas y de transportes seguro que resuelven el problema de comunicaciones de las
seran mucho mas eficaces si cuentan con el respal- personas que viven en esas zonas tanto con la capi-
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tal como incluso con Francia y, desde luego, nos que un emporio como es Zara tiene ubicado en
parece que es apostar de una manera decidida Zaragoza uno de los puntos importantes de distri-
para que la poblaciéon se quede en sus sitios. El bucién para toda Espafia y Europa, y lo que esta
otro dia lo veiamos con motivo de otras demandas, claro es que entre Zaragoza y Pamplona hay un
pero nos parece que las infraestructuras bien plan- punto intermedio, con un area de influencia impor-
teadas y a tiempo lo que hacen es que el personal tante en poblacion y que si ponemos esas condicio-
no tenga que trasladarse fundamentalmente a las nes ahora, porque si no se ponen ahora no se van a
areas mas pobladas, sino que, efectivamente, con- poner nunca, hay que aspirar también a que haya
sigamos el efecto de mantenerlo donde vive. un desarrollo arménico en todos los sentidos.

Nos parece muy interesante la referencia que ha  Otro de los aspectos que también quiero comen-
hecho a la necesidad de diferentes leyes. La ley tar al hilo de lo que usted ha planteado es el trans-
foral de carreteras, el plan integral de seguridad porte urbano. Me parece que es importante la
vial en Navarra, nos parece que son aspectos apuesta que hace desde su departamento con las
importantes que hay que desarrollar porque, al iniciativas que ha planteado, por ejemplo, la ley
final, seran proyectos que tendran el basamento foral del taxi, porque, evidentemente, el taxi ha
legal, y unido a los planes creo que estaremos en sido, probablemente es, un sector importante, es un
condiciones de hablar realmente de lo que es todo medio importante, pero creo que no asiste de
un compendio de las diferentes infraestructuras en manera adecuada a las necesidades de la pobla-
todos sus ambitos. cion. Lo mismo que usted ha mencionado aqui se

.. puede hablar de las diferentes zonas de Navarra.
En cuanto al tren, no sé si usted lo sabe, pero

nuestro grupo, imagino que como otros también, ha Y n cuanto al transporte de otro tipo, pero
sido histéricamente un defensor de este medio de transporte de viajeros, los problemas que se sufren
transporte, y lo cierto es que creo que es evidente €N Ias~grandes C|udade§ también se sufren en las
que va a llegar el tren de alta velocidad en ancho Pe€dquefas y no le he oido comentar nada que no
internacional, pero creemos que hay una apuesta fuera una politica de transporte de viajeros a tra-
muy decidida por parte del departamento para la V€S del transporte publico. Logicamente, una per-
ubicacion de la nueva estacién en Pamplona. No Sona que utilice el transporte publico en Pamplona
cabe duda de que es un punto importante en todos €S Un coche menos que entra en la ciudad, pues lo
los conceptos y que Navarra tiene practicamente la Mismo se puede decir de otras zonas que sin pre-
mitad de su poblacion o mas afincada en Pamplo- tender equiparlas a lo que es Pamplona, efectiva-
na, pero consideramos que también es la oportuni- mente, sufren la llegada masiva de coches, porque
dad para que se hagan apuestas decididas por lo que no hay en concreto en zonas de la Ribera, e
otras zonas como, por ejemplo, la Ribera. En este INCluso con otras zonas que no solo pertenecen a
caso reivindico la necesidad de un nuevo trazado Navarra... Habria que establecer también unas
del tren en la Ribera, ademas sacando la actual Miras un poquito mas amplias y ofrecer un servicio
estacion del tren fuera del ambito de Tudela pro- de transporte adecuado para evitar precisamente
piamente, que es donde esta ubicada en estos©SO, para evitar lo que es un abuso, entiendo yo, a
momentos, por dos razones: por darle solucion a VECeS necesario porque no hay otra solucion, pero
un problema muy grave que tiene la ciudad, que es Un abuso del vehiculo particular. Entiendo que
todo el cerco que usted conoce, que supone ese cin-Parte de las propuestas que usted ha hecho para
turén de la via del tren; y porque si se instala en Pamplona en ese sentido deberian de ser cuando
condiciones debidas fuera del ambito actual —seria Menos consideradas para la Ribera, insisto, no
donde se considerase mas oportuno por los técni- S0l0 para Tudela, sino lo que supone la poblacion,
cos— entendemos que puede haber también un€stamos hablando de que hay que abarcar a una
desarrollo importante en la Ribera, y hablar de la Poblacion de mas de 100.000 habitantes. Nada mas
Ribera no es hablar de Tudela ni sélo de los 50 o Y Muchas gracias por todas sus explicaciones.
60.000 habitantes que tiene en su entorno, sino que  SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
habria que hablar de mas de 100.000 habitantes Gracias, sefiora Figueras. ¢Desean intervenir

porque, como usted bien ha explicado, sacar el tren todos los portavoces? Tiene la palabra el sefior
de Pamplona y esa nueva estacion conlleva un Garcia Adanero.

desarrollo importantisimo de la ciudad. SR. GARCIA ADANERO: Muchas gracias,
Efectivamente, eso es lo que se pretende con la sefiora Presidenta. Buenas tardes, sefioras y sefio-

apuesta que mi grupo ha hecho siempre por sacar res Parlamentarios. En primer lugar, quiero dar la
de la ciudad la estacién del tren, porque todos bienvenida al nuevo Consejero de Obras Publicas
sabemos que hoy Zaragoza es un punto importanti- y también al nuevo Director General de Obras
simo dentro de lo que es la zona hacia el norte de Publicas a esta Comisién. Logicamente, comparti-
lo que es logistica y un desarrollo importante de mos los grandes principios de los que ha hablado,
cantidad de empresas. No se nos tiene que escaparcomo son el rigor y la transparencia en la gestion,
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la adecuacion presupuestaria, la planificacion, el

respeto al medio ambiente, asi como el desarrollo
de la méxima capacidad inversora, la accesibilidad

para los ciudadanos, la seguridad vial y seguridad
en la construccion y la apuesta por un transporte
sostenible. Son ocho principios que, l6gicamente,
compartimos, como suponemos que compartira el
resto de los portavoces.

mos hablar con total libertad de que va a ser una
autovia.

Lo mismo pasa con el tren de alta velocidad.
Logicamente, usted hablaba de 2010. Cuando se
firmo el convenio entre el Gobierno de Navarra y
el Ministerio de Fomento fue tachado de muy mal
convenio, légicamente, siendo un mal convenio el
que va a llegar a 2010, imaginamos que en este

Haciéndome eco de las Ultimas palabras que momento podremos hablar de fechas mas cercanas
decia el sefior Consejero en cuanto a buscar el para que el tren llegue a Navarra. Por lo tanto,
consenso y el acuerdo con la mayoria de los grupos como digo, los problemas son las relaciones que
o con todos si fuera posible, nos alegramos, desde pueda haber con el Estado porque confiamos en
luego, de esa politica, que ha sido la politica habi- que el Gobierno siga haciendo el trabajo que esta-
tual, aunque parezca mentira, en Obras Publicas ba haciendo. Nada mas. Muchas gracias.

—entendemos que las grandes infraestructuras son  grA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):

cuestiones en las que llegar a acuerdos quiza Gracias, sefior Garcia Adanero. Tiene la palabra la
pueda ser mas facil en muchas ocasiones—, asi sefigra Acedo.

como que sigan con esa politica de contactos con _ . ~
las diferentes administraciones municipales, como _ SRA. ACEDO SUBERBIOLAGracias, sefiora

se ha visto en los Gltimos afios con las grandes Presidenta. En primer lugar, por supuesto, agradez-
infraestructuras que se han hecho en esta Comuni- €0 la presencia tanto del Consejero como del equipo

dad, como puede ser el ejemplo de la autovia Pam- directivo del departamento y la amplia y bastante
plona-Estella-Logrofio. exhaustiva informacion que nos ha dado, que creo

gue ha sido mas que interesante. Ademas, tengo que

Creo que las grandes cuestiones en cuanto a
obras publicas e infraestructuras, como es el desa-
rrollo del plan director, el mantenimiento y mejora
de la red viaria y la eliminacién de los llamados

decir que me encanta el hecho de que parece que
hay una ambicién —ha utilizado varias veces la
palabra ambicioso—, una exigencia, que casi es
como la oposicion del Gobierno, una alegria por

puntos negros, siguen su curso, como se ha visto. desarrollar unos proyectos que no noté en la com-
En su momento se cumpli6 el plan director casi en parecencia muy reciente del anterior Consejero y
su totalidad. Creemos que a éste también se le dara que deduzco que tiene base en que parece que
cumplimiento casi en su totalidad y también vemos ahora va a ser mas llevadera la actuacion en deter-
que hay cuestiones que podian estar estancadasminados proyectos, e incluso mas, parece que ahora
hace un tiempo, como puede ser la nacional 121, y |as iniciativas del departamento pueden ser mas
que parece que ya estan llegando al fin de lo que factibles que hasta ahora, lo cual, en fin, razonable,
era un problema. Por lo tanto, nos alegramos de razonable, desde mi punto de vista si lo es, razona-
que esa via acabe siendo como tenia que ser, unaple, razonable desde el punto de vista que yo he
via de gran capacidad que una Pamplona con Irin. vivido de exposicién del Consejero y sobre todo de
la exposicion del portavoz de UPN, no me parece
tanto, porque han sido muchos afios de colabora-
cion con el Gobierno del PP como para que, en fin,

Hay que decir que, l6gicamente, lo que en este
momento a nosotros nos puede preocupar mas es
aquello que no depende del Gobierno de Navarra. :
Creo que en lo que depende del Gobierno de Nava- esa alegria ahora se trasluzca de estas maneras.
rra esta clara la situacion de este Gobierno, cuéles Por otro lado, creo que transmitir aseveracio-
son las actuaciones que va a hacer, esta claro que, nes de que es para irse a casa, como ha dicho el
en principio, el apoyo parlamentario lo tiene; por portavoz de UPN, si no se cumplen promesas...
lo tanto, nos preocupa mas lo que pueden ser las Podriamos repasar cudntas promesas son incum-
relaciones con el Ministerio de Fomento, que hasta plidas y no se van a casa los que las han incumpli-
ahora eran las que eran y que, légicamente, ahora do, pero también tener o transmitir como ha trans-
van a cambiar. En ese sentido, me parece bien que mitido, o me ha dado la sensacion, el Consejero,
el Consejero siga hablando de via de gran capaci- miedos o, si no miedos, dudas o esperanzas, no sé
dad en lo relativo a Medinaceli-Soria-Tudela, pero, muy bien cémo calificarlos, de que ahora el nuevo
desde luego, creo que nosotros ya podemos hablar Gobierno en Madrid cumpla determinados conve-
de autovia, l6gicamente, porque es un compromiso nios establecidos con Navarra por el anterior
claro del Partido Socialista, una promesa de ésas Ministerio de Fomento, me parece cuando menos
gue yo creo que si luego no se cumplen son de laschocante, porque los documentos y los convenios,
de decir: me voy a casa. Con lo cual, no tengo nin- si no son humo, como me decia un compafiero, son
guna duda de que el Partido Socialista cumplird para cumplirse y, desde luego, creo que si algin
eso y, por lo tanto, en cuanto a la Medinaceli- partido ha tenido antes responsabilidad de gobier-
Soria-Tudela creo que en esta Comision ya pode- no tanto aqui como en Madrid ha sido el Partido
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Socialista y se puede ver perfectamente que no solo puestariamente no es posible porque hay una poli-

hay unos partidos que gobiernan —a veces gobier-

nan otros— y cumplen sus compromisos y, desde

luego, no me cabe la menor duda, por lo que yo
conozco en este momento, que los compromisos s
respetan. Asi ha sido conmigo, por ejemplo, o sea

que no dudo que, por supuesto, a mas altas instan-

cias va a serlo también.

Por otro lado, una vez hechas estas considera-
ciones, queria entrar un poquito mas en algunas
cosas Yy queria hacer unas reflexiones e incluso
probablemente alguna pregunta. Nos parece estu-
pendo y loable los elogios al trabajo del anterior

tica concreta.

Nosotros pensamos, siguiendo ademas con los

eprincipios gue compartimos con ustedes, que cuan-

do es necesario para el desarrollo econémico de la
Comunidad Foral y para los ciudadanos, como en
este caso que estamos hablando de infraestructuras
imprescindibles para que Navarra no se quede
como esta en este momento, mas atras de lo quisié-
ramos algunos, hay que buscar la mejor férmula de
financiacion, hay que jugar con todas las cartas
gue sean posibles, hay que priorizar determinados
gastos, y podriamos hablar mucho de eso, pero lo
gue nos parece, y en eso apelamos al Consejero

Consejero sefior Palacios, me parece ademas de {ampjén, es que tendra nuestra colaboracién en
muy buen gusto y creo que es para honrarle. ¢Que gira5 cosas, pero en esto le pedimos a él que pelee
le ha dejado muy alto el listén? Yo creo que ha mycho dentro del Gobierno para que la politica de
dejado muchas cosas donde no hay liston o el lis- geficit cero no afecte a su departamento y luego
tén esté justito y pue_de, desarrollar perfectamente digamos: es que no ha habido posibilidades de
su departamento un listén ya no muy alto, sino una pacerlo por razones presupuestarias, porque noso-
media adecuada. Y me refiero a areas como el o5 estamos de acuerdo con los proyectos priorita-

transporte, donde creo que siguen sin definirse
unas politicas concretas que no sean de infraes-
tructuras, no estamos hablando de medidas concre-
tas de politica de transporte, sino de infraestructu-
ras de transportes, y no he visto nada en ese

rios que ha comentado para toda la legislatura.

El Canal de Navarra, bueno, pues esta en eje-
cucion, efectivamente, Unicamente nos gustaria
gue, con la voluntad que ha manifestado de colabo-

sentido, pues me parece que ahi tiene todavia bas-racion y de participacion y de aceptar todos aque-

tante listdn para cubrir. Bueno, efectivamente, un
alto liston en cuanto al grado de ejecucion de las
obras previstas por el Parlamento, no creo que un
alto grado de liston tampoco en las relaciones con
Madrid y la consecucién de esos convenios tan

llos planteamientos que sean razonables y sensa-
tos, tenga en cuenta las reclamaciones que desde la
Estrategia Territorial de Navarra y directamente
en el departamento han hecho ciertos municipios
de la zona de Estella a los que ha hecho referencia

maravillosos que para nosotros no lo son tanto, de soslayo —lo ha hecho en referencia a la autovia,
pues ha costado demasiado llegar a esos conveniosPero yo le hago referencia al Canal de Navarra-,

cuando ha habido demasiado tiempo para haberlo gue han pedido que se haga un ramal de conexion,
podido hacer y, en consecuencia, creemos que sedue el Canal de Navarra llegue a esa zona porque
ha perdido un tiempo importante hasta este entienden que, si no, tampoco van a tener posibili-
momento para haber conseguido esos convenios ydades de desarrollo, y que si el Canal de Navarra
esas inversiones, independientemente de que ahora€S Para Navarra y el agua, como bien ha dicho, es
comentaré lo que si se puede decir perfectamente €N Y para Navarra, ellos también son navarros.

que es una alegria, que es la consecucion de la D€sconozco, porque no tengo los medios técnicos

financiacion del Canal de Navarra y el convenio adecuados para poder posicionarme, si eso es asi o
suscrito con el Ministerio. no, pero inicialmente y desde lo que me toca de

portavoz de mi grupo, evidentemente, la reclama-
cion debe ser seria y sensatamente tomada en
cuenta porgue es una zona especialmente deprimi-
da, es una zona con necesidades reales y no es sélo
la autovia a Logrofio lo que va a provocar el desa-
rrollo de esa zona, sino otras muchas cosas mas,
porque ha estado seriamente abandonada durante
estos ultimos afios. Parece “Teruel existe”, pues
Tierra Estella también existe.

En cuanto a los principios que ha reflejado,
creo que coincidimos al cien por cien, por no decir
que al 101 porque no se puede. Unicamente nos
preocupa uno de los principios que ha comentado,
el control del gasto referido al déficit cero, si no le
he entendido mal, en el sentido de que ha dicho:
siempre dentro de las limitaciones presupuestarias.
Y esta mafiana también hemos tenido la compare-
cencia del Director de Interior, quien ha dicho que En cuanto al desarrollo de los ejes estratégicos
como la politica del Gobierno es déficit cero o tra- de las autovias, le repito lo mismo respecto a la
tar de conseguirlo en esta legislatura al menos, se autovia Logrofio-Pamplona, porque hay reclama-
esta implantando por los departamentos el hecho ciones de conexiones de la zona de Tierra Estella
de que, hombre, puedes preparar un plan, y asi lo que deben tratarse con un cierto interés y no pedir
ha dicho, con una serie de inversiones, y luego que se presenten por parte de los pueblos alternati-
resulta que no se pueden ejecutar porque presu- vas razonables. Pienso que el departamento, como
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bien ha dicho, tiene unos técnicos y tiene unos de Fomento, no nos cabe la menor duda de que,
recursos y los pueblos bastante limitados estan de evidentemente, nos tendrd a su lado para ayudarle
recursos como para destinarlos mas alla de lo que en todo lo que sea menester, pero la negociacion es
son sus propias necesidades basicas. Todos sabe-suya, no tenga usted miedo, pero la negociacion es
mos como esta la financiacidbn municipal. Enton- suya, a nosotros no nos corresponde, y usted no es
ces, creo que el departamento en su buen hacer yla oposicion del Gobierno y nosotros somos la opo-
en su buena voluntad puede perfectamente valorar sicion del Gobierno de Navarra. No confundamos
estas opciones y presentarselas a los municipios los papeles y tengamos todos las cosas claras y
para justificar decisiones posteriores de si 0 no. entonces no tendremos ningun problema.

En el tema de la 232, como mi compariera de En el eje de Belate, nos alegra much|s_|mo que
Izquierda Unida ya ha dicho lo suficiente no voy a S€ haya llegado ya a un acuerdo con Guipuzcoa,
insistir. Si me gustaria plantear una pregunta que Unicamente le solicitariamos también que tuviera
ya hice al anterior Consejero sobre la autovia Muy en cuenta el informe que tiene Medio Ambien-
Pamplona-Jaca, pero como no hay oportunidad de t€ €n reIaC|or) con la posibilidad de hacer el tunel
volver a contestar no pude pedirle un poco mas de €N Bera, el tnel de Listirketa, con otras condicio-
explicacion, entonces, se lo pregunto al nuevo. Pre- NS a las previstas en el proyecto. Esa alternativa
gunté por el eje de conexion de la autovia Pamplo- gue planteaban los afectados en un momento deter-
na-Logrofio con la autovia a Jaca a través de un Minado, parece ser que incluso es mas viable, por
eje de conexién Tafalla-Sangiesa, que antes era lo menos ambientalmente, econémicamente no sé si
Tafalla-Navascués, a Jaca. Se me contestd que la !0 habran estudiado. Lo que le pedimos es que

carretera estaba practicamente arreglada, que solo Vvalore bien porque los afectados son menos, eran
faltaba un trocito en los Altos de Lerga. Yo no pre- afectados Unicamente de terrenos comunales prac-

gunté eso, yo pregunté por el eje de conexion, eje ticamente, no se tocaban determinadas afecciones
estructurante de una zona, que es la zona media de @mbientales del rio Bidasoa y no se tocaban deter-
Navarra, que incluye Sangiiesa, que incluye Tafa- minadas afecciones ambientales de alguna explota-
lla, que incluye Estella, que creo que ademas eso €iOn de ganado ecoldgico, y esperamos que tam-
mejoraria también las conexiones de Pamplona, las Pi€n en cualquier proyecto que afecte a los

conexiones de Tudela porque conectaria con la A- Particulares, y mas si Medio Ambiente se posicio-

15, y pregunté si habia alguna prevision, porque N&, S€ tenga en cuenta por parte de Obras Publi-
también la Estrategia Territorial de Navarra lo  ¢a@s. Ha dicho que tiene respeto al desarrollo soste-
estad planteando desde la zona de Estella, del nible y al tema medioambiental, bueno, pues el

departamento y si se puede al menos estudiar y informe medioambiental existe y se posiciona cla-

plantear para ver qué posibilidades hay de incre- ramente por una menor afeccién de esa solucion y
mentar ese convenio de financiacion de peaje en la €S €l Departamento de Medio Ambiente del

sombra o hacer una nueva prevision de un eje y Gobiemo de Navarra.

plantearlo en las correspondientes ejecuciones pre-  Ng quiero ir repasando porque ademas veo que, si
supuestarias. no, nos vamos a extender demasiado y de verdad que
no tenia intencién, lo que pasa es que han sido
muchas cosas y a cada cosa quisiera preguntarle mas.
Ya tendré ocasion, si es caso, de hablar con usted.

En cuanto a Medinaceli-Soria-Tudela, el porta-
voz de UPN ha dicho que es una promesa. No
tengo mas que decir que que esta portavoz, desde
luego, en la comparecencia del anterior Consejero Unicamente, para finalizar, quiero decirle que
ya pidi6é explicaciones de por qué tenia que ser en transportes me hubiera gustado mucho pregun-
autopista en la zona de Navarra y por qué no se tarle qué pasa con la estacion de autobuses de
habia negociado con el Ministerio de Fomento que Pamplona, el convenio suscrito con ANET y los
no lo fuera, que fuera autovia, como en el resto, compromisos que desde nuestro punto de vista no
gue nos sentiamos discriminados y que parece que se han cumplido respecto a la estacion de autobu-
hay navarros de primera y de segunda porque sélo ses actual y qué ha pasado con esa financiacion
algunos pagamos por ir en autopista y otros van a prevista para cubrir €s0S compromisos, por qué no
ir gratis siempre. Se contesto que ése era el acuer- se han hecho las inversiones y las adecuaciones
do con el Ministerio de Fomento y, desde luego, previstas en lugar de ir ahora deprisa y corriendo
nosotros opindbamos que se habia negociado muy a una nueva estacion de autobuses, qué parte tiene
mal con el Ministerio de Fomento y que no se el Gobierno ahi y qué parte tiene el Ayuntamiento
habia conseguido lo que se debia haber conseguido de Pamplona. Me gustaria haber incidido también
si se perseguian los intereses de Navarra y no un un poquito en la politica del transporte por ferro-
seguidismo a lo que diga el partido en Madrid. carril y de mercancias, en la intermodalidad de la
Entonces, como nosotros entendemos que eso es laque estaba hablando, estando de acuerdo en la filo-
gue se hizo y no un buen negocio, en el sentido de sofia, en los principios, estando de acuerdo en la
una buena negociacion de tu a td con el Ministerio actitud que tienen de peticion de colaboracién y de
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manifestacion de colaboracion, ahi nos va a encon- estan planteando en cuanto al uso, al dia a dia, a

trar siempre, en todo aquello en lo que podamos la cotidianeidad de los vecinos y de los pueblos

echarle una mano, si es que nos necesita sabe queafectados. Las conexiones que se estan dando no
cuenta con nosotros, pero, eso si, desde un puntoson las que nos gustarian, sin embargo, vista la

de vista de que discreparemos en algunas actuacio- autovia como eje estratégico desde Logrofio a

nes importantes y serias y desde el punto de vista Navarra estd muy bien, pero vista desde el uso dia-

de lo que nosotros entendemos bueno para estario de cada uno de los vecinos de los pueblos que
Comunidad y cémo debe hacerse bueno para estase van a tener que mover, l6gicamente, tendria

Comunidad, que quiza en momentos puntuales no mucho que mejorar.

Kﬂgﬁ;ﬂ%&gg;us planteamientos. Nada mas. También estariamos de acuerdo en elementos
' como seguridad vial, sin ninguna duda, como en el
SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado): tema de gestion o politica de transporte, por
Gracias, sefiora Acedo. A continuacién tiene la supuesto.

palabra el se’norJlmenez. Hay otros temas en los que no estamos tan de
SR. JIMENEZ HERVAS:Arratsalde on. En acuerdo, por ejemplo, ha nombrado dos temas a
principio, cuando el nuevo Consejero ha empezado los que ese departamento, este Consejero conside-
hablando del sefior Palacios me ha parecido un ra como éxitos y que nosotros no los consideramos
detalle de cortesia por su parte, cuando ha incidido como tales. Curiosamente, no entiendo por qué, la
una y otra vez me ha empezado a preocupar mas, 121-A se considera un éxito. Personalmente, noso-
pero es que después de oirle toda la exposicion tros entendemos que ha sido, desde el punto de
entiendo perfectamente los halagos iniciales, es vista de disefio para resolver un problema grave de
que en el fondo ha planteado una exposicion adap- transporte, un disefio absolutamente erréneo.
tada, l6gicamente, a las personas, antes era el Desde nuestro punto de vista, la 121, tal cual se
sefior Palacios y ahora no lo es, es el sefior Miran- esta resolviendo, por mucho que haya mejorado y
da, pero practicamente en la misma linea, exacta- por mucho que haya influido en lo que estaban
mente igual que lo que ya conocimos, y no hace sufriendo, sobre todo los vecinos de los pueblos, no
tantos meses, y también nos tuvo hora y media el es una solucién, nosotros nos atreveriamos a decir
anterior Consejero. gue es una mala solucién consciente para poten-

El problema es una vez mas fundamentalmente Ciar ¥ justificar otro tipo de vias, pero la 121 con el
que en las comparecencias de los consejeros detraflco, y sobre todo con el trafico pesado de mer-

Obras Publicas pasan de lo humano para dedicar- ;:gnc_las queltlene, no JUSt{f,'Cﬁ la mgers\ljont_?_n los
se sobre todo a lucirse aqui en lo divino. Quiero ermlncis en los Iqu_e S€ esta hamep 0. Ius : 'Icar,'?’
decir que ha dedicado muy poco tiempo a contar- 9€Sde luego, soluciones mucho mas reales al trafi-
nos realmente como va a plantar cara a los muchos co que esta teniendo.

problemas que tiene: entidades locales, vecinos, la  Se dice que el Canal de Navarra es un gran
sociedad navarra, es decir, tenemos todo un plan éxito porque el agua es de Navarra y para Nava-
de carreteras, que esta muy bien, pero aqui conti- rra. Totalmente de acuerdo. Itoiz no es un gran
nuamente estamos viendo comparecencias, reunio- éxito, porque Itoiz era uno de los baluartes de un
nes de Comision para abordar temas que estan sin plan hidrolégico que al final no va a salir adelante,
cumplir. Si miramos, por ejemplo, los planes trie- aunque nosotros ya tengamos la presa de ltoiz, y
nales de los ayuntamientos, vemos que hay infini- para tener el Canal de Navarra y el agua para
dad de demandas que estan sin atender, etcétera.Navarra no hacia falta la cota que tiene Itoiz, por
Entonces, cada vez que se viene aqui, mas quelo tanto, Itoiz para Navarra no es un gran éxito,
entrar en elementos de esos en los que podemospara tener el Canal de Navarra y para disponer de
estar de acuerdo y sin ninguna duda todos apoyari- agua para Navarra nos hubiese bastado con una
amos si desde el departamento se abordasen, seriacota de pantano bastante diferente. La podremos
una solucién, como otros muchos temas que ha tener ahi almacenada, dicen que el desierto se va
puesto, fundamentalmente se viene a hablar mucho acercando y probablemente de aqui a cien afios
de lo que son los temas estrella, de los cuales veni- igual o que ahora es Almeria esta en Navarra. No
mos hablando, debatiendo y hoy una vez mas lo lo sé, pero, desde luego, creo que la planificacion
vamos a tener que hacer mas alla de, como digo, del territorio no deberia ir por ahi.

los temas concretos que sobre todo afectan en el Y Iuego lo que se consideran termas estrellas.

dia a dia a la mayoria de los ciudadanos. Sobre el tema de Medinaceli, la autovia o la auto-

Nosotros también estamos de acuerdo con pista, autovia-autopista, autopista-autovia, qué
muchas cosas que ha planteado el Consejero. Con casualidad que siempre que planifican en Navarra
las autovias, por supuesto que si, ahora, no tanto, toca pagar. Nos toca pagar con la autopista Tude-
por ejemplo, con el aprovechamiento que se le la-Pamplona-lrurtzun y hasta Soria se viene gratis
pueda dar a cualquiera de las dos autovias que se y de Soria a Tudela otra vez a pagar. Qué casuali-
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dad. Claro, el problema es que en este tema, como portavoces, habra que hacer una valoracién de lo
en otros que ha planteado usted, desde luego, de expuesto por los anteriores.

mucha preocupacion, la transpirenaica es un empe- gy, princinio. voy a compartir con la portavoz
cinamiento de ese departamento y de un CONSEJero o partidg Socialista que, efectivamente, ha sido

?aerfzjéz)s ggsggohyc%sﬁlféﬂinﬁ rt]eqs%.vgnlljaémvos greggg; una comparecencia que ha transmitido dinamismo,
Po: ¢4 P ambicion, objetivos claros, yo casi diria que ha

i ? - L . : .
ﬁgtnaeéJf“fgeagletaavggﬁ:%?gﬁé g/orsqechea:Eassuerrgii sido una comparecencia arriesgada, porque al final
Deciamos: zva a empalmar con la Y vasca? L(’)gi-' creo que enumerar veinte puntos me parece que es
co porqué el concepto estrella no parece mLiy l6gi- ponerse un compromiso alto y a mi, desde luego,

' decir si un ciudadano de Pamplona tiene aue como socio del Goble_rno, me parece francamente
€O, €s ' p AU€ pien porgue son los mismos objetivos que comparte

ir a Vitoria y quiere ir en el tren de alta velocidad Convergencia para una labor de gobierno, una
Ir\]/lo é'ﬁg‘\e/ mll\J/cho\zfr;?do thﬁdvaya ian'vliﬁqu t)r/ de |apor politica y ver como desde la politica se consi-
a uelva a vitoria, estando a cién KIometros. - 4,,an ‘Jogros importantisimos. Estoy convencido,

Egaoéegé?éohapzﬁghi ﬁf')gso yfevflfn;)ﬁ@?gé%?dgé f}la ademas, de que al final de legislatura se presentara
€ . q . ' un balance de los veinte objetivos altamente satis-

atrevido a decir que se esté cuestionando realmente factorio, y en todos ellos, del primero al Gltimo
ggﬁe((ajlotrrer?odseé zllita (;/re gcggﬂqgagnebllzn \rlgyl?ers)?ar g‘le Convergencia va a colaborar absolutamente y esta
' p prop convencida de que son imprescindibles y son estra-

la transpirenaica o por otro nUevo, pero tambien 4 qicamente, como se ha dicho, importantes para
atravesando directamente desde Navarra la zona esta Comunidad

de Iparralde, la zona de Francia. Eso, para noso-
tros, desde el punto de vista de ordenacién del ~ Por lo tanto, no comparto muchos de los argu-
territorio en Navarra y de estrategia territorial, ~ mentos, creo que casi ninguno, por ejemplo, del
supone una servidumbre absoluta sobre todo a pla- portavoz de Aralar. A mi no me preocupa que
nes estratégicos que no nos afectan, y nos podemosNavarra se abra a Europa ni que se abra a su tra-
convertir como la M-30, la M-40 o la M-60, es Vés a otros pueblos de Espafia, no me preocupa en
decir, va a pasar por aqui absolutamente todo el absoluto. Yo entiendo que habra quien prefiera que
mundo, vamos a tener un territorio absolutamente Navarra se quede cerrada y que sean otras comu-
supeditado a grandes vias de comunicacion, pero nidades u otras provincias cercanas las que se
realmente no creo que estén la mayoria de ellas abran y que nuestro paso obligado sea por ellas,
aportando gran cosa a esto. pues ésa es una estrategia de toda la vida, ha sido
i un intento de nuestra comunidad vecina de toda la
_¢Cual es el problema? El problema es que ade- jiga que Navarra se quede relegada, pero me pare-
mas hay un elemento novedoso, muy novedosoce gpsolutamente un desastre que con los kilome-
diria yo, encima de la mesa, y es que el Consejero o5 de frontera que tenemos con Francia no tenga-
antes iba y negociaba con el PP en Madrid, ahora mqs mas pasos de los cuatro conocidos y en esas
no esta el PP, ahora esta el PSOE. Bueno, el PSOE ¢qngiciones, y es imprescindible abrirse muchisimo
sabra, a nosotros ahora cuando menos nos obliga a mas a Francia y a Europa a través de Navarra y

mirar a dos lados, estar asi todo el rato, igual nos gye pase todo el que pueda. Eso va a enriquecer a
entra un poco de torticolis, porque, l6gicamente, esta Comunidad de una manera clarisima, a mi no

esperamos que el PSOE no apoye esos proyectos,me gpetece cerrarme mis fronteras, otros lo prefie-
que desde Madrid bloguee algunos de los proyectos ren Convergencia, en absoluto.

gue tiene ese departamento, y lo decimos con toda . -
naturalidad, le damos zorionak, ongi etorria, bien- Yo creo que los veinte puntos son suficientes,
venido, que tenga suerte en su gestion en todo hay ya quien esta planteando el veintiuno, el Parti-
menos en estos proyectos, que esperamos y nos tend0 Socialista plantea el subeje Estella-Tafallla-
dra enfrente para que no salgan adelante, y tam- Sangiesa, pues muy bien. A mi me parece en ese
bién por lo que usted ha dicho y ha insinuado €asO que veinte es un ndmero, bueno, que los que

varias veces al PSOE, tendremos que marcar tam- €stan desarrollados son importantes, no me pare-
bién, y asi lo haremos, de ahora en adelante al C€n €sos importantes, el Consejero tendra tambien

Partido Socialista. sus razonamiento, a Convergencia no le parece en
absoluto en ese sentido de los veinte prioritarios,

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado): aunque me congratulo de que Tierra Estella haya
Gracias, sefior Jiménez. Tiene la palabra el sefior asumido ahora ese papel reivindicativo que siem-

Pérez-Nievas. pre se nos daba a los tudelanos y a los riberos, me
SR. PEREZ-NIEVAS LOPEZ DE GOICOE- Parece francamente bien.
CHEA: Muchas gracias, sefiora Presidenta. Gra- También le diria al Partido Socialista que hay

cias al sefior Consejero por la exposicion. Cierta- que asumirlo todo desde el principio, es decir, que
mente, en este caso, después de oir también a otroscuando se habla de financiacion cero y de todas
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estas cuestiones, entiendo que le parezca poco dentemente, lo que si esta claro es que esta compa-
importante, pero hay que recordar que se abstuvo recencia ha resaltado y ha dejado mucho mas claro

en la votacion para ver como se financiaba la auto- cudles son los proyectos, y que compartimos al cien

via hasta alli. Entonces, por eso que no le parece por cien, expuestos por el sefior Consejero.

importante, le parece mas interesante hablar de los SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):

déficit presupuestarios. Efectivamente, ese déficit Gracias. sefior Pérez-Nievas. Tiene la palabra. la
cero y ese acuerdo de financiacién va a permitir = ! . P
sefiora Santesteban.

hacer los diecinueve puntos restantes, por lo menos

casi finalizarlos. Por lo tanto, centrémonos en lo SRA. SANTESTEBAN GUELBENZUGra-

que tenemos que hacer, que son estas cuestiones, Yias. Bienvenido, sefior Consejero y personas que
en ese sentido me parece que desviar un poco laje acompafan. Creo que lo de reivindicativo va a
atencion a otras cuestiones no es el objeto de esta estar en esta Comisiéon como muy disputado por-
comparecencia, sino que tenemos que hablar de lo que, visto lo visto, somos la Gnica zona que no
que son las comunicaciones, las infraestructuras y tenemos autovia, no tenemos tren, o sea que fijaros
actuaciones. En todas, como he dicho, estoy de sj nos queda para reivindicar. Pese a lo que ha
acuerdo. Me parece, ademas, importante, también dicho el sefior Garcia Adanero, hay una via de
lo tengo que decir publicamente, otra vez lo dije en gran capacidad, y voy a leer textualmente cémo ha
otra Comision y en referencia también a Tierra sjdo. Ha dicho: autovia Pamplona-Logrofio, desdo-
Estella, esta realidad de que se esta emmarcando y plamiento de la 232, autovia del Pirineo, autovia
se esta realzando el tema de la apuesta estratégica 15 Medinaceli-Soria-Tudela, eje Belate-Bera-
de la autovia para Estella. Me remito también a Behobia... Se llama eje, pero ésa es la carretera,
esa comparecencia donde gente de Estella nos asj, lisa y llanamente, y no me puede decir el sefior

transmitié su preocupacion. El otro dia en Cultura

vimos que el parador se instala en Estella, ahora
vemos que la carretera se contempla como una
actuacion estratégica; por lo tanto, me parece que
en ese sentido, una vertebracidon coherente en
Navarra se va a dar con las actuaciones del

Departamento de Obras Publicas.

Otro concepto que también me gustaria resaltar,
porque el otro dia se rechazé una ley de movilidad,
es que en el ultimo punto el Consejero nos ha expli-
cado que es vertebradora de todos los anteriores.
Efectivamente, ahi esta el concepto. Creo que diji-

Consejero que eso es una autovia, eso es una
carretera mejorada, pero es una carretera, va a
tener dos carriles, un carril de aceleracién que de
momento en los sitios en los que la carretera ya
esta absolutamente consolidada los tiene en la
mayoria de los tramos, pero es cierto que eso es
una carretera, y e€s una carretera que transporta
hoy una cantidad de trafico pesado y peligroso
gue, desde luego, yo no sé si transportan otras que
van a merecer tener una autovia.

De todas maneras, me parece muy bien, sigo
pensando que se esta discriminando a esta zona de

mos que en la filosofia estdbamos completamente Navarra. Tenemos la orografia que tenemos, pero
de acuerdo, y el Partido Socialista llevd, creiamos (e todas formas se cumple otra de las cosas, vamos
que no de la forma adecuada, a través de una ley a ser ese 1 por ciento de los navarros que no va a
que mas era un plan que ley, pero, bueno, el con- tener a veinte minutos una via de gran capacidad y,
cepto esta y, por lo tanto, me congratula ver que sj no, ya me dira el sefior Consejero por dénde
efectivamente esta subyacente en todo lo que esta-salgo yo de Bera en veinte minutos para ponerme
mos hablando. Por lo tanto, esa realidad y esa, en una autovia o en una autopista de Navarra.
digamos, concienciacion de la necesidad de la Pues si, sefior, me salgo en la A-8 y en la autopista

movilidad esta en lo que nos plantea el Consejero.

Para que haya algun pero, el Consejero me va a
permitir, ademas ejerciendo de reivindicante tam-
bién, como la portavoz de IU, que diga sincera-
mente que hay una realidad importante, que es la

de Tudela y su estacion, que convendria... No ha

aparecido, estaba viendo a ver si seria el 19, el 20

0 21, pero no ha sido, lo que si veo es que es una

realidad que ciertamente es importante para la ciu-
dad y para esa zona de desarrollo.

En todo caso, reitero que, efectivamente, como
puede decir el portavoz de Aralar, no hay modifica-
ciones con el anterior, pues sélo faltaria, si han
pasado ocho meses del inicio del Gobierno, es un

a Biarritz, pero, desde luego, en las de Navarra no,
y la verdad es que cuando oigo que aqui se estan
buscando, y me parece muy bien que desde el Par-
tido Socialista se reivindiquen ejes y que se una
Estella con... Pues oiga, la verdad es que yo no sé
con quién nos vamos a tener que unir, porque en el
fondo el gran éxito que esta suponiendo, y reconoz-
€O que va a mejorar las condiciones, no va a supo-
ner mas que un grandisimo aumento del transpor-
te, y el sefior Consejero sabe eso, que a cada
mejora del tramo ha venido un gran aumento en el
transporte, y lo Unico que va a hacer es que tenga-
mos la carretera permanentemente colapsada. Eso
no va a solucionar el problema del transporte, va a
mejorar la carretera, pero no va a solucionar el

gobierno ademas sujeto a una serie de compromisos problema, porque cuanto mejor pongan la carrete-

de actuacién con un pacto entre CDN y UPN. Evi-
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Francia sin pagar peaje. Eso lo saben, y es la El problema es que de aqui se ve muy facil, se sale
carretera que tiene menos desnivel, frente a una a Francia, pero en Francia, ¢dénde? O sea, yo
carretera que ofrece un gran desnivel, una incorpo- creo que hay que conocer un poco los Pirineos y
racion al cinturén de San Sebastian y pagar el saber como es la poblacién, cémo son las ciudades,
peaje en dos tramos, en el de Zuasti y en la varian- qué vias de comunicacién tienen para pensar tan
te de San Sebastian, y eso lo sabemos y lo sufrimos.alegremente que esto es un queso gruyere y que yo
O sea que no se nos pueden vender aqui... Se va éhago un agujero y salgo del Pirineo espafiol al
mejorar la carretera, pero eso en absoluto va a francés. No, no es asi de facil.

mejorar el problema del transporte, va a suponer i . .
un incremento del transporte con todo lo que con- Por lo demas, seguimos pensando que nos senti-
lleva. Mafiana me extenderé mas en el tema, en el Mos discriminados porque ya sabemos que estamos
debate de la mocion de la 121-A, que da para mas. donde estamos, pero me parece que necesitamos

Eso con respecto a lo que nos toca. algun tipo de tratamiento mejor, que se arregle lo
que hay en este momento, desde luego, no nos

Con respecto a lo del agua, yo me congratulo de satisface, y, desde luego, que en este momento se
que tengan garantizada el agua 280.000 habitan- haya llegado a un acuerdo con Guiplzcoa quiere
tes, pero me gustaria, con esa colaboracion o esa decir que se va a arreglar, pero quiere decir que
capacidad que nos va a dar el Consejero para todavia nos quedan afios de mejorar ese medio de
poder aportar desde las entidades locales, que pen- comunicacién que, desde luego, para los habitantes

semos también que habra que hacer pequefias de Bera es absolutamente determinante. Nada mas.
infraestructuras, no grandes presas ni grandes Muchas gracias.

canales, porque el norte de Navarra tiene proble-

mas de agua, y le hablo desde el conocimiento que  SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
supone tener que pensar como vamos a llegar al Gracias, sefiora Santesteban. Tiene la palabra el
verano, y de lo que no cabe duda es de que agua sefior Etxegarai.

cae, el problema es cémo se regula, como se _
embalsa, como se retiene, y en su momento habra SR. ETXEGARAI ANDUEZA:Buenas tardes y

que pensarlo. gracias, sefiora Presidente. En primer lugar, agra-
dezco la presencia de don Alvaro Miranda, don
Sobre la transpirenaica que quiere que le diga. José Maria Purroy, don José Luis Echavarri y don
Una tiene vecinos franceses con los que tiene rela- Jests Odériz y les felicito por el reciente nombra-
ciones, con los que tenemos colaboracion. La miento a dos de ellos y, por qué no, felicito también
Administracion francesa no se parece en nada, es a los que se quedan porque no todos se quedan
mucho mas lenta, mucho mas dificil y, ademéas a siempre cuando cambia el jefe.
todo eso, les voy a decir una cosa, los franceses no _
tienen el interés que tenemos nosotros en abrir  Los primeros datos que ha dado, las grandes
ejes. Ellos no tienen problema, los franceses ya lineas que ha marcado el sefior Consejero, que ha
estan comunicados en Europa para ir a 50.000 dicho Obras publicas para los ciudadanekrigor
sitios sin tener que pasar la frontera espafiola. Son en la transferencia, en la gestion, adecuacion pre-
los transportistas, el transporte espafiol el que supuestaria, planificacion, respeto al medio
tiene problemas de cruzar los Pirineos, para meter- ambiente, desarrollo de infraestructuras, accesibi-
se en Europa y coger las grandes vias de comuni- lidades, seguridad vial y construccion, transporte
cacion que tienen. Ademas, son mucho més respe-sostenible, pues chap6. Si se puede hacer todo eso,
tuosos con el medio ambiente, ellos no hacen Si se puede mantener, pues muy bien, nos tendra de
carreteras con la facilidad con la que las hacemos su ladoy le apoyaremos.
nosotros, en este momento nosotros tenemos que
prestar servicio al repetidor de la televisién france-
sa porque los franceses no tienen acceso. Entonces,
es muy dificil pensar que con la facilidad que se
pueden planificar aqui carreteras y abrir...; no, los
franceses, desde luego, no.

En cuanto al Canal de Navarra, voy a apoyar
un poco a la sefiora Santesteban en que me parece
muy bien que el Canal de Navarra y su infraestruc-
tura asegure el agua a la comarca de Pamplona, y
aunque ya sé que no depende de este departamento,
sino que depende de Administracién Local, porque

Otra de las cosas es que si se piensa solucionar tengo experiencia en ello, también hay que recor-
de alguna manera el problema del transporte por dar que la zona norte de Navarra verdaderamente
carretera, el punto més bajo de los Pirineos en tiene problemas de agua potable en las casas. Hay
Navarra esta en Bera, es el paso Lizuniaga. Eso muchos pueblos que no disponen de agua y alguno
esta demostrado. Si alguna vez, en algin momento, tiene que comprarla al pueblo de al lado. Tenemos
y para dar salida a la cantidad de trafico que hay, el problema muy cerca. Hay problemas serios de
si que es cierto que lo hay, porque ya no se trata de agua, entonces, ya que ha salido el tema lo comen-
salir, porque aqui se esta diciendo: tenemos to sin mas, conociendo que este departamento no
muchos kildmetros de frontera, pero ¢a donde sale? tiene responsabilidad en esa situacion.
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En cuanto a los 120 kilometros de autovia que

Lo de la seguridad vial, por supuesto, es un

va a hacer, estupendo, me parece correcto y apoya- objetivo ambicioso que todos esperamos que se

remos el tema. Apoyaremos el tema de la Pamplo-
na-Logrofio por su gran beneficio a la zona de

Estella, a pesar de que bastantes portavoces que
me han precedido han puesto pegas al tema, quiza

conocen mejor que yo la situacion de la carretera,

lo que yo conozco me parece que es una gran obra

y adelante.

El desdoblamiento de la 232 creo que es una
obra absolutamente necesaria, segun las noticias
que tengo y por los problemas que existen por ahi.
La autovia del Pirineo, Jaca, no voy a entrar
mucho a valorarla, pero también parece que mejo-
ra alguna comarca de Navarra y nosotros siempre

estaremos a favor de que se mejoren las comarcas

de Pamplona. En la de Medinaceli-Soria-Tudela,

pueda cumplir.

En cuanto a los ferrocarriles, lo de anular los
pasos a nivel en Navarra me parece que es total-
mente plausible. Y en lo de alta velocidad, tengo
gue decir que soy partidario, y espero que el
departamento haga un estudio serio sobre la cone-
Xion con la Y vasca, no vaya ser que se nos vaya
por Miranda de Ebro y Navarra quede como una
isla, que en el transporte eso nos llevaria a muchos
afios de retraso. Por lo tanto, yo apuesto por la
conexion con la Y vasca y, como he dicho antes,
espero que el departamento haga por lo menos un
estudio serio, aunque luego lo discutiriamos.

El transporte aéreo ya fue discutido en el dltimo
Pleno, no voy a entrar, y, bueno, lo demas, el tema

nosotros, por supuesto, estamos a favor de que seade la movilidad también. Eso es todo. Gracias.

una autovia gratuita. No sé si va a poder ser, tal

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrad®ra-

vez con el cambio de Gobierno en Madrid podria cias, sefior Etxegarai. Dado el volumen de cuestio-
conseguirse, no lo se, pero la apoyaremos de todas pes planteadas al Consejero, vamos a hacer un rece-

formas. Y en la 121-A no queda mas que felicitar-
nos por el acuerdo alcanzado con GuiplUzcoa, que
ha costado muchos afios conseguirlo. Era un obje-
tivo nuestro, de los alcaldes de la zona, de hace

so de cinco minutos para que el Consejero y su
equipo puedan organizar sus respuestas. Gracias.

(SE SUSPENDE LA SESION A LAS18 HORAS Y 30

muchisimos afios. Si se ha conseguido y al final se MINUTOS.)

va a hacer la obra, pues a mi ya me gustaria asistir
a la inauguracion del nuevo puente, de ese famoso

puente que tenemos donde no se cruzan dos camio-
nes, que debe ser el Unico en Europa. Pero espere-

mos que en los préximos dias tengamos noticias
importantes sobre este tema. Por lo tanto, nos feli-
citamos los de la zona.

La transpirenaica Orthez-Pamplona, pues no lo
sé, hay noticias de la parte francesa que parece

gue todavia va... Las nuevas elecciones francesas

tampoco han dado via libre porque en esa zona

siguen en el poder las mismas personas o el mismo

partido que estaba antes y antes ponia bastantes
pegas, me imagino que seguird poniéndolas.

Sobre el segundo plan director de carreteras
casi no voy a hacer ningln comentario, sino que
sencillamente diré que ojala se cumpla y no pase
como con el primero, que no se cumplio.

Y en el punto de conservacion de carreteras,
bueno, se esta trabajando mucho, lo tengo que
reconocer, pero también me gustaria que se hiciera
un poco mas caso a las carreteras locales, a las

(SE REANUDA LA SESION A LAS 18 HORAS Y 38
MINUTOS.)

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Sefiorias, transcurridos los cinco minutos, reanu-
damos la sesion. Tiene la palabra el sefior Conseje-
ro para responder a los portavoces.

SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr.
Miranda Simavilla):Muchas gracias. Gracias por
todas las intervenciones, porque seguro que de
alguna manera ayudan a dar luz al debate. La ver-
dad es que son muchos los que intervienen para
uno solo que tiene que responder, pero voy a inten-
tar responder a todas las preguntas de golpe, por
entendernos, porque como muchos de los temas se
han repetido, como tenia que ser, por otra parte,
creo que es lo mas practico intentar responder
sobre todo a aquellos que han tenido mayor rele-
vancia. Por tanto, me perdonaran si no respondo
uno a uno, pero, si no, creo que estariamos aqui
hasta mafana.

En primer lugar, voy empezar por lo que ha

travesias en los pueblos y a los accesos en los dicho el representante del CDN, sefior Pérez-Nie-
barrios donde los pueblos tienen muchos habitan- vas, de que ha sido una comparecencia incluso
tes que viven diseminados. En la zona norte no son arriesgada en cuanto al planteamiento que se ha
como en la Ribera, los pueblos estan muy disemi- hecho por mi parte de los veinte proyectos priorita-
nados, concretamente mi pueblo tiene un barrio a rios. La verdad es que yo también pienso lo mismo,
veintiséis kilbmetros de la plaza, y, por lo tanto, en fin, me lo pensé mucho antes de traerla ante
seria algo a tener en cuenta en ese tema con los todos ustedes, pero ligo eso a su vez con lo que ha
presupuestos de los que se dispone. dicho la representante del Partido Socialista, desde
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el punto de vista de la ambicién, es decir, la ambi- entre las tres comunidades auténomas. Se firmé un
cién que nos mueve en el departamento es una protocolo, se elevd al Ministerio de Fomento v,

ambicién sana, no es una ambicion para poner a bueno, evidentemente, con una nefasta negocia-
nadie contra las cuerdas, sino todo lo contrario, y cidén, conseguimos que una autopista que dejo el
lo que nos lleva a presentar estos veinte proyectos PSOE sin hacer hace ocho afios esté totalmente en
es que realmente de alguna manera queremos marcha, un 50 por ciento autovia y un 50 por cien-

afrontar todos ellos con total dedicacion.. Eviden- to autopista. Bueno, pues hasta donde pudimos lle-
temente, al final de la legislatura seguro que no gar. Si en este momento se transforma en autovia,
todos van a estar cumplidos, con toda seguridad, champan para todos, aunque conocemos la reali-
pero si nos ponemos estas metas y esta ambiciondad de la financiacién del Ministerio de Fomento y

por delante, seguro que haremos mas cosas de lasdudamos mucho de esas promesas, pero es una pro
gue hariamos de otra manera y, por tanto, éste es mesa hecha. Pues nosotros, como Navarra, a por la

el razonamiento que queria hacer.

Y ya, si les parece, aunque sea siguiendo un
poco el orden de las intervenciones, voy a intentar
tratar cada uno de los temas planteados. En primer
lugar, en relacién con la carretera N-232, que ha
sido el primer tema tratado por la representante de
Izquierda Unida, si que es una carretera, como ya
he dicho, fundamental para el Gobierno de Nava-
rra. Como también saben ustedes, se debatid

mucho en su momento si habia que desdoblarla o

no, se adopté la solucion de desdoblarla y, a partir

promesa del Gobierno actual. No vamos a hacer
oposicion desde Navarra al Gobierno ni al Partido
Socialista porque nosotros somos el Gobierno que
gobierna aqui, pero claro que vamos a tener que
exigir lo que nos prometen, porque, si no, seria del
género...

Por lo tanto, ésa es un poco la historia de la
autopista Medinaceli-Soria-Tudela. Sefores, lo
Unico que yo les digo, porque lo sabemos de prime-
ra mano, es que estaba a punto de contratarse la
concesion de Soria-Tudela. ElI Gobierno de Nava-

de ese momento, hemos intentado hacer este pro-T@ acepto esa férmula porque sabia que significa-
yecto y esta obra de la manera mas rapida posible. ba tener la obra terminada dentro de cuatro afios.
Por tanto, si que tenemos previsto solapar la ejecu- Ahora es todo autovia, pues si la autovia esta ter-
cion de tramos, es decir, en este momento se estagminada dentro de cuatro afios, o dentro de cinco, o
construyendo el tramo Fontellas-Bufiuel y, si todo dentro de seis incluso, pues adelante con la auto-
va bien, antes de que se termine ese tramo ya ten-Via, pero quiero decir que es un proyecto funda-
dremos en obras, o por lo menos contratado, el mental para Navarra y en lo que no podemos caer
tramo Castejon-Tudela, que es el siguiente que @hora otra vez es en que me lo voy a pensar, en que
estaba en la lista de ejecucién por razones de trafi- N0 S€ si lo financio o no lo financio, y que se termi-
co, y antes de que esté terminado el tramo Caste- N€ la legislatura del nuevo Gobierno de Madrid sin
jon-Tudela es mas que probable que podamos con- hacer nada.

cual, si que vamos a generar un solapamiento en también se ha planteado por parte de Izquierda
los tramos de esta obra. Unida, que es otro gran proyecto, luego se va a
hablar de ella. Creo que no merece la pena, si

El siguiente asunto, yo diria que asunto estrella, vamos a hablar luego, hablar ahora.

qgue ha salido y que han tratado muchos de ustedes
es qué va a pasar con la Medinaceli-Tudela. Evi- Quiero contestar ahora a una afirmacion que
dentemente, yo me apunto, sin duda, a lo que dice ha hecho la representante de Eusko Alkartasuna,
el portavoz de UPN, que sea autovia, ¢como pode- ha dicho que hay que conocer el Pirineo. Bueno,
mos decir otra cosa? Es mas, es lo que pedimos ensefiora Santesteban, creo que pocos conoceran el

su dia, y asi esté firmado en el famoso Protocolo de
Fitero, donde vinieron los presidentes de La Rioja y
de Castilla y Ledn a pedir que fuera autovia, por-
gue ésa fue la herencia del Partido Socialista para
Navarra, una autopista de peaje desde Medinaceli
hasta Tudela, y precisamente por ser una herencia
del anterior Gobierno socialista, el Gobierno de
Navarro tomé la iniciativa para intentar desmontar
esa herencia, es decir, lo que esta en el plan de
infraestructuras del Partido Socialista del Gobier-
no anterior es peaje completo entre Medinaceli,
Soria y Tudela. Como veiamos que no habia otra
manera de hacer esa via de comunicacion que la
formula de peaje y porque no habia manera de
meterle mano, se puso en marcha una operacion

Pirineo mejor que nosotros, llevamos ocho afos
trabajando en el Pirineo, sabemos qué es lo que se
puede hacer y qué es lo que no se puede hacer vy,
por tanto, hemos apostado por la Unica via de
comunicacion que se puede hacer en el Pirineo, en
Espafia y en Francia, y lo sabemos, otra cosa es
que se haga. Y si no se hace sera porgue no se
quiere hacer. Dentro de esto, no me alargaré para
no extenderme, dice que los franceses no tienen
problemas. No, hombre, no, los franceses tienen
mas problemas que los espafioles, porque los fran-
ceses meten mas camiones en Espafia que los que
metemos nosotros en Francia. Repito, los franceses
meten muchos mas camiones en Espafa, cargados
de mercancias, que los que saca Espafia hacia
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Francia, aunque parezca increible. Y, dicho esto,
del cien por cien del transporte pirenaico, un 50
por ciento es entre Espafia y Francia, es decir, el
mito ese de que se va todo para el norte y que
Francia soporta todo el paso, no es cierto, el 50
por ciento es Espafa-Francia, y de ese 50 por
ciento, la mitad es entre las regiones pirenaicas de
Espafia y de Francia, con lo cual, creo que ya es
hora de apostar por que podamos comunicarnos
directamente entre uno y el otro lado del Pirineo,
porgue el 25 por ciento del transporte en el Pirineo
resulta que se queda en el Pirineo y, por tanto, ésa
es la apuesta que hace el Gobierno de Navarra,
una via de capacidad moderna, con futuro, pero, en
principio, de caracter regional para Navarra, para
Aquitania y para el Departamento de Pirineos
Atlanticos. Esa es la apuesta en este momento del
Gobierno de Navarra.

En cuanto a otros temas que se han planteado,

vasca, serd conectando con la Y vasca. Pero, como
decia el sefior Pérez-Nievas, si por aqui hay que
trazar el ferrocarril que sea bueno para Navarra y
es bueno para los demas, pues se trazara por
Navarra. Evidentemente, la solidaridad forma
parte de la convivencia nacional. Que yo sepa, hay
comunidades vecinas que tienen infinidad de infra-
estructuras que sirven al resto del pais, la N-I,
ahora la Y vasca, la A-1, la A-8, la A-68 vy, por
tanto, creo que Navarra también tiene derecho a
tener infraestructuras que sirvan a Navarra y al
resto del pais.

En cuanto al tema de la estacion de Tudela, no
voy a decir que me la he dejado de poner para que
haya algo que decir ahora. Lamento haberlo olvi-
dado porque realmente si que tenia que haber
hablado expresamente de la probleméatica de la
alta velocidad en Tudela, y lo que les quiero anun-

entiendo que hay un pleno apoyo a la ley de carre- ciar es que lo que vamos a poner en marcha de
teras que, insisto, nos comprometemos a traer, inmediato, y cuando digo de inmediato es antes del
esperamos que sea una ley consensuada al maxi-verano, junto con el Ayuntamiento de Tudela, por-

mo, y también a la ley del taxi.

Y sobre el tema de la seguridad vial, si a uste-
des les parece bien, incluso podriamos tener algun
dia un monografico para saber la realidad en esta
materia, tanto en Navarra como en el resto de
Espafa y ver si también a través de los grupos
politicos se puede ir concienciando a la sociedad
para luchar en este campo, que creo que es del
mayor dramatismo para el conjunto de la sociedad
de Navarra. Como digo yo, a principios de afio hay

setenta familias en Navarra que no saben que se va

a matar un familiar suyo en la carretera. Igual es
alguna de las nuestras. Eso es una auténtica trage-
dia. Por tanto, si cuento con su colaboracion, que
seguro que contaré, mejor para este campo.

En cuanto al tema del ferrocarril, me perdona-
ran que pase de un campo a otro, creo que también
hay pleno consenso en que hay que apostar por e
ferrocarril. Me ha sorprendido que no hayan
hablado mucho de la apuesta de las mercancias a
través de la alta velocidad o del ancho internacio-
nal. Esto si que es un tema que creo que es novedo
S0, es decir, nosotros vamos a apostar, sobre todo
en la salida hacia el norte, para que las mercanci-
as puedan circular en ancho internacional hacia
Europa porque ése es el verdadero reto de la mer-
cancia en cuanto al transporte ferroviario: poder ir
hacia Europa, mas que a nivel interior, nacional,
poder ir hacia Europa en ancho internacional v,
por lo tanto, es por lo que vamos a apostar desde
Navarra.

En cuanto a cudl va a ser el trazado, como ya
he dicho, Navarra tiene que estar abierta a que el
trazado sea el mejor posible, y, desde luego, si no

es conectando con la Y vasca, pues no sera conec-

tando con la Y vasca, y si es conectando con la Y
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gue nos interesa muchisimo colaborar con el ayun-
tamiento, es un estudio de alternativas para ver
cual es el trazado de la alta velocidad en el entor-
no de Tudela y cudl es la ubicacion de la nueva
estacion en Tudela.

Yo les puedo decir que asi como en Pamplona
esta claro desde hace afos porque hace afios que
se estudiaron las alternativas y, por lo tanto, ha
sido seguir con lo que ya se decidié en su momen-
to, en Tudela, evidentemente, no se ha estudiado.
He hablado varias veces con el alcalde de Tudela,
es un tema de la maxima importancia, no se puede
improvisar cudl es la solucidn, y, por tanto, les
digo que vamos a poner en marcha de inmediato
un estudio de alternativas donde se analicen traza-
dos, se analicen sinergias urbanisticas, se analice
accesibilidad de los ciudadanos a la nueva esta-
cion, en fin, se analice todo lo que es de interés
para el uso de la alta velocidad. Desde luego, la
combinacién idénea, que yo creo que en Tudela
tampoco va a poder ser, es que las estaciones estén
en las mismas ciudades. Tudela, por sus condicio-
nes particulares, con el Ebro al lado, pues igual lo
tiene mas complicado. Quiero decir que no es evi-
dente en este momento dénde tiene que ir la esta-
cion de Tudela, pero el compromiso existe y se
materializara en los proximos meses, tras poner en
marcha de inmediato ese estudio de alternativas
gue, por otra parte, esta respaldado por el Ministe-
rio de Fomento. Se pactd con el Ministerio de
Fomento que ellos aprobaban el trazado pasando
por Tudela, para no demorar la puesta en marcha
del proyecto de alta velocidad, pero con el compro-
miso de que si hay una alternativa viable en el
entorno de Tudela esa alternativa se llevara ade-
lante.
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En cuanto al transporte urbano, y sigo con lo
gue ha planteado la representante de Izquierda
Unida, evidentemente, no termina en la comarca de
Pamplona, el transporte urbano es un problema
general de toda Navarra y, por tanto, como ya he
dicho, no queria extenderme en todos los detalles
de nuestras politicas, pero por supuesto que tam-
bién se analizara la situacion tanto en el transporte
urbano en particular de conurbaciones como puede
ser Tudela como la reordenacion de lineas de
transporte interurbano. Esa es una linea de trabajo
del departamento.

Siguiendo con otras intervenciones, por parte
del representante de UPN, sefior Garcia Adanero,
es evidente lo que ha dicho en cuanto a la gran
apuesta de la conexion de la Medinaceli-Tudela,
también es evidente, y yo lo respaldo plenamente,
que ojala se puedan adelantar las obras del tren de
alta velocidad, no hay ninguna duda al respecto.
También me ha parecido muy interesante, y yo no
lo he puesto de manifiesto, que mas alla de que

hasta ahora creo que hemos conseguido consenso

para las grandes infraestructuras, hay que seguir
en la linea de acuerdo con las entidades locales.
También ha sido una linea de trabajo que personal-

mente he defendido a capa y espada, es decir, creo

gue mas vale perder horas en las reuniones con los
ayuntamientos que afios en la tramitacion de los

expedientes. Por tanto, agradezco al representante
de UPN que recuerde ante esta Comision que es
imprescindible contar en Navarra con las entidades

locales para cualquier infraestructura.

En cuanto a lo que ha planteado la representan-
te del Partido Socialista, insisto, nosotros no vamos
a hacer la oposicién a nadie, somos el Gobierno de
Navarra y lo que vamos a exigir, primero, es que se

cero, el déficit cero viene de Europa, viene de la
Ley de estabilidad presupuestaria que tenemos que
cumplir, porque nos tenemos que acostumbrar a
cumplir las leyes, y viene de que se ha decidido, y
yo creo que el nuevo Gobierno de Madrid decidira
lo mismo, que parece que es lo mejor para las
sociedades en este momento controlar el gasto
publico, y el Departamento de Obras Publicas se
tiene que sujetar a esas politicas econémicas. Pero
hemos llevado adelante formulas de financiacion
para que dentro de ese marco econémico podamos
acometer obras muy importantes y, como bien ha
dicho, gracias a que se aprob6 en su dia la Ley de
financiacion de la autovia Pamplona-Logrofio, que
es uno de los veinte proyectos que he presentado, se
pueden hacer los otros diecinueve, y si no se hubie-
ra podido aprobar esa ley, ahora solo estariamos
haciendo la autovia Pamplona-Logrofio en Nava-
rra, y no estariamos haciendo nada mas. Entonces,
bueno, vuelvo a recalcar que esa apuesta en su
momento por parte del Partido Socialista creo que
fue equivocada, se le dio la oportunidad de que se
sumase a esta formula, que creemos que ha sido
una férmula idénea para acometer esta gran obra
y que ha permitido liberar recursos econdmicos
para el resto de proyectos.

Sigo con la intervencién del Partido Socialista.
En cuanto al tema del Canal de Navarra y un posi-
ble ramal hacia Estella, creo que es un tema del
maximo calado, nunca mejor dicho en términos
hidraulicos, pero hay que saber lo que se pide vy,
ojo, por lo siguiente. EI Canal de Navarra, como
ustedes saben, es una obra que tiene una planifica-
cion desde hace muchisimos afios. La planificacion
del Canal de Navarra se hizo con el Gobierno
socialista en Navarra, con el apoyo en aquel

cumpla lo pactado y, segundo, que si hay promesas momento del Parlamento, y el disefio técnico del
que mejoran lo pactado es nuestra obligacion ir a Canal se hizo para que toda el agua de Itoiz, hasta
por ello. Esto también se lo voy a decir desde un €l Ultimo metro del embalse de Itoiz, y también con
punto de vista muy importante, desde luego, desde esto contradigo al sefior Jiménez, fuera utilizada a
la lealtad. Nosotros hemos sido leales al Gobierno través del actual Canal de Navarra, o sea, en el
de Madrid, con independencia del partido que esta- Canal de Navarra en este momento no sobra un
ba en el poder, y seremos leales al partido que metro cubico porque se disefio para que se pusiera
gobierna en este momento. Lo Gnico que esperamosen abastecimiento a las tres cuartas partes de

es lealtad reciproca y sacar adelante todos los pro-
yectos que sean de interés para Navarra.

Y ligo eso con algo que ha dicho el representan-
te de Aralar. No puedo estar en absoluto de acuer-
do en que apoyaran al Partido Socialista en
Madrid en todo aquello que bloguee proyectos de
interés para Navarra. Yo me opongo absolutamente
a esa politica, y espero que el Partido Socialista se
oponga porque, claro, sera el abrazo del oso, es
decir, oponerse en Madrid a cosas que afecten a
Navarra me parece que es auténtico contrafuero.

En cuanto al tema del control de gasto publico,
también cojo la idea que ha dicho el sefior Pérez-
Nievas, no es que nosotros luchemos por el déficit

Navarra, para que se pusieran en explotacion un
montén de hectareas de poligonos industriales y
para que se pusieran en regadio 53.000 hectéareas,
y toda el agua de Itoiz y todo el Canal de Navarra
es para ese uso. Por tanto, cualquier cambio que se
le quiera dar al Canal de Navarra pasa necesaria-
mente por reconsiderar los usos que se aprobaron
hace muchos afos en Navarra, no es una aproba-
cion de hace dos afios ni de hace tres, es de hace
muchisimos afios. Entonces, bueno, sin restar nin-
guna peticion a nadie, quiero decir que desde el
punto de vista de lo que es una gran infraestructura
hidraulica, como es el Canal, la realidad es ésta.
Lo digo para conocimiento de los que estamos
aqui.
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En cuanto al tema del apoyo a las entidades de Belate ahora no les gusta el eje de Belate la han
locales en relacién con la autovia a Logrofio, pre- hecho buena, porque también es cierto que todo el
cisamente lo que ha dicho la sefiora Acedo es lo esfuerzo que estad haciendo toda Navarra, de miles
que estamos haciendo, es decir, a cada peticiéon de y miles de millones para hacer el eje de Belate,
posibles conexiones que estan haciendo ellos, el creo, y si no que me corrija quien sea, que se ha
Departamento de Obras Publicas les ha ofrecido hecho con la Unica intencidn, evidentemente, de
precisamente hacer los estudios técnicos corres- comunicar bien la zona norte de Navarra, a partir
pondientes, eso es precisamente lo que estamosde Belate, hacia el sur.
haciendo, y lo que se les ha dicho es que esperen a
saber si técnica y econdmicamente son viables
para tomar la decisién correspondiente.

Dicho esto, no cojo el rAbano por las hojas al
decir o al pensar en lo que ha dicho el sefior Jimé-
nez respecto al eje de Belate, que es incapaz, que
es una mala solucion, a quién se le ocurre hacer

Tafalla-Sangiiesa, como bien dice, el anterior Con- €Sta carretera, que es un peligro para los usuarios.
sejero ya le informé de que ese eje esta terminan- Bien, ahi queda lo dicho, porque cuando hablemos,
dose, porque es un eje en el que se lleva trabajando Y hablaremos, de la via transpirenaica esto tam-
creo que desde hace veinte afios en Navarra. CosaPi€n seé va a poner encima de la mesa, porque
que quizas sea inexplicable para todos: es un eje @hora estamos en el afio 2004, no estamos en el
de los de menor trafico en Navarra; aunque parez- aho 1970, y cuando se proyecte una via moderna
ca increible, el eje Estella-Tafalla-Sangiiesa, a Pa'a la via transpirenaica, si alguien quiere que se
pesar de que cuando lo vemos dibujado en el mapa "ePita el eje de Belate que lo diga, porque lo que
de Navarra parece que es la gran via de comunica- NOSOtr0s deC|,mos es que lo que se tiene que hacer
cién, no se usa, y no se usa, evidentemente, no por-€S una autovia, y lo hemos dicho siempre, para no
que esté mal la carretera, porque la carretera esta 'epPetir el eje de Belate en la via transpirenaica en
perfecta, sino porque no se usa. Entonces, plantear €l afo 2004. Por eso digo que se mantenga para el
hacer un nuevo eje de gran capacidad en un eje futuro lo que se ha dicho hoy aqui, porque si algin
que ya existe, que esta bien y que no se usa, comadia se llega a hacer esa carretera tendra trafico,
otras ideas que ha tenido en su momento el Partido POrque las carreteras se hacen para que tengan
Socialista, no va a caer en saco roto, pero le digo rafico, y lo que nosotros queremos es que cuando
la realidad en este momento. Lo cierto es que en la S€ haga la via transpirenaica tenga unas caracte-
zona de Sangiiesa nos quedan tres obras para ter-fisticas de futuro, modernas, y con la maxima segu-
minar y para concluir este eje, mas alla de que rdad posible.

algin dia, como ya ha planteado el Ayuntamiento En cuanto a un tema puntual, para corregir

de Tafalla, se pueda analizar una posible variante equivocos, que ha dicho la representante de PSOE
de Tafalla por el sur para dar continuidad a lo que  en yelacién con la solucién de una obra puntual de

En cuanto al eje de comunicaciones Estella-

es el eje sin tener que pasar por la ciudad de Tafa-
lla, lo cual es un tema que queda para el proximo
plan director de carreteras.

En cuanto al tema de Belate, no quiero exten-
derme mucho para no aburrirles, pero a mi me sor-
prende que ahora no guste el eje de Belate. La ver-
dad es que es alucinante o sorprendente que el eje
de Belate no guste ahora a los destinatarios del eje
de Belate, porque anda que no se estan gastando
miles y miles de millones en el eje de Belate y, que
yo sepa, el eje de Belate se hizo Unica y exclusiva-
mente para mejorar las comunicaciones de la zona
norte de Navarra con el centro de Pamplona. Si
hace quince o diecisiete o0 veinte afios no se acerto
con la solucién... Ojo a lo que se esta diciendo,
porque las caracteristicas técnicas de la carretera

Belate en Bera, o mucho me equivoco o el Depar-
tamento de Medio Ambiente no se ha opuesto en
absoluto a nada de lo que ha dicho el Departamen-
to de Obras Publicas. Creo que ahi hay una equi-
vocacion y el trazado de Belate en la zona Igantzi-
Bera/Vera de Bidasoa esti consensuado con Medio
Ambiente, hasta donde nosotros sabemos esta con-
sensuado con el Ayuntamiento de Bera y hasta
donde nosotros sabemos, y con perddn, hay un con-
flicto de intereses particulares en los que no mere-
ce la pena entrar en detalle. Es decir, es un proyec-
to que esta muy avanzado y nuestra intencién es
contratarlo de inmediato.

Por terminar con la intervencion de Partido
Socialista, la relacion con ANET y el convenio con
ANET para modernizar la actual estacién de auto-

del eje de Belate son las de una via de gran capaci- buses se va a ejecutar en los proximos meses. Esta
dad, o sea, las vias de gran capacidad en Espafia dentro de los planes del departamento para este
no son solo las autovias. No voy a extenderme aqui afio y se va a hacer. No puedo decirle otra cosa, lo
en las caracteristicas desde el punto de vista técni- que si que me sorprende es que diga que ahora
co, caracteristicas de C 80, con el 70 por ciento de vamos a correr mucho con la estacion, ya va sien-
carril lento; eso es una via de gran capacidad en do hora de que se corra y se haga la estacién de
Espafia. No es una autovia, claro que no es una autobuses de Pamplona, porque creo que es un
autovia, pero, de verdad, si a los usuarios del eje proyecto también del afio mil novecientos noventa
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y no sé qué. En este momento la obligacion de

todos los que estamos aqui es apostar por la esta-

cion de autobuses de Pamplona y hacerla cuanto
antes.

En cuanto a la intervenciéon del sefior Jiménez,

creo que he dicho bastantes cosas, me he quedado
también con una frase que no sé si se le ha escapa-
do, pero que ha dicho él, que si a las autovias, pues

en ese campo coincidimos totalmente.

En cuanto al incumplimiento de los planes, dice
agui que se incumplen los planes trienales de infra-

ha propuesto al francés hasta cuatro proyectos de
carreteras a través del Pirineo: un enlace de alta
capacidad entre Pamplona y Orthez, Lleida-Viella-
Toulouse, Barcelona-Puigcerda-Toulouse, y la
mejor de las carreteras francesas a la salida del
tunel de Somport, pensando desde Espafa como
una parte de un eje de alta capacidad Zaragoza-
Somport-Pau; y nada de esto figura entre los cin-
cuenta proyectos de infraestructuras de transportes
programados por Francia hasta el afio 2025.

La falta de decisiones sobre tales carreteras no

estructuras. Bueno, pues le digo que no dependen significa que hayan sido descartadas para siempre,

de nuestro departamento, pero el plan director de

carreteras mal que bien creo que tanto el primero,

a pesar de lo que ha dicho el sefior Etxegarai,

como éste, con grados de cumplimiento de entre el
90 y el 85 por ciento, pues creo que es un cumpli-
miento razonable dentro de un orden. Todo es
mejorable en esta vida, pero ahi esta.

Y, repito, Itoiz, de arriba abajo, desde el cimien-
to hasta la coronacion es agua para Navarra, que
se utilizar4 en Navarra y de la que no le sobra ni
un solo metro cubico; lo que no se destine a abaste-
cimientos, industrias y regadios se destinar4 a cau-
dal ecoldgico del rio Irati y a laminacion de aveni-
das. Y el que pueda demostrar lo contrario, que lo
demuestre.

Dicho esto, no sé si me dejo alguna cosa. Me
perdonaran si me olvido de algun tema. He intenta-
do contestar a todos, no me quiero escapar de nin-
guno, por supuesto, pero insisto otra vez en que
creo que, como he dicho y como ha dicho también
el representante de UPN, esperamos contar con su
colaboracién para la politica de infraestructuras,
sobre todo las de calado estratégico para Navarra.
Yo la voy a buscar, porque la he buscado siempre, y
mas, alla del debate politico, creo que si podemos
contar con su apoyo en algin momento Navarra
saldra beneficiada. Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Muchas gracias, sefior Consejero.

Comparecencia, a instancia de la Junta de
Portavoces, del Consejero de Obras Publi-
cas, Transportes y Comunicaciones para
informar sobre los planes de la N-135.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Vamos a pasar al segundo punto del orden del dia,
gue es la comparecencia del Consejero, esta vez
para informar sobre los planes de la nacional 135.
También ha sido a instancia de Izquierda Unida,
asi es que tiene la palabra la sefiora Figueras.

SRA. FIGUERAS CASTELLANOCTreo que ya

pero es coherente con la prioridad dada al tren. El

pasado 18 de diciembre se decidi6 la construccién
de ocho lineas de alta velocidad, ademas del arre-
glo de vias convencionales. Francia prevé invertir

20.000 millones en infraestructuras, y ademas
habia apostado claramente por una politica de pre-
cio del gasoéleo, lo subié tres céntimos con animo
de financiar esta politica de desarrollo en lo que es
el trazado del tren y el tren.

Ademas, hoy también aparecia en la prensa
regional que Aquitania y Pirineos Atlanticos man-
tendran las discrepancias sobre el enlace con
Navarra. Entonces, por no extendernos mas, sabe-
mos de lo que estamos hablando, de que por parte
de Navarra puede haber una apuesta, pero si no se
cuenta con el beneplacito y con el acuerdo de la
otra parte, que en este caso es fundamental, no es
cuestion de empecinarnos desde la Comunidad en
hacerlo, sino que lo légico es que se haga con
intencién a unir cosas que tengan interés en ser
unidas y ademds, como usted ha dicho, las carrete-
ras son para que estén transitadas por vehiculos.
Pues en este caso concreto lo que nosotros entende-
mos es que hay una apuesta por parte del Gobier-
no, esta recogida en el plan director, pero a fecha
de hoy lo que no hay es una apuesta por la otra
parte, necesaria para que se consolide esa obra de
importancia, con lo cual, tenemos dudas de que se
vaya a realizar en tiempo. Y, por otra parte, lo que
sugiere es la necesidad de que si ese proyecto no se
lleva a cabo en un tiempo razonable y no hay una
apuesta por parte de quien tiene que haberla, que
es el Gobierno de Francia, nosotros apostamos cla-
ramente por que esa carretera mejore sustancial-
mente con un fin fundamental, que es mantener a la
poblacion en esos valles.

La apuesta que nosotros hacemos, si se descarta
la otra posibilidad, es que por lo menos se puedan
plantear tuneles. Es una apuesta que, desde luego,
nosotros hemos hecho claramente a favor de mejo-
rar y favorecer la comunicacién. Desde luego, una
de las apuestas era el tinel en el Valle de Erro para

se ha empezado a hablar algo de este proyecto en lapoder, primero, comunicar y, segundo, dejar a los

anterior exposicion del Consejero, pero lo cierto es

ciudadanos en beneficio de que las zonas menos

gue existe preocupacion. Ya en enero en los mediospobladas no se despueblen mas, sino que perma-

de comunicacién aparecia que el Gobierno espariol

nezcan alli. Gracias.
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SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Gracias, sefiora Figueras. Tiene la palabra el
sefior Consejero.

SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr.
Miranda Simavilla)Creo que no me voy a extender
mucho. Coincido plenamente en un tema y discrepo
absolutamente en otro. Vamos a ver, coincido en
que la apuesta del Gobierno de Navarra, y creo
que a la vista est4, es apostar por unas comunica-
ciones para que la gente pueda vivir en el territo-
rio, en eso estoy totalmente de acuerdo con usted
porque ademas asi esta recogido en el plan direc-
tor de carreteras, es decir, como les he expuesto
antes, no vamos a hacer obras por hacer obras,
vamos a hacer obras, y en especial obras de carre-
teras, para que la gente pueda seguir viviendo
donde ha vivido siempre, incluso es mas, para que
la gente joven pueda pensar que puede vivir en
zonas no urbanas porque va a tener facilidad para
acceder al ocio, a los servicios sanitarios, al traba-
jo, en fin, a todo lo que se pueda dar a través de un
servicio por carretera.

Por tanto, esa politica es precisamente la del
Departamento de Obras Publicas, y se lo tendra

hacer la Y vasca porque no van a llegar con el tren
de alta velocidad a la frontera espafiola, no en vein-
ticinco afos, posiblemente nunca. Por lo tanto, la 'Y
vasca se acabd. Hay que cerrar el tinel de Somport
porque, si nos fiamos de lo que dicen ellos, tampoco
van a llegar con una carretera en condiciones al
tunel de Somport. Hay que dejar de hacer las auto-
vias catalanas al Pirineo, porque ellos tampoco
quieren llegar al Pirineo por la parte catalana, y
posiblemente habra que dejar de hacer el tren de
alta velocidad Figueras-Perpignan porque, efecti-
vamente, se va a llegar hasta Perpignan, pero todo

el mundo sabe, todos los que estamos en el tema,

qgue a partir de Perpignan no hay nada en ferroca-
rril en Francia, porque hay un atasco ferroviario en
la zona de Montpellier que no lo quieren resolver, y
ninguno de los proyectos prioritarios franceses
hasta el afio 2025 engloba actuaciones que afecten
favorablemente a Espafia. Eso se ha puesto de
manifiesto, lo conocemos y es asi.

Por tanto, ¢cual tiene que ser, entiendo yo, la
estrategia de Navarra y la estrategia nacional en
este campo? Seguir apostando por proyectos razo-
nables y contar con el apoyo de la Union Europea
porque tarde o temprano la Unién Europea tendra

que creer porque aparte de que esta escrito es que gUe posicionarse, como ya se ha posicionado hace

es cierto, y dentro de esto se esta apostando
que por lo visto no somos capaces de convencer

_aun-Seis meses. La Union Europea, la Comision, encar-
a 90 a un comité de expertos, en el que hubo un

de comunicacion con Francia, porque vemos que
es la mejor manera, aunque complicada, desde el
punto de vista de la tramitacion, para que toda esa
parte de Navarra tenga también una excelente via
de comunicacion para acceder a la capital de

Navarra y al resto de la Comunidad Foral. Eso ha

sido asi desde el principio y va a seguir siendo asi
en el futuro.

Le digo que discrepo, aunque no es el meollo de
la cuestion, en el sentido de que basa su interven-

Union y de los de futura incorporacion, que dise-
flasen la politica de transportes para los proximos
veinticinco afios en Europa, y en ese proyecto que,
digamos, tiene que ser la directriz en Europa del
transporte ferroviario, por carretera, por lineas
maritimas, etcétera, se apuesta expresamente por
la permeabilidad de los Pirineos. Es uno de los
proyectos prioritarios de la Unién Europea, de
acuerdo con el informe Van Miert. Lo digo para
gue les vaya sonando. Entonces, lo que no tiene
mucho sentido es que en Europa haya unos exper-

cién en que va a hacer el Gobierno francés, porque tos que digan cémo hay que hacer las cosas y que
creo que es inadmisible que en Espafia y en Nava- luego cada pais haga lo que le dé la gana. Esto,
rra las politicas se hagan en funcion de lo que deci- insisto, en cuanto a que no puede disefar Paris la
dan en Paris, hasta ahi podriamos llegar. Eso es lo politica de infraestructuras ni en Navarra ni en
que lleva pasando afios y afios y afios y décadas yEspafia.

décadas y décadas. Francia ha bloqueado a Nava-

rra, ha blogueado al Pais Vasco, ha bloqueado a En cuanto a qué se va a hacer con las comuni-
Aragoén, ha bloqueado a Cataluiia y lo sigue caciones del valle de Erro, del valle de Aezkoa, de
haciendo. Entonces, hay que intentar vencer eso. Roncesvalles y de Valcarlos, yo le diria tres cosas.
Nosotros no tenemos nada contra los franceses, Primero, lo global, lo que acabo de decir, que ojala
sino todo lo contrario, pero no podemos basar pueda haber una gran via de comunicacién para
nuestra politica en que la que se haga en Paris, que esta parte de Navarra, igual que para el resto de
sea la que disefie las infraestructuras en Espafia. Navarra, y lo ligo con el tema de Belate, o sea, no
Por tanto, nosotros tendremos que llevar adelante son ciudadanos de segunda para no tener una
nuestros proyectos e intentar convencerles de que carretera en condiciones. Eso esta ahi, estamos
son necesarios, como decia antes, para las dos par- luchando por ello, a ver hasta donde podemos lle-
tes. Digo esto porque si fuera asi, que hay que dise- gar, pero mientras tanto hay dos temas en marcha:
fiar la politica de infraestructuras en Espafia de en el plan director de carreteras esta prevista la
acuerdo con lo que dice Paris, ya podemos dejar de reforma de esa carretera, por tanto, esa carretera
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se va a reformar todo lo que se pueda, la queremos otro, de todos modos, es fiarlo yo creo que mas que
reformar porque, evidentemente, tiene cierto mar- a medio plazo, porque no cabe duda de que si esta
gen de actuacion. Y, tercero, que es lo mas impor- pendiente de una comisién de la Unién Europea...
tante, que si del estudio informativo de esta via de pues Francia pesa mucho, y yo no creo que noso-
comunicacion que estamos haciendo ahora se des-tros tengamos que ser rehenes del desarrollo que
prende, como es muy probable que se desprenda, laplanifiquen otros paises y naciones, pero si tenemos
prevision de un tunel para la zona de Erro, el que hacer la transpirenaica, o si el Gobierno se
Gobierno de Navarra y el Parlamento en su empefia en hacer la transpirenaica, entiendo tam-
momento tendran que decidir, y yo apostaria por bién que la inversion sera finalista y que luego con-
gue se decidiese que se puede empezar esa infraestinle mas alla de lo que es el Pirineo porque, si no,
tructura, de manera que sirva a corto plazo para el ¢para qué hacemos esa inversion?

valle de Erro y a largo plazo para integrarse en . . .
una infraestructura de mayor calado. Esa es en Sin embargo, hPy por hoy me siento satisfecha
este momento la posicion del Gobierno, es decir, €ONn la contestacion porque creo que en el caso
seguimos peleando por los proyectos que conside- hipotético de que Francia conviniera con Navarra
ramos de interés para Navarra, para la adecuacion €sa via de gran capacidad esta solucion seria ante-
de esa carretera en particular hay una partida en Tory solucionaria lo que estabamos demandando.

el plan director de carreteras y de lo que se des- Gracias.
prenda del estudio informativo que estamos hacien- SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):

hor i vem mo cr \Y ver, | - o~ . - .~
dgs?bilci)d?clsd e ?n e(')osr'afgusqrazgiglgwueitseel asac?)miﬁi-a Gracias, sefiora Figueras. El Consejero ha solicita-
P ] do volver a intervenir, asi es que tiene la palabra.

caciones con el valle de Erro, empezar por ahi.
Por tanto, creo que su preocupacion es nuestra __SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,

preocupacion, porque personalmente, como es mi TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr.
0b|igacic’)n, aprecio a toda Navarra, pero en parti- Miranda SlmaV|IIa):QU|_ero intervenir bre\{emente
cular mas a esa zona, porque, evidentemente, espPOr un tema que cons_lder_q que es muy iImportante
una zona que socioeconémicamente esta franca- €N cuanto a la tramitacion de lo que estamos
mente deprimida No tiene comparacién Tierra haciendo. Nosotros seguimos adelante con el pro-
Estella ni con nada, o sea, cualquier indicador Yecto de la via de conexion entre Navarra y Pirine-
socioeconémico de Navarra pone de manifiesto que 0S Atlanticos porque la carretera que hay que
los valles nororientales estan a punto de caramelo, transformar en Francia es competencia del Depar-
y lo gue queremos es que esos valles tengan e|tamento de Pirineos Atlanticos. Creo que le he

mismo tratamiento que el resto de Navarra en entendido que Aquitania y Pirineos Atlanticos se
materia de comunicaciones. Nada mas. oponen. No es asi, realmente se esta oponlendo

~Aquitania, eso es cierto, han vuelto a ganar las
SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):  glecciones y suponemos que se seguiran oponiendo,
Muchas gracias, sefior Consejero. Tiene la palabra

S : pero Pirineos Atlanticos que, como bien viene en el
la sefiora Figueras.

mapa de ese medio de comunicacion, tiene su
SRA. FIGUERAS CASTELLANOEmpezando importancia geografica, porque es un sefior depar-
por el final, agradezco la claridad con la que plan- tamento, lleva apostando por que se haga esta via
tea usted esa solucion a corto plazo, porque con lo de comunicacion desde el afio 1997, y la carretera
que usted ha dicho entiendo que se satisface parte es suya. Desde el punto de vista competencial esta-
de la demanda, hoy por hoy, la demanda que plan- mos en la misma situacion Navarra que Pirineos
tean los vecinos que viven en esos valles, porque Atlanticos, las carreteras son nuestras y en princi-
guiero entender que dice que si de ese estudio sepio podemos hacer con ellas lo que queramos. Por
desprende la necesidad del tinel usted apuesta por tanto, mas alla de una politica estatal francesa, en
el tinel. Le estoy entendiendo que usted tiene deci- este momento nosotros estamos trabajando con la
dida la postura, como técnico y como politico, en Administracion que es competente en esa carretera,
este caso, con la doble vertiente que le caracteriza. lo cual nos permite seguir avanzando. No sé si me

En ese sentido, era lo que esperaba por parte de he expresado con claridad.

la consejeria, que contestase a esta cuestion y a  por tanto, y con esto termino, ni para bien ni
esta demanda porque coincido plenamente con 10 para mal el Estado francés hablara nunca de esa
que usted plantea y porque tuvimos la oportunidad carretera, porque no es suya, como muchas veces el
de ver el otro dia todos en la Comision de Sanidad Estado espafiol no habla de las carreteras de Nava-
que demandan precisamente medios, y este es Unorrg porque no son suyas, para bien y para mal.

de ellos, para que se afiance la poblacién y lo que
usted ha dicho, que la poblacién joven pueda vivir SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):

a treinta y tantos o cuarenta kilometros de Pamplo-
na porque tiene los medios y las condiciones. Lo

Gracias, sefior Consejero. ¢Portavoces que desean
intervenir? Sefior Garcia Adanero, tiene la palabra.
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SR. GARCIA ADANERO:Gracias, sefiora informacién que nos ha dado el Consejero en rela-
Presidenta. Creo que de los presentes en esta cién con esta carretera. Comparto también plena-
Comisién soy el Unico que participé en el debate mente que es necesario hacer la reforma, previendo
del plan director de carreteras, donde ésta fue de ademas el futuro, y lo Unico que se me ocurre es
las cuestiones que mas se debatid. En ese sentido,hacer una pregunta, porque quiza no he estado
para el conocimiento de los diferentes grupos, que demasiado atenta, no lo sé, pero no he entendido
supongo que lo tendran, pero por si acaso no lo bien si ese estudio tenia una previsién de plazos de
tenian, les diré como fue el debate de esta carrete- terminacion, si esta iniciado y cuando puede estar
ra, en concreto, la nacional 135. disponible y la fecha de inicio de las reformas de

En el plan primitivo no venia la mejora, venian esa carretera. Gracias.

mejoras parciales de esta carretera, y el Gobierno SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):

apostaba en ese plan director por hacer una via de Gracias, sefiora Acedo. Tiene la palabra el sefior
gran capacidad, como es conocido por todos. En el Jiménez.

debate en la Comision surgi6 la necesidad de no 3 N

hipotecar el futuro de esa mejora a la posibilidad . SR. JIMENEZ HERVAS:Bueno, sefior Conse-
de que se hiciera o no esa via de gran capacidad, /€0, mas alla de que conforme a lo que vayamos
teniendo en cuenta que lo ldgico seria contar en conociendo intentaré captar mejor la buena volun-
parte con lo que pudieran decir al otro lado de la f@d que usted ha intentado mostrar y que igual no
frontera, por lo cual, por medio de una enmienda he captado y usted pierda ciertos prejuicios hacia
gue en ese momento presentd Eusko Alkartasuna seUestro grupo, hay cosas que son evidentes, es
acepté por parte de todos que la nacional 135, decir, llevamos oyendo hablar de la transpirenaica
independientemente de que en su dia se hiciera ladesde que se invent6 el eje Lisboa-Madrid,
via de gran capacidad, pudiera tener una mejora Madrid-Paris. Esa es la realidad de la transpire-
integral, sobre todo en lo que se refiere a la posibi- Naica, el empefio de Navarra de que ese eje pase
lidad de hacer algun tdnel, pero con el compromiso POr aqui, porque no me querra decir que la solu-
también, l6gicamente, por parte de todos de que lo €ion a los 2.500 habitantes de Erro, Aezkoa y Bur-
que habia que hacer era un estudio previo para 9uete requiere una autopista de peaje de no sé
que las mejoras que se hicieran en esa via sirvie- cuantos carrilles. No me querra decir eso. O no me

ran en el futuro si la via de gran capacidad se lle- querra justificar que para las relaciones entre los
vaba a cabo. de Burguete y los de Donapaleu o Baigorri se

i i necesita esa autopista. Llevan yendo por pistas

El consenso fue amplio, todos estabamos por la mychos afios, seguramente preferirian una carrete-
labor de hacer eso y creo que es el compromiso que y3 en condiciones, pero no me querra decir que esa
sigue teniendo el departamento, por lo que ha iz con todo lo que va a implicar a todos los efec-
dicho el Consejero de Obras Publicas, es decir, g con toda la inversion que va a requerir, obede-
vamos a hacer el estudio de esa via de gran capa- ce 3 dar solucién a lo que vienen demandando en
cidad y a partir de ahi veremos qué infraestructu- esa parte en concreto de Navarra. Ya sabemos de
ras son necesarias y cuales se pueden hacer paragué va el tema y estamos hablando de ordenacion

mejorar la nacional 135, independientemente de g| territorio, de estructuracion y de por donde tie-
que en un futuro se haga todo el trayecto, porque, pen que pasar.

I6gicamente, todos compartimos la necesidad de

esos valles, como nos lo expusieron en su momento, Se puede debatir sobre la conveniencia o no de
de contar con una mejora de sus vias de comunica- que una via de ésas pase por nuestro territorio y en
cion con la idea de que sigan manteniéndose en el qué medida nos incide, pero no se puede justificar
territorio, y ellos iban mas alla, el ejemplo que con base en como se van a beneficiar los 2.500
ellos ponian era el de la autovia de la Barranca, habitantes de la zona. Cuando hablamos, por ejem-
ponian a Alsasua, Etxarri, etcétera, de ejemplo del plo, de la 121-A, por supuesto, ése es un buen
desarrollo que habian tenido esos pueblos. Era el modelo para esta zona, ¢por qué no convertimos la
ejemplo que ponian todos los habitantes de aquella 135 y la transversal del Pirineo y la que sale desde
zona en aquella Comisién. Por lo tanto, nuestro Roncal en un modelo tipo 121? Esa es una buena
grupo parlamentario sigue formando parte de solucion. Sin ninguna duda, este grupo, Aralar,
aquel consenso, sigue estando en aquella idea y esta a favor de las autovias, faltaria mas, yo perso-
por eso compartimos todo lo expuesto por el Con- nalmente incluso estuve a favor de la de Sakana y
sejero. de la que va a Andodin, y no dudo de que, por

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado): ejemplo, la autovia a Logrofio es beneficiosa para

Gracias, sefior Garcia Adanero. Tiene la palabra Navarra y sobre todo para esas zonas, pero ade-
o, : p mas hace falta que las Améscoas, Lana y Metauten
la sefiora Acedo.

tengan una buena conexién a esa autovia. Eso tam-
SRA. ACEDO SUBERBIOLASeré muy breve, bién es fundamental porque la de Jaca es necesaria
sefiora Presidenta. Intervengo para agradecer la y es conveniente, y va a venir muy bien a zonas
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importantes de Navarra, ademas de a los esquiado- SRA. SANTESTEBAN GUELBENZUGra-

res y a las estaciones de esqui, pero si ese departa-cias, sefiora Presidenta. Lo que esta claro es que
mento no es capaz de resolver, por ejemplo, la mientras no haya acuerdo con los franceses le
conexién de Roncal en el tramo aragonés, los de vamos a llamar la carretera Pamplona-Valcarlos, y
Roncal van a seguir echando muchos juramentos, o asi estamos todos mucho mas de acuerdo, sobre
si este departamento no se plantea de una vez portodo porque estamos hablando de lo que afecta a
todas resolver el tunel de Iso, tendremos la autovia unos valle que necesitan imperiosamente una
a Huesca, pero ahi habra un gran punto negro. Por carretera que les comunique con el mundo civiliza-
lo tanto, sabemos de qué estamos hablando, comodo, porque, entre otras cosas, si solo tienen una

sabemos que, l6gicamente, no van a venir del
Mediterraneo con camiones cisternas a llenarlos
en Itoiz. No nos ponga el truco del caudal ecolégi-
co, el caudal ecoldgico hasta Aragén, donde iban
los canales que los llevaban para otros sitios, que
€s0s trucos nos los sabemos.

Ademas, cuando le decimos al PSOE que le
vamos a apoyar en Madrid no estamos hablando de

ambulancia para todos los valles lo que necesitan
es venir a Pamplona a toda velocidad, eso de
entrada. Luego si que es cierto que la autopista, la
carretera sélo no les va a dar..., pero si tienen
agua, que es uno de los factores para el desarrollo,
como bien escaso, y se les ponen unas comunica-
ciones ya iran.

En fin, aqui puestos a pensar y a ver cosas

contrafuero, estamos hablando de proyectos negati- detras, se pueden ver ésas y se pueden ver otras,
vos para la mayoria de la sociedad de Navarra, Pero es cierto que lo que me preocupa, a la hora de
que los puede defender UPN, pero no los defiende hacer la carretera, es que esos valles también viven

Aralar. Eso es.
SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):

del turismo, y el otro dia nos vendian que la Unica
aportacion que hacen a Navarra, a las zonas civili-
zadas, a la urbe y a las zonas contaminadas es

Gracias, sefior Jiménez. Sefior Pérez-Nievas, tiene agua y aire limpio, son zonas de espacios verdes,

la palabra.

entonces, me preocupa que cuando se haga se sea
lo més respetuoso posible con el medio ambiente y

SR_- PEREZ-NIEVAS LQPEZ DE GOICOE- que, desde luego, se vaya a un desarrollo sosteni-
CHEA: Muchas gracias, sefiora Presidenta. Sobre pje que no sea solo la carretera por si misma sino
la mayoria de la voluntad de los navarros, en todo gqg |o que pueda llevarles la carretera para vivir

caso la unica clave que tenemos es la matematica ey ynas condiciones de desarrollo sostenible del
del Parlamento y me parece que Aralar no es... Por gye tanto hablamos.

lo tanto, que quede claro, largo lo fiais.
) _ SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
En todo caso, si que tengo que decir que el Muchas gracias, sefiora Santesteban. Tiene la pala-
planteamiento del Consejero da, efectivamente, bra el sefior Etxegarai.

argumentos técnicos y politicos, que es su obliga- ) . o
cién, desde luego, en este caso tiene ambos conoci-  OR- ETXEGARAI ANDUEZA: Gracias, sefo-
ra Presidenta. Intervengo Gnicamente para unirme

mientos para ver la viabilidad o la bonanza del L - ;
modelo de autovia. Cuando el portavoz de UPN positivamente a los portavoces anteriores y pedirle
' disculpas al sefior Consejero porque durante su

sefior Garcia Adanero, nos recuerda lo que dijeron > ; P
los habitantes de la zona y de los valles de qué es intervencion una inoportuna llamada telefonica me
ha hecho salir y no le he podido escuchar. Gracias.

lo que querian, y ponian como ejemplo la autovia
de Alsasua, hablando siempre de autovia, cuando  SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):

aqui se nos ha puesto de manifiesto que cuando seGracias, sefior Etxegarai. Tiene la palabra el sefior
ha hecho una actuacién como la de Belate, que es Consejero.

el ejemplo de Aralar, a los afectados no les gusta y .
prefieren que sea una autovia, creo que no hay _ SR. CONSEJERO DE OBRAS PUBLICAS,

argumentos mas claros para manifestar desde Con- TRANSPORTES Y COMUNICACIONES (Sr.
vergencia que estamos a favor de que sea una auto-Miranda Simavilla):En primer lugar, en cuanto a
via, que es el modelo adecuado, etcétera. Es decir, las dos preguntas del Partido Socialista, esta pre-
no sé si alguien puede tener un argumento distinto, visto que se vayan conociendo datos relevantes del
pero, desde luego, las conclusiones que hay que estudio informativo que estamos llevando a cabo a
sacar aqui son que éste es el modelo a seguir, quePartir del afio que viene, es decir, creo que todavia
Francia no debe afectarnos y, por lo tanto, apoyar dedicaremos este afio a realizarlo porque es un
rotundamente que ése sea el modelo de comunica-€studio complejo. S€ que hay una meta o un objeti-
cion que se haga a través de esta zona. Vo, que es que, a partir de que los estudios técnicos

estén avanzados, haya la maxima transparencia en

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):

cuanto a lo que se esta planteando. Asi se ha inten-
Gracias, sefor Pérez-Nievas. Tiene la palabra la tado llevar siempre este proyecto. Por tanto, como
sefiora Santesteban.

le digo, todavia habra que esperar algunos meses
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para tener conocimiento de cudles pueden ser las valle de Erro haya que hacer una autovia, jamas lo
soluciones técnicas porque es un proyecto que tiene hemos dicho ni lo vamos a decir. Y se lo hemos
su complejidad. dicho a ellos. Creo que muchas personas ya lo han
entendido y ésa es la realidad. Es decir, vuelvo a
repetir que el proyecto es de caracter como minimo
regional y dentro de ese proyecto de caracter como
minimo regional los primeros beneficiados tienen
gue ser los habitantes de la zona. Y, como bien ha
dicho el representante de UPN, lo que tenemos que
ver, porque ya se vio asi en el tramite del plan
director de carreteras, y contindio con lo que le he

En cuanto a la intervencion del representante dicho con anterioridad a la representante de
de Aralar, empezaré por decir que ha vuelto a lzquierda Unida, es si podemos adelantar actua-
sacar temas de la comparecencia anterior, con lo ciones de ese eje para beneficiar directamente a los
cual, me parece que no es el momento de contestar,habitantes de la zona, entonces las adelantaremos,
porque, si no, volveriamos a empezar. Argumentos de €so que no quepa ninguna duda.

tengo, pero, bueno, tiempo habra de exponerlos. Por dltimo, dice que el modelo de la 121-A le

Yo si que quiero decir una mera anécdota de Parece una buena solucion. Bueno, pues yo me lo
eso que ha salido un poco fuera de contexto, por- apunto, y ya veremos a quiéen le da la razén la his-
que va lo he oido dos o tres veces. La carretera de toria. No puedo decir otra cosa. Nosotros sabemos
conexion del valle de Roncal con la autovia de desde hace mucho tiempo que su partido apuesta
Jaca es de Aragén y, digo lo mismo, es bastante Por un modelo 121-A, que algo es algo, tampoco
dificil que Navarra pueda reformar una carretera Vamos a pelear por esto, pero nosotros pensamos
de Aragén, porque el eje que corresponde a Nava- gue no es el modelo. Quiza sea un tema estricta-
rra esta reformado en su totalidad y, por lo tanto, Mente técnico, pero creemos que no es el modelo
el tramo de carretera de Salvatierra de Esca es para el desarrollo de esa via de comunicacion.
Arag()n, para nuest[a desgracia, entonces nosotros Y ya, por terminar, nunca serda la carretera
pediremos a Aragén que la reforme, pero hasta pamplona-Valcarlos, se lo digo a usted, porque
donde podamos. No, nos llevamos fenomenalmente,Navarra no cometera nunca ese error, o se hace el
pero la carretera es de Aragon. Es que ya he 0ido eje completo o haremos otra cosa. Nosotros hemos
dos veces que Navarra arregle esa carretera, pues tenjdo cantos de sirenas por parte francesa, por
Navarra no puede arreglarla. parte de otras instituciones de que hiciéramos la

También le diré que en el proyecto del recreci- Pamplona-Valcarlos, y hemos dicho que nunca
miento del embalse de Yesa, si se ejecuta tal y haremos la Pamplona-Valcarlos si no se hace el eje
como esta previsto, que es lo de esperar, buena completo.
parte de esa carretera se rehace por completo, lo En cuanto al respeto por el medio ambiente,
digo también para conocimiento de sus sefiorias, es coincido totalmente con usted, y es mas, nuestro
decir, ese tramo de carretera al que hace usted compromiso, porque ademas asi fue demandado
referencia, hay que reformarla en Aragon dentro por las entidades locales de la zona, es que a medi-
del proyecto de recrecimiento de Yesa, 0 sea que esda que se vaya avanzando en el proyecto, cuando
la suma de las dos cosas, de la nueva autovia y dese vaya detallando mas por donde puede ir esta via
la reforma de la carretera. Tampoco quiero polemi- de comunicacion, le repito que nuestro compromiso
zar, lo digo para que haya conocimiento de este con las entidades locales es apoyarnos en su opi-
hecho. nién para que nos sugieran cual es su punto de

Le diré una cosa que creo que es muy importan- ViSta desde el punto de vista de integracion territo-
te, porque se les ha dicho ya por activa y por pasi- rial y med|oamb|entgll, mas alla de nuestros esfuer-
va a los representantes de esa zona: nunca se ha,fos.’t por SBPUSSUI)’ e mteg:ar esta carreltera eén ese
querido justificar esta via de comunicacion en las ‘€rMtorio. Desde Iuego, contaremos con 1a opinion
caracteristicas de una via, como estamos hablan- d€ 1as entidades locales para que haya el maximo
do, de una autovia, como bien dice usted, porque respeto medioambiental y territorial de la zona, de

vivan 2.500 personas o 5.000. Evidentemente, esoverdad.

nunca, jamas en la vida. Lo que hemos dicho es  SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
gque dentro de un proyecto de comunicacion de Muchas gracias, sefior Consejero. Creo que este
caracter como minimo regional entre Navarra y punto ha quedado suficientemente claro y podemos
Aquitania y Pirineos Atlanticos, evidentemente, la pasar al siguiente punto del orden del dia, no sin
primera beneficiada tiene que ser la gente que esta antes agradecer la presencia del Consejero y de los
pegada al territorio, pero jamas hemos dicho que sefiores Purroy, Echavarri y Odériz. Vamos a sus-
para resolver los problemas de comunicaciones del pender la sesién unos instantes para poder despe-

En cuanto al inicio de las obras de reforma la
carretera que estan previstas en el plan director de
carreteras, intentariamos que se pusieran en mar-
cha también en el plazo de un afio o afio y medio.
Hay que definir qué se puede hacer, pero ésa es la
planificacion que en este momento tenemos en el
departamento.
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dirles, pero les ruego que no abandonen la sala
para poder reanudar la sesién lo antes posible.

(SE SUSPENDE LA SESION A LAS19 HORAS Y 34
MINUTOS.)

(SE REANUDA LA SESION A LAS 19 HORAS Y 38
MINUTOS.)

Debate y votaciéon de la mocién por la que se
insta al Gobierno de Navarra a realizar
una variante en Ablitas, presentada por el
G.P. Izquierda Unida de Navarra-Nafa-
rroako Ezker Batua.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Sefiorias, se reanuda la sesion. Entramos en el ter-
cer punto del orden del dia: Debate y votacién de
la mocién por la que se insta al Gobierno de Nava-
rra a realizar una variante en Ablitas, presentada
por el Grupo Parlamentario lzquierda Unida de
Navarra. Tiene la palabra la sefiora Figueras.

SRA. FIGUERAS CASTELLANO:Gracias,
sefiora Presidenta. Voy a intentar ser breve porque
la Comision ha dado de si y creo que todos habran
leido ya y conoceran la mocién, que lo que hace en
realidad es transmitir un deseo expresado en un
pleno celebrado en el Ayuntamiento de Ablitas,
apoyado por unanimidad de todos los grupos que

que la de Ablitas. Por eso consideramos en este
momento la conveniencia de que se tome en consi-
deracién por parte del Gobierno el estudio del pro-
yecto para incorporarlo a los presupuestos. Nada
mas y muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Muchas gracias, sefiora Figueras. ¢ Qué portavoces
desean intervenir en el turno a favor? Sefior Ledn,
tiene la palabra.

SR. LEON CHIVITE: Muchas gracias, sefiora
Presidenta. Intervengo en el turno a favor, a pesar
de que pedimos votacidén separada, pues votaremos
a favor del primer punto y en contra del segundo, y
me explico. Izquierda Unida presenta una mocion
para que se inste al Gobierno de Navarra a que se
establezcan los mecanismos necesarios para la rea-
lizacién de un proyecto de variante en Ablitas,
haciéndose eco del acuerdo plenario, como ha
dicho su representante, del Ayuntamiento de Abli-
tas, de 6 de febrero, en el que por unanimidad tam-
bién se aprobaba una mocién de Izquierda Unida
para que se realizaran las gestiones necesarias
ante la Administracion de Navarra para la realiza-
cion de una variante.

Queremos votar de diferente manera por lo
siguiente. En el mismo pleno, en el de 6 de febrero,
el Ayuntamiento de Ablitas acordaba también ini-
ciar el expediente correspondiente para la firma

estan, y estamos por lo menos tres, de que se reali-del convenio para la redaccion de un proyecto del

cen las gestiones necesarias ante la Administracion plan general de ordenacion urbana de Ablitas, y a

de Navarra para realizar una variante. Ellos lo jus- la par que ese acuerdo se aprueba la mocion que
tifican en que se evita un trafico pesado por el pue- habla de la variante. Estamos en el inicio de un

blo. Los que lo conocemos sabemos que es unaexpediente que definira las necesidades urbanas,
zona angosta, ademas, coincide que en esa zonainterurbanas, las conexiones de trafico, etcétera, de
hay un punto importante, que es la Casa de Cultu- la Ablitas del futuro.

ra, y que siempre que hay cualquier alteracién en
el trafico en la nacional 232 se desvia de Ribafora-
da a través de Ablitas para incorporarlo ya a lo

gue es la 232.

En el propio acuerdo del ayuntamiento se dice:
“El criterio de todos los grupos municipales es que
ha de tenerse en cuenta una variante que enlazara
la carretera de Ribaforada con la de Tudela, ésta

Visto el plan de carreteras, no esta contemplada con la de Cascante y ésta a su vez con la de Bari-
ninguna variante en el término municipal de Abli- llas, tal y como estd actualmente contemplado en
tas y nosotros hemos considerado oportuno cuando las normas, pero, dado que se va a redactar un
menos traer a debate al Parlamento para que inste- nuevo plan de ordenacion urbana, podria recoger-
mos al Gobierno a que tome en consideracion la se este mismo criterio en el nuevo plan”.
solicitud planteada por el ayuntamiento e, igual-
mente, que el Parlamento inste al Gobierno a que
se establezcan los mecanismos necesarios para la
realizacion del proyecto de variante para Ablitas
en el plazo de seis meses, al objeto de poder incor-
porarlo a los presupuestos del afio que viene y, evi-
dentemente, a lo que fuera el desarrollo, ampliado
en este caso, del plan director de carreteras.

Asi pues, entendemos que se puede instar al
Gobierno de Navarra, como dice el punto primero,
a que tome en consideracion, como no puede ser de
otra manera, la solicitud planteada por el Ayunta-
miento de Ablitas, pero no el segundo punto, por
los siguientes motivos. Primero, porque debe ser el
plan general de ordenacion urbana el que diga por
doénde debe ir la variante, y luego la variante, no al

Por lo tanto, simplemente es trasladar ese revés. Es decir, entendemos que no es el momento
acuerdo, entendiendo la necesidad y ademas vien- idéneo para redactar ningln proyecto de variante y
do que en el plan trienal de carreteras existen menos ejecutarlo en 2005, como dice la mocién.
muchas y variadas variantes de ciudades y pueblos Una cosa es tomar en consideraciorpetitumdel
de la misma envergadura en trafico y en poblacion Ayuntamiento de Ablitas y comenzar los estudios
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pertinentes de acuerdo con él para ver la necesidad SR. JIMENEZ HERVAS:Estoy a favor de la
real, y cosa distinta es ejecutar una variante el afio solicitud que se hace desde el Ayuntamiento de
que viene, independientemente de que exista unAblitas. Simplemente tenemos un problema con el

plan director de carreteras que también incluye
variantes y que algo tiene que decir al respecto.
Por lo tanto, pedimos la votacion separada, si no
tiene inconveniente. Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Gracias, sefior Ledn. Tiene la palabra la sefiora
Acedo.

SRA. ACEDO SUBERBIOLAGracias, sefora
Presidenta. Nuestro grupo va a votar a favor de la
mocion al completo, tanto del punto uno como del

segundo punto, o parcialmente un problema, y es
gue salvo que aqui hubiese unanimidad de todos
los grupos para que el presupuesto de 2005 hubie-
ra una cuantia que no supusiese llevar hacia atras
a nadie que ya esta en la cola, habria que argu-
mentar mucho la urgencia y la prioridad de Ablitas
para quitar a alguien, porque, claro, si va a haber
el mismo dinero y metemos a Ablitas en 2005, ¢a
quién vamos a quitar? Esa es la duda que tenemos
Nosotros.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):

punto dos, aun entendiendo que nos parece que esGracias, sefior Jiménez. Sefior Pérez-Nievas, cuan-

una solucion parcial porque, efectivamente, es un
planteamiento que tiene el Ayuntamiento de Abli-
tas, pero el Ayuntamiento de Ablitas ha planteado
desde siempre también, si no tengo mal entendido,
por lo menos por los datos que yo conozco, que
hacer una variante es para solucionar los proble-
mas de trafico que va a generar dentro del pueblo
la conexion, justamente por la solucién de la 232,
pero que sigue habiendo unos problemas genera-
dos por el tréfico que va por el interior del pueblo
hacia el poligono industrial que esta arriba y de la
carretera que viene, que no tiene nada que ver con
la nacional 232 y que tiene un monton de tréafico
pesado. Ademas, la respuesta del Gobierno de
Navarra en su momento fue no hacer una variante

derivada de esa situacion porque se entendia que el

volumen de trafico no era suficientemente impor-
tante como para hacer una variante.

do quiera.

SR. PEREZ-NIEVAS LOPEZ DE GOICOE-
CHEA: Efectivamente, comparto el criterio esta-
blecido por el portavoz de UPN, en el sentido de
gue deseamos la votacién separada, y los argumen-
tos que se nos estan dando por otros portavoces
nos reafirman en que es necesario dejar esta
mocién en lo que es el punto uno, es decir, que hay
una necesidad en Ablitas de que se estudie por
parte del Gobierno como tiene que hacerse la regu-
lacién del trafico, bien variante, que es lo que dice
literalmente el acuerdo tomado por unanimidad de
todos los grupos del Ayuntamiento de Ablitas, o
bien una circunvalacién o varias variantes. Me
parece que lo mas correcto es votar el punto uno, y
no el punto segundo, que ya establece plazos, eje-
cuciones y presupuestos con cargo a los cuales
hacerlo, que me parece un exceso, a la vista de que

Bien, eso era hace un tiempo, en este momento Ni siquiera tenemos claro que es lo que se tiene que

al menos, y por eso apoyamos la mocién, esta bien
gue se vuelva a hacer el andlisis por parte del
Gobierno de Navarra de si realmente, ademas, lo
que hay que hacer no es una variante sino, a la
vista de las nuevas circunstancias, pues han pasa-
do los tiempos ademas y hay un volumen de trafico
gue habra que analizar, igual es conveniente
hablar —y entiéndaseme la expresién, porque no
hay otra palabra, pero tampoco es que estemos
hablando de Madrid— de circunvalacién, porque
estamos hablando de una solucién para, si real-
mente el trafico pesado es suficientemente peligro-
so, darle solucién definitiva, no una solucién par-
cial que quizas es ésta, porque ésta no va a
resolver definitivamente el problema de Ablitas.

hacer. Muchas gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Gracias, sefior Pérez-Nievas. Sefiora Santesteban,
tiene la palabra.

SRA. SANTESTEBAN GUELBENZUGra-
cias, sefiora Presidenta. Ademas de la duda que
tiene el sefior Jiménez, yo tengo otra, y es que si
estan pendientes de un nuevo plan dudo mucho de
qgue en 2005 les pueda venir la solucién, porque
nosotros llevamos esperando desde julio, o sea que
no va a entrar. Si dependen de que se haga el estu-
dio y de que el estudio contemple y esté condicio-
nado a la aprobacién del plan general, que se
vayan olvidando porque, desde luego, para 2005

Pero, bueno, independientemente de eso, comoNo va a entrar. O sea que, en fin, apoyo la mocion,
nosotros consideramos que lo que se pretende esPero la verdad es que creo que no va a ser posible,

hacer un estudio o instar al Gobierno de Navarra,
perdén, para que haga un estudio de cuél es la
mejor solucién para Ablitas, pues adelante con
ello, nuestro grupo esté a favor. Gracias.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Gracias, sefiora Acedo. Sefior Jiménez, cuando
quiera.
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aunque daré mi voto favorable.

SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
Gracias, sefiora Santesteban. Sefor Etxegarai,
tiene la palabra.

SR. ETXEGARAI ANDUEZA: Gracias, sefio-
ra Presidenta. Yo también voy a votar a favor, pero,
lo mismo que los portavoces que me han precedido,
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tengo serias dudas con el segundo punto. Como que se haga con el acuerdo, del propio departa-

decia el sefior Jiménez, ¢de donde va a salir el mento del Gobierno de Navarra, que no vayan en
dinero para cumplirlo? No puede salir a no ser que todo caso disociados, sino que es algo complemen-
se quite a otro. tario. Lo que entiendo es que puede haber dudas
razonables y no se quieren compromisos por parte
de UPN y CDN en que haya una limitacién o un

tiempo y una fecha para la ejecucién. Eso lo puedo
entender, pero, desde luego, la razén que va a lle-
var aparejado de que si se hace el estudio el

Y luego, si el ayuntamiento también decidio
hacer un plan de urbanismo serio o un estudio
serio de viabilidad para todo el término municipal,
pues hagase el estudio y después pdénganse las
medidas que salgan de ese estudio. Votaré a favor

porque tengo la costumbre de votar siempre a favor Gobulerno tlt_enga,ot()jllgiatorla_mente el comprorplso
de o que 10s ayuntamientos piensan. Gracias Para la realizacion de la variante..., es que va liga-

do, porque, si no, podemos hacer el estudio de
(Risas). 1 . X
ordenacion y olvidarnos de la variante, con lo cual,
SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado): creo que el ayuntamiento implicitamente esta
Muchas gracias, sefior Etxegarai, fiel a sus costum- demandando que se haga, bueno, tiene la necesi-
bres. Bien, en su turno de réplica, sefiora Figueras. dad de una ordenacién urbana, pero fundamental-
Le recuerdo que tiene que decirnos si acepta que se mente también hay que dar solucién a un problema
vote por puntos. que tiene afiadido. Por eso voy a mantenerla, a

SRA. FIGUERAS CASTELLANO:SI, voy a sabiendas de que nosotros, desde luego, _si plantea-
aceptar que se vote por separado porque por lo MOS esto lo que no vamos a hacer es quitar, como
menos entiendo que hay sensibilidad para tomar en |€ Podia inquietar al sefior Jimenez, de otros que
consideracion lo que pide un ayuntamiento, que €St€n antes en la fila; pues no, evidentemente,
ademas ha votado la propuesta por unanimidad, NOSOtros iriamos a una ampliacin de presupuesto,
pero, de todos modos, lo que esta claro es que unaPE€ro €s que una cosa va unida a la otra. O sea,
cosa no tiene que ver necesariamente con la otra. Nuestra politica en los presupuestos ha sido no ir al
Un plan de ordenacion urbana puede marcar las déficit cero necesariamente. Si hay necesidad de
lineas v, efectivamente, las va a marcar, pero, en hacer cosas, haganse, porque se supone que es un
todo caso, establecera la conveniencia de esa d€ficit hecho sin ningin fundamento. Pero es que
variante en la formula que se vea mas eficaz. No he €ntiendo que una cosa va ligada a la otra, por eso
hablado de circunvalacién porque considero que Mantengo el segundo punto, a pesar de que ustedes
alli se hablé de una serie de posibles trazados, lo Planteen la separacion. Yo quiero, ademas, que por

que desestimo en este momento es entrar en comg-nanimidad salga por lo menos que el Parlamento
va a ser el trazado, pero lo que es evidente es que S€ sensibiliza ante la peticion del Ayuntamiento de

en esa zona de la poblacién hay una angostura y Ablitas.

que, desde luego, la solucion se debe dar. Ademas, SRA. PRESIDENTA (Sra. Alba Cuadrado):
por lo que ha dicho la sefiora Acedo, efectivamen- Entiendo entonces que admite la votacion separada
te, se me habia olvidado comentar que nada mas por puntos. Vamos a votar el primer punto de la
traspasar esa angostura esta la direccion que lleva mocién. ¢Votos a favor? Queda aprobado por una-
al poligono, y es un poligono que en cierto modo nimidad el primer punto. ¢Votos a favor del segun-
tiene bastante trafico para lo que es la poblacion, do punto de la mocién? ¢Votos en contra? ¢ Absten-
pues estamos hablando de una poblacion pequefia. ciones? Queda rechazado el segundo punto de la

Yo voy a aceptar eso pero, de todos modos, las mocién. No habiendo mas asuntos que tratar, se
cosas pueden ir paralelas, y entiendo que el com- levanta la sesién. Buenas tardes, sefiorias.
promiso de lo que es el plan de ordenacién urbana (SE LEVANTA LA SESION A LAS 19 HORAS Y 52
se tiene que hacer con el acuerdo, y lo légico es MINUTOS.)
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